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Lahké parkovanie bicyklov

Navod na budovanie parkovacich zariadeni pre bicykle
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1. Uvod

Literatdra casto rozlisuje medzi infrastruktirou pre mobilnt
a statickU bicyklovi premévku. Opatrenia na zlepsenie bi-
cyklovej premavky sa zvycajne tykaju mobilnej infrastruktu-
ry, ako su napr. siete cyklotras. Patri tu aj budovanie cyklistic-
kych chodnikov, ¢i multifunkénych priechodov. Infrastruktu-
ra pre nehybné bicykle zahffia vetky typy parkovisk pre bi-
cykle, od jednoduchych bicyklovych stojanov, cez cyklo-par-
koviskd, az po kvalitné stanice pre cyklistov so $irokou po-
nukou sluZieb.

Ak teda chceme podporovat cyklistiku v meste ¢i komunite,
je potrebné venovat vacsiu pozornost zlepseniu podmienok
pre stacionarnu cyklistickd premavku.

Budovanie parkovacich zariadeni pre bicykle enorm-
ne zlepsi podmienky pre cyklistov. Kvalitné moznosti
parkovania ponukaju tieto vyhody:

a) Zariadenia na parkovanie bicyklov zvysuju ochra-
nu proti kradeZiam bicyklov a vandalizmu
Uzamknuté bicykle su lepsie chranené proti kradeZiam
a vandalizmu, neZ volne stojace bicykle. PristreSok ich
chrani pred zlym pocasim, ¢o na jednej strane predlZuje
Zivotnost bicykla a, na strane druhej, zabezpeceny par-
kovaci priestor je predpokladom pre vyuZivanie kvalit-
nych a drahych bicyklov, ktoré svojim uZivatelom ponu-
kaju vacsi pozZitok z bicyklovania. Bezpecné parkovacie
zariadenia su nevyhnutné aj vzhladom k narastajicemu
predaju drahych e-bikeov a pedelec bicyklov.

b) Vhodne situované parkovacie zariadenia pre bi-
cykle vytvaraju potencial na zmenu

Budovanie vhodne situovanych parkovisk pre bicykle pri
velkych dopravnych uzloch a konecnych destinaciach
vytvara silny stimul pre cestovanie bicyklom. Navy3e, ak

sa parkovacie miesta pre bicykle nachadzaju na lepsom
mieste ako parkoviska pre sukromné motorové vozidla,
prechod k vyuZivaniu bicyklov je eSte jednoduchsi.

Vedeli ste, Ze ..."
... 12% vsetkych ukradnutych bicyklov bolo
zaparkovanych na verejnych priestranstvach?

... na jednom parkovacom mieste pre auta sa
da zaparkovat az 6 bicyklov?

... 23% obeti kradeze bicykla si uz nikdy nekupi
bicykel?

Definicia pojmov pouzivanych v
tejto brozurke:
V tomto ndvode sa stretnete s nasledujucimi pojmami:

Bicyklovy stojan: pouli¢né zariadenie na parkovanie bicyk-
lov. Stojan na bicykle zvycajne pozostava z jedného aZ dvoch
parkovacich miest pre bicykle.

Parkovacie miesto pre bicykel: parkovisko uréené pre bi-
cykle, s bicyklovym stojanom, alebo v rdmci parkovacieho za-
riadenia pre bicykle

Parkovacie zariadenie pre bicykle: zariadenie, ktoré po-
zostava aspon z piatich parkovacich miest pre bicykle a ktoré
mé idedlne aj vlastny vchod a vychod

Na to, aby sa naplno vyuZil potencidl cyklistiky, je potrebné
zabezpeit dostatocny pocet parkovacich miest pre bicykle.
Tento navod je urceny pre miestne organy a planovacov do-
pravy a ma sluZit ako sprievodca pri vybere lokality a pri pri-
prave konceptualneho dizajnu bicyklovych stojanov.

1 BMVIT (2010): Radverkehr in Zahlen. Daten, Fakten und Stimmungen, s. 48ff,
Wien.BMVIT (2009): Préiventionsstrategien zum Fahrraddiebstahl. Fakten, Hintergriin-
de & Maf3nahmen, s. 6, Wien.



2. Kvalitativne kritéria pre zaria-
denia na parkovanie bicyklov

V nasledujicej casti sa zaoberdme desiatimi kritériami hodnotenia kvality bicyklovych za-

riadeni. Rozliujeme medzi piatimi zékladnymi poZiadavkami, ktoré musi spliiaf kazdé par-

kovacia oblast a piatimi dodatocnymi kritériami, ktoré zvysuju kvalitu parkovania este viac.

2.1 Kvalitativne kritéria pre parkovanie
bicyklov — prehlad

o Moznost uzamknut bicykel k stojanu

e Parkovacie miesto

9 Zabezpecenie stabilného stojanu

0 Dostupnost

o Bezbariérovy pristup
PristreSok
Osvetlenie a viditelnost
Cistenie a adrzba
MozZnosti pre Specialne vozidla

Servisné sluzby / moznosti

Doplnkové specifikacie Zakladné §pecifikécie

Picture: www.wsm.eu | pd-f )

Moznost uzamknut bicykel k stojanu

DoleZitym kritériom pre hodnotenie kvality parkovacie-
ho miesta je moZnost uzamknut bicykel k stojanu. Bicykel,
ktory nie je len uzamknuty, ale je uzamknuty a upevneny
o stojan, je pred kradeZou a vandalizmom chraneny lepsie
neZ volne stojaci bicykel. Bicyklovy stojan by mal byt pev-
ne ukotveny v zemi.

Parkovacie miesto

Bicykel mé $irku cca. 60 az 70 cm, preto by parkovacie
miesto urcené na parkovanie bicyklov vedla seba a na rov-
nakej rovni malo mat &irku aspofi 80 cm a dfzku 200 cm
(1,6 m2). Tieto rozmery si dobrym porovnavacim ukazo-
vatelom pri navrhovani parkovacich miest. Priestor sa da
udetrit tak, Ze jednotlivé bicykle su zaparkované v réznej
vyske alebo proti sebe (predné kolesa sa prekryvaju). Par-
kovacie miesta navrhnuté prilis Gzko znamenaju riziko, Ze

cyklisti si pri parkovani m6Zu poskodit svoje bicykle.




Vertikalne stromcekové parkovanie bicyklov — Priestor potrebny pre 4 bicykle: 9 m2

Zdroj: RVS 03.02.13; Aufbereitung: FGM
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Paralelné parkovanie bicyklov — Priestor potrebny pre 4 bicykle: 6,4—9,6 m2
Zdroj: RVS 03.02.13; Aufbereitung: FGM
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Zabezpecenie stabilného stojanu

Je nutné, aby bolo moZné uzamknut bicykel k stojanu sta-
bilnym a bezpecnym spdsobom. Zarover, pocas parkovania
by sa kolesa nemali prevratit ani odkotulat. Kvalitné parko-
vacie zariadenie pontka moznost opriet bicykel o stlp (dr-
Ziak alebo ram) a tiez, ak sa da, fixovat koleso. Tieto stojany
sU zname ako drziaky predného kolesa a rdmu bicykla. Ak
je uzamknuté len predné koleso, pri prevrateni bicykla hrozi
riziko vazneho poskodenia bicykla. Tzv. , ohybacky kolies”
sU preto znamkou nekvalitného parkovacieho zariadenia.

Picture: Rasti GmbH

Dostupnost

Parkovacie miesta a zariadenia by sa mali dat lahko najst
a mali by byt dostupné. Profesionélne priestory pre bicykle,
situované v tesnej blizkosti destinacie by sa mali nachadzat
pri jej vchode a byt dobre viditelné a rozpoznatelné. Je tieZ
doleZité, aby cyklo-parkoviska a ich znacenie boli zaclene-
né do siete cyklistickych chodnikov a tras bez toho, aby sa
vytvarali obchadzky v rémci siete cyklotras mesta. Znac-
ky navédzajuce k najblizsiemu stojanu pre bicykle by mali
byt umiestnené vo vsetkych hlavnych orientacnych bodoch
(Zeleznitna stanica, nakupné strediskd, atd'.).




Picture: www.ziegler-

Bezbariérovy pristup

Cim rychlejsie a pohodinejsie sa d& vybrat na cestu bicyk-
lom, tym Castejsie sa budd bicykle vyuZivat. Preto by par-
kovacie miesta a zariadenia mali byt bezbariérové. V ideal-
nom pripade by mali byt na prizemi a mali by byt lahko do-
stupné. Parkovacie miesta situované pod schodmi, alebo
také, na ktoré sa da dostat len cez uzku chodbicku, staZu-
ju pouZivanie bicykla.

Bariéry v podobe schodov alebo Uzkej pristupovej cesty na
parkovacie miesto su prekazkou a znizuju prijateMost ta-
kéhoto priestoru aj v pripade, Ze pri schodoch s nainstalo-
vané rampy alebo kolajnicky.

Cistenie a udrzba

Verejne dostupné parkovacie zariadenia Casto Celia problé-
mu, Ze s zneuZivané ako skladky znicenych bicyklov. Aby
sa tomu predislo, je potrebné ich pravidelne kontrolovat a
umiestnit pri nich aj tabulky, vyZadutce, aby majitelia od-
stranili zanechané poskodené bicykle. Ak sa tak nestane v
stanovene] lehote, komunita méZe takyto bicykel nechat
odstranit.

Pristresok

Kryt zaparkované bicykle chrani pred vplyvom pocasia, ¢im
chréni nielen bicykle (napr. pred zhrdzavenim), ako aj cyk-
listov (pred navlhnutym sedadlom). Preto by véacsina parko-
vacich zariadeni a miest, najma tie, ktoré st uréené na dl-
hodobé parkovanie, mala byt zakryta.

Picture: www.ziegler-metall.at



Osvetlenie a viditel'nost

Osvetlené a dobre viditelné parkovacie miesta zvy3uju po-
cit bezpecia na verejnych priestranstvach a tieZ pomahaju
predchadzat kradeZiam. Ak parkovacie miesto nie je napo-
jené na elektricky siet, je potrebné zvaZit moznost systé-
mu osvetlenia na solarnu energiu. Viditelhost sa tyka vizu-
alneho kontaktu medzi okoloidtcimi a parkovacimi miesta-
mi. Verejnost bude ,vidiet” parkovacie miesta len vtedy, ak
budu dobre viditelné aj zvonku. Opat plati, Ze ¢im lepsia je
viditelnost, tym vy33ia je bezpecnost a ochrana pred krade-
Zami a vandalizmom.

MozZnosti pre $pecialne vozidla

Dizajn parkovacieho miesta, ktory mysli aj na buddcnost,
zohladnuje vietky rozmery bicyklov. Okrem beznych mest-
skych bicyklov je potrebné mysliet aj na Specialne typy bi-
cyklov, ako su napr. prepravné bicykle, bicykle s detskymi
privesmi, trojkolky pre seniorov, ¢i detské bicykle s men-
$im ramom. Specialne kolesa si vyZaduju viac miesta a Sir-
Sie prijazdové moznosti. Napriklad, najma na detskych ih-
riskach je nutné brat do Uvahy vy33ie naroky na bicyklo-
Ve privesy.

Servisné sluzby / moznosti

Doplnkové opatrenia na zvy3enie servisnej kvality parkova-
cieho zariadenia zahffiaju napr. uzamykatelné skrinky na
vybavenie (napr. cyklistické helmy, tasky na bicykel) a sa-
moobsluZné stanice vybavené naradim na opravu, hustilka-
mi, predajnymi automatmi na duse, a pod. Verejna dostup-
nost umoZziuje cyklistom opravit ¢i skontrolovat si bicykel
24 hodin denne. PIne vybavené bicyklové stanice ¢i dielne
poskytuju tieZ prenajom bicyklov ¢i moZnost nabitia baté-
rif pre Pedelec bicykle.

Picture: CO,NeuTrAlp | Comune di Padova

Picture: www.pusch-schinnerl.com



2.2 Specifické poziadavky na zariadenia pre
kratkodobé parkovanie bicyklov

Parkovacie zariadenia pre kratkodobé parkovanie bicyklov
(par mindt az niekolko hodin) by mali byt rychle, bezpecné
a dostupné pomocou bicykla. DoleZita je aj ich jednoducha
a pohodInd uZivatelnost. Plati, Ze ¢im kratsia je zastavka v
danej destinacii, tym menSia je prijatelna vzdialenost me-
dzi destinaciou a parkovacim miestom! Miesta na kratko-
dobé parkovanie bicyklov preto musia byt situované v tes-
nej blizkosti destinacie. Ak je vzdialenost medzi vychodisko-
vym alebo cielovym miestom a parkovacim miestom pre bi-
cykel velkd, parkovisko sa nebude vyuZivat a bicykle budu
chaoticky zaparkované vsade. A to je nielen velkd nevyhoda
pre cyklistov, ale neprispieva to ani k atraktivite prostredia.

Standardom pre maximélnu vzdialenost medzi parkovacim
miestom a cielovym miestom v pripade krétkej zastavky
(pér minut) je cca. 5 metrov. Parkovacie zariadenia pri des-
tinaciach, kde sa ludia zdrZia niekolko hodin, by nemali byt
vzdialené viac ako 15 metrov od vchodu.

»Optimalne parkovacie zariadenia pre kratkodobé
parkovanie su hned' pri vchode vychodiskového ale-
bo cielového miesta a maju priamy pristup k sieti
cyklistickych chodnikov a cyklotras.”

Prijatelna vzdialenost medzi parkovacim miestom a destinaciou, v zavislosti od planovanej

dizky pobytu

Zdroj: Celis, Bolling-Ladegaard, 2008

parkovaci
¢as

&

A

24h
12h
4h -
3h
2h
1h 1
30min -
10 min -

5min -

Prijatelna vzdia-
lenost me-

dzi parkovacim
miestom a des-

10 20 30 40

50 60 70 80 tinaciou vm



Zariadenia pre kratkodobé parkovanie bi-
cyklov:

U-stojany: Klasické obratené U-stojany umoziuju bezpec-
né uzamknutie bicyklov a zabrariuju ich prevrateniu. Stojan
pontka parkovacie miesta pre dva bicykle. Stojany mozu
byt zapustené v beténe alebo priskrutkované k zemi.

Drziak predného kolesa a ramu bicykla: V tomto pripa-
de sa k stojanu fixuje aj predné koleso. Bicykel je tak sta-
bilny a dobre chraneny proti padu ¢i odkotdlaniu sa kolesa.

Mobilné parkovacie stojany: Mobilné systémy nie s pri-
pevnené k zemi a daju sa rychlo odstranit. Slizia ako do-

Casné parkovacie zariadenia, napriklad v pripade roznych
stretnuti alebo podujati.

Picture: Ing. Weiss, Stadt Salzbugr

2.3 Specifické poziadavky na zariadenia pre
dlhodobé parkovanie bicyklov

Dlhodobé parkovanie znamena zaparkovanie vozidla as-
pon na niekolko hodin. MéZe ist napr. o zaparkovanie bi-
cykla v praci, doma, €i na Zelezni¢nej stanici. Cyklisti, kto-
ri parkuju svoje bicykle na dlhsiu dobu, majui na parko-
vacie zariadenia $pecifické poZiadavky. Aspekty ako bez-
pecnost a servis tu hraju déleZitejsiu ulohu neZ na do-
Casnych zastavkach. V tomto pripade je zaroven prijatel-
na o nie€o vacsia vzdialenost medzi destinaciou a parko-
vacim miestom.

Minimalne poZiadavky na dlhodobé parkovacie miesto za-
hffiaju U-stojan, pristreSok chraniaci pred vplyvom poca-
sia a dobré osvetlenie. K vy33ej kvalite prispieva aj vyba-
venie parkoviska doplnkovymi sluzbami, ako st napr. ser-
visné sluzby, uzamykatelmé skrinky, Uschoviia batoZiny, i
prenajimanie bicyklov. Kvoli specifickym potrebam e-bike-
ov a zariadeni Pedelec budu coraz doleZitejSie aj stanice
na dobytie batérii.

Bicykel je optimalne chraneny pred pocasim, kradeZou a
vandalizmom, ak je zaparkovany v uzamknutej miestnos-
ti. Uzamykatelné skrinky na bicykle, parkovacie stanice pre
bicykle a garaze st najoblUbenejsimi moznostami dlho-
dobého parkovania bicyklov.



Zariadenia pre dlhodobé parkovanie bicyk-
lov:

Zakryté bicyklové stojany: Zakryté parkovacie zariade-
nia chraniace pred prirodnymi Zivlami. Kryty maju rézne
tvary a formy, aby lepsie zapadli do okolitého prostredia.

Uzamykatelné skrinky na bicykle: Uzamykatelné skrin-
ky na bicykle su vlastne mini garaZami pre bicykle. Bicyk-
le moézu byt uzamknuté spolu s inymi doplnkami (helmy,
batoZina, detské sedacky, atd.). Bicykle st takto chranené
nielen pred pocasim, ale aj pred krédeZou a vandalizmom,
¢o je obzvlast doleZité pre bicykle vysokej kvality. Tieto za-
riadenia moZu tieZ obsahovat dobijacie stanice pre e-biky
a zariadenia Pedelec.

Bicyklové stanice: Najkomfortnejsim riesenim, pokial ide
0 bezpecnost a servis, st bicyklové stanice. V nich sa bicyk-
le umiestnené v samostatnej straZenej budove. Mnohé bi-
cyklové stanice pontkaju aj dopInkové sluzby, ako opravy
a servis bicyklov, prendjom bicyklov, ¢i predaj doplnkové-
ho tovaru a nahradnych dielov. Kvoli vysokym fixnym na-
kladom su bicyklové stanice rentabilné iba ak pondkajd mi-
nimalne 100 miest na parkovanie. Preto by mali byt zria-
dované iba v lokalitach s velkym dopytom po parkovacich
miestach.

Picture: www.ziegl

2.4 Inovacie v parkovani bicyklov

V nasledujlcej casti opisujeme malo zname bicyklové sto-
jany. Tieto inovacie su zvacsa Specifickymi produktmi, ktoré
svoje vyuzitie najdu len v Specifickych pripadoch:

Bicyklové kruhy: Bicyklové kruhy su pripevnené k zemi
a umoziuji uzamknutie bicykla. Specidlnym typom s tzv.
,Bicyklové obruce”, ktoré sa daju upevnit k vertikalnym
objektom (pouli¢né lampy, stipy), stendm alebo plotom, a
ktoré tieZ umoZiuju bezpecné uzamknutie bicykla. Také-
to kruhy méZu zvysit pocet parkovacich miest pre bicykle v
existujdcich zariadeniach.

Picture: DI Spinka, Stadt Graz
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Picture: Transferstelle Null Euro Urbanismus
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Bicyklové budky: Tieto zariadenia st velké asi ako parko- Plne automatizované bicyklové garaze: Automatizova-
vacie miesto. Bicykle su v bldke zavesené vertikélne, pri-
- 12 bicyklov. Toto za-

riadenie je zaujimavé najma v husto osidlenych oblastiach

né parkovacie garaze pre bicykle mdzu byt vybudované pri Ze-
¢om do jednej budky sa vojde asi 10 lezni¢nych staniciach alebo destinaciach, kde je nadpriemerny
dopyt po parkovacich zariadeniach pre bicykle. Tieto zariade-
(v mestach, ¢i v lokalitach s historickymi budovami) s ne- nia, zname najma v Japonsku a Holandsku, si vyZaduju relativ-
dostatkom otvorenych priestranstiev. Badky st uzamyka- ne vysokU investiciu. High-tech parkovacie stanice pre bicykle
telné a moze ich pouzivat viac fudi (napr. obyvatelia bloku). uskladriuju bicykle na viacerych podlaZiach, z ktorych niekto-
ré si pod zemou. V Minsteri bol vybudovany novy bicyklovy
park, v ktorom su bicykle automaticky dopravované vytahom

na vyssie podlaZia, kde su uskladnené.

Typ za- Odporucané pre Odporucana doba | Naklad na par-
riadenia typ blcykla parkovanla kovacie miesto

Bicyklové kruhy €25-50
. 0 9 7 @ €60-100
g Mobilné zariadenie / Neukotveny stojan 0 9 \/ @ €100-150
© Drziak predného kolesa a ramu bicykla o 9 9 é & "1.' €100-180
Kryté parkovacie zariadenie s osvetlenim o 9 6 \’/ & '!I'. € 1.000
Uzamykatelna skrinka na bicykel @ 9 @ "!I"' g“g' €500-1.000
) Bicyklova budka (samostatna budova alebo ey
E ohradeny priestor) 9 9 @ 1 23 B
% Bicyklova stanica (vratane bezpecnosti a ser- e e S L €
S visnych sluzieb) 123 3.000-6.000
Plne automatizovana bicyklova garaz 9 @ “!I"' 'g‘? 3.00 Of 6.000

Doba parkovania: !

_l\/lmuty, d- Hodiny, il - 1 den, I#‘gﬁ—Z 3 dni

4 kategdrie typu b|cyk|ov. O = menej nez € 100, @ = € 100-500, © =€ 500-1.500 a @ = viac nez € 1.500

Zdroj: Gemeente Utrecht 2010, velokonferenz schweiz 2008



3. Uzemné planovanie pre
potreby parkovania bicyklov

Na to, aby cyklisti vyuzivali parkovacie zariadenia, sa tieto musia nachddzat na miestach,

kde je o parkovacie miesta najvyssi zdujem. Plénovanie zaloZené na poznani potrieb sa za-

meriava na najdéleZitejsie dopravné zdroje a destindcie v meste. Ide najma o rezidencné

Stvrte, miesta zamestnania, vzdeldvacie centrd, Zelezniéné a autobusové stanice a zastdvky,

nékupné strediskd a rekreacné zény.

Oproti planovaniu na zéklade potrieb stoji bicyklové parko-
vanie poskytované na zaklade ponuky. Budovanie parkova-
cich zariadeni moze byt napriklad akymsi stimulom na to,
aby cyklisti zacali viac vyuzivat predtym malo frekventované
cyklotrasy. Navy3e, zariadenia na parkovanie bicyklov mézu
slzit aj na zvy3enie viditelnosti na cestach, pretoZe aj plne
obsadené cyklo-parkovisko znizuje viditelnost ovela menej
nez pIné parkovisko pre auta.

3.1 Parkovanie bicyklov doma

Domov predstavuje najdoleZitejsi vychodiskovy bod aj cielo-
vl destinaciu. 80% vietkych ciest zacina a kon¢i doma. Pra-
ve preto, podpora bicyklovania zac¢ina uz doma. Ani tu by
nemali chybat profesionalne parkovacie zariadenia. Bicykle
by mali byt v bezpedi, kryté a parkovacie miesto by malo byt
lahko dostupné, idedlne blizko pri vchode alebo vo dvore.
Nepohodina cesta do pivnice prekaza kaZzdodennému pou-
Zivaniu bicykla.

PoZiadavky na parkovanie bicyklov v rezidencnych oblastiach
(zko sUvisia so Struktdrou danej oblasti. V oblastiach s niz-
kou hustotou obyvatelstva je dostatok otvorenych priestran-
stiev na vytvaranie parkovacich miest pre bicykle. V hus-
to osidlenych oblastiach je v3ak boj o tych par otvorenych
priestranstiev intenzivny, cena pozemkov je vysoka, a pre-
to ndjst vhodné parkovacie miesta pre bicykle je o pozna-
nie tazsie.

Prepojenia ciest v kazdodennej doprave
Zdroj: Ueberschaer M. M; Jaeger; G (1991)

\

N\

B /
percento ciest

Vzdelavanie

Otvorena zastavba (domy pre jednu az dve rodiny)
Rezidencné oblasti s menej hustou, otvorenou zéstavbou
maju vhodny potencial na parkovanie bicyklov. Bicykle sa
daju zaparkovat v garaZi, kolni alebo na prilahlom pozemku.
Pre zvy3enie kvality parkovacich zariadeni je potrebné oslo-
vit majitelov sikromnych bytov, napr. s informaciami Speci-
fickymi pre tato cielova skupinu.

10%
0%



Rezidencné oblasti (obytné bloky, sidliska)

Na vacsich sidliskach by mali byt v exteriéri vybudované
miestnosti pre bicykle alebo kryté uzamykatelné moznosti
parkovania bicyklov. Odportca sa vybudovat niekolko ma-
lych, 10- az 20-miestnych decentralizovanych zariadeni. To
skrati vzdialenost medzi vchodovymi dverami a miestom,
kde su zaparkované bicykle, a tieZ zaruci, Ze k bicyklom
ma pristup len malo fudi, ¢im sa minimalizuje riziko krade-
Ze a vandalizmu. K dispozicii by mali byt aj bicyklové stoja-
ny, umiestnené na parkoviskach, aby sa zabezpecilo uspo-
riadané parkovanie.

Vo velkych sidlach a obytnych Stvrtiach je moZné na parko-
vanie bicyklov vyuzit okrem miestnosti pre bicykle a von-
kajie priestranstva aj Cast garaZi pre automobily. Parko-
vacie miesta pre bicykle mozu byt budované spolu s par-
kovacimi moZnostami pre autd. Navyse, miesta pre bicykle
je mozné zriadit v prizemiach velkych rezidencnych budoy,
ktoré sa casto nevyuzivaji ako obytné priestory.

Na zlep3enie situacie s parkovacimi zariadeniami v rezi-
dencnych oblastiach je potrebné posilnit spolupracu me-
dzi zdruZeniami vlastnikov bytov a spravcovskymi spoloc-
nostami.

Historické budovy a bloky

Obzvlast narocna je zriadovanie parkovacich miest v hus-
to osidlenych oblastiach v historickych centrach miest. V ex-
teriéri mnohych historickych budov je len malo otvorenych
priestranstiev. V tomto pripade je moZné vybudovat bicyklo-
vé stojany v predzahradkach, ¢i instalovat zariadenia na za-
vesenie bicyklov, ktoré 3etria priestor. Ak ma budova dvor
(dostupny prostrednictvom prijazdovej cesty), parkovacie za-
riadenia moZu byt vybudované tam.

V centrach miest je potrebné pamétat aj na chodcov. O ob-
medzené priestranstvo sUperia rozne zariadenia, znacky, vy-
klady ¢i reStauracie. V takychto husto osidlenych oblastiach,
kde je len malo otvorenych priestranstiev, je potrebné zvazit
prerozdelenie pody — napriklad zmena parkovacich miest pre
auta na parkovisko pre bicykle.



3.2 Parkovanie bicyklov v praci a vo vzdela-
vacich instituciach

Zamestnavatelia maju UZitok z toho, ak ich zamestnanci cho-
dia do prace bicyklom. Vysoky podiel zamestnancov docha-
dzajucich do prace bicyklom zniZuje pocet dni praceneschop-

nosti, ako aj naklady na parkovanie. Navy3e, oficidlne slu-
Zobné cesty je tieZ mozné realizovat s vyuZitim bicykla. Preto
sU parkovacie zariadenia doleZité.

Nakolko parkovanie bicyklov pri zamestnani alebo pri vzde-
lavacich instittciach je dlhodobé, nemali by chybat kryté par-
kovacie miesta, ktoré umoZiuju bezpecné uzamknutie bicyk-
la. Parkovacie miesto by malo byt blizko pri vchode. Ideélne
s tieZ dobijacie stanice pre elektrické bicykle.

Pre zamestnancov je najlepSou alternativou moZnost sik-
romného parkovania, ktora nie je pristupna verejnosti. V pre-
vadzkach, kde je aj intenzivna verejnd premavka, je potreb-
né vybudovat samostatné parkovacie zariadenia pre zakaz-
nikov a pre personal.

3.3 Parkovanie bicyklov v nakupnych cen-
trach

Vhodné parkoviska pre bicykle st v zaujme zékaznikov, aj v
zaujme podnikania. Cesty do miestnych prevadzok posky-
tujucich tovary kaZdodennej potreby, ktoré sa nachadza-
ja v malej vzdialenosti, je mozné rychlo a lahko absolvo-
vat bicyklom. Cyklisti chodia do obchodov ¢astejsie a ku-
puji mensie mnoZstva tovaru, ktoré sa daju odviezt bicyk-
lom. Navy3e, cyklisti sa pohybuju potichu a nepotrebuiju
vela miesta na parkovanie. SU to teda atraktivni zakaznici
maloobchodnych predajni.

Okrem toho, vhodné parkovacie zaradenia poméhaju v boji
proti ,chaotickému parkovaniu” pred vchodmi a vyklad-
mi obchodov.

Vhodné parkovacie zariadenia v nakupnych centrach su
vsak skor raritou. Len malo prevadzok poskytuje kvalit-
né zariadenia na parkovanie bicyklov a ¢asto s splnené
len minimalne poZiadavky tym, Ze je k dispozicii jednodu-
chy stojan na predné koleso. Dokonca aj ndkupné centra ¢i
profesionalne a spotrebitelské trhy, ktoré st vdaka svojmu
umiestneniu potencialne dostupné pre cyklistov, len zried-
ka pontkaju vhodné moZnosti parkovania.



Parkovacie miesta v obchodnych priestoroch by sa tiez mali
nachadzat blizko vchodu, na prizemi a mali by byt lahko do-
stupné, viditelné a dobre osvetlené. Bicykle musia byt zapar-
kované bezpecne a stabilne, pretoze budu nalozené nakup-

mi. Je potrebné, aby ratali aj s dostatocnym priestorom na
doplnky, ako st detské sedacky alebo privesy. Nakolko su bi-
cykle pred obchodmi zaparkované len na kratku dobu, otvo-
rené parkovacie zariadenia su postacujuce.

V pripade docasnych podnikatelskych aktivit (napr. dni otvo-
renych dveri, predajné vystavy a trhy), ktoré sprevadza do-
¢asny nérast poctu zakaznikov, je vhodné instalovat mobilné
parkovacie zariadenia, ktoré nie si pevne ukotvené v zemi a
daju sa rychlo a lahko rozobrat.

it

3.4 Parkovanie bicyklov na zastavkach ve-
rejnej dopravy — Bike + Ride

Na to, aby sa naplno vyuZila verejna dopravna siet, bicyklo-
va a verejna doprava musia byt Uzko spaté. Na jednej strane
sa spadova oblast autobusovej zastavky zvaciuje, ak ju ,za-
sobuje” bicyklova doprava. Na druhej strane, verejna dopra-
va zvysuje dostupnost miest pre cyklistov. Podpora intermo-
dalnej dopravy je teda vhodnd, ale zakazdym by mala zlep-
Sovat stycné plochy medzi tymito dvoma prostrediami. Pre-
chod medzi oboma spbsobmi dopravy musi byt jednoduchy,
pohodliny a rychly.

Kombinacia bicyklovej a verejnej dopravy si vyZzaduje exis-
tenciu parkovacich kapacit pre bicykle na kaZdej autobuso-
vej zastavke i stanici. Cyklo-parkoviska pri Zelezni¢nych sta-
niciach musia poskytovat moznost bezpecne uzamknut a za-
parkovat bicykel, pretoZe parkovanie bude dlhodobejSie. D6-
leZité sU tu kryté a uzamykatelné zariadenia (napr. bicyklové
skrinky a garaze). Ideélna je ich prepojenie s inymi sluzbami
(skrinky, pIniace stanice). GaraZe a stanice pre bicykle ponu-
kaju vietky tieto sluzby pod jednou strechou.



3.5 Parkovanie bicyklov na parkoviskach
pre auta — Park + Bike

Park + Bike predstavuje kombinaciu bicyklovej a motorizova-
nej dopravy (MD), pri ktorej sa takpovediac , posledna mila”
prekona pomocou bicykla. Tento systém je obzvlast atrak-
tivny vdaka tomu, Ze umoZriuje predchadzat problémom pri
hladani parkovacieho miesta v konecnej destinacii a pretoze
bicykle pondkaju flexibilitu a volnost.

Na to, aby sa tieto poZiadavky spInili, je potrebné si doviezt
vlastny bicykel (napr. skladaci) autom, alebo sa bicykel musi
nachéadzat vo vhodnom parkovacom zariadeni. A pretoZe bi-
cykle st tu uskladnené na dlhy cas, nesmierne dolezité je,
aby boli k dispozicii kryté a uzamykatelné parkovacie zaria-
denia.

Systém Park + Bike mdze byt sicastou systému ,park and
ride” (kombinacia dopravy autom a verejnou dopravou), ale-
bo méZe vyuZivat samostatné nizko-kapacitné zariadenia.

3.6 Parkovanie v rekrea¢nych oblastiach

Mesta Casto podceniuju bicykle ako prostriedky dopravu do
rekreacnych oblasti. Na to, aby sa podporilo vyuZivanie bi-
cyklov, je potrebné vybudovat parkovacie zariadenia pri
vSetkych Sportoviskach, parkoch a kulttrnych, ¢i turistickych
pamiatkach. Rozsiahle verejné priestranstva, ako napr. parky

alebo namestia, maju dostatok volného miesta na vybudo-
vanie parkovacich miest pre bicykle. Pri $portoviskach mozno
parkovacie miesta pripravit pri vchode na $portovisko.

Riesenim v pripade budov, ktoré st chranenymi historicky-
mi objektmi (napr. hrady, &i historické centra miest) su mo-
bilné parkovacie zariadenia, ktoré nie su ukotvené v zemi a
zvycajne si nevyZaduju stavebné povolenie. Mobilné bicyklo-
vé stojany su atraktivnym riesenim v citlivych mestskych ob-
lastiach, nakolko sa daju kedykolvek jednoducho odstranit.

Mobilné zariadenia s vhodné aj v pripade docasnych re-
kreacnych podujati (napr. Sportové podujatia, koncerty, ¢i
festivaly). Nakolko podobné podujatia vedu aj dopravnym
zapcham, sposobenym vysokym poctom kratkodobych nav-
stevnikov, podpora cyklistiky ako alternativneho sposobu do-
pravy sa javi ako zmysluplnd. Kombinacia zariadeni na par-
kovanie bicyklov so sluzbami, bezpe¢nostou, znacenim a cie-
lenym marketingom méze byt riesenim vhodnym pre velké
podujatia, ktoré uZ bolo Uspesne vyuZité v praxi.



4. Zistovanie parkovacich potrieb

Po tom, &o sme sa v predchddzajicich kapitoldch zamerali na kvalitné moznosti parkova-
nia (vid kapitola 2) a na to, kde by sa takéto cyklo-parkoviské mali byt nachddzaf (kapi-

tola 3), pozrieme sa teraz na pocet parkovacich miest pre bicykle, ktory je potrebné v ko-

munite zabezpecif.

4.1 Metody hodnotenia potrieb

Pausalne hodnotenie na zaklade pozorovania:
Vseobecné informacie o potrebe parkovacich zariadeni je
zaloZené na pozorovani ,chaotického alebo néhodného
parkovania” a kradezi bicyklov. Tam, kde je mnoZzstvo bi-
cyklov zaparkovanych ndhodne, existuje jasna potreba vac-
Sieho poctu parkovacich zariadeni. Aj dostupné data a sku-
senosti s poctom kradeZi bicyklov méZu naznacovat taku-
to potrebu. Cim vy33i je pocet krédeZi bicyklov, tym vacsia
je potreba konat.

S¢itanie dopravy:

Dalsou moznostou urcenia potreby parkovacich miest pre
bicykle je tzv. s¢itanie dopravy. V takom pripade sa spoci-
ta doprava v kazdom vychodiskovom a ciefovom bode (tj.
na zastavkach MHD). Spocitaju sa aj parkovacie miesta pre
bicykle, pocet zaparkovanych bicyklov a mnoZstvo chaotic-
ky zaparkovanych bicyklov. Rozdiel medzi mnozstvom za-
parkovanych bicyklov a po¢tom parkovacich miest ndm po-
skytne informaciu o tom, kde a na akej drovni je dopyt po
parkovacich miestach pre bicykle.

Predpovede na zaklade $trukturalnych dat:

Pocet potrebnych parkovacich miest pre bicykle sa da vy-
pocitat aj selektivne. Zakladom pre vypocet je pocet [udi
cestujlcich do cielovej destinacie (domov, do prace, atd.).
Ak zvéZime percento bicyklovej dopravy, je mozné pripra-
vit predpoved poctu cyklistov a parkovacich miest pre bi-
cykle v danej oblasti.

Pri vypocte $pecifickej potreby sa kazdej destinacii pride-
lia meracie faktory. Napriklad, Standardom je jedno parko-
vacie miesto pre bicykle na kazdych pat pracovnych miest.

Ak poznéme pocet pracovnych miest v danej lokalite v ko-
munite, pocet potrebnych parkovacich miest sa da odvodit.
Analogicky sa da pracovat aj s inymi datami (hustota oby-
vatelstva, pocet navstevnikov v rekreacnych oblastiach, po-
Cet pasaZierov verejnej dopravy, pocet zdkaznikov nékup-
nych centier, atd.).

Hodnoty potrebné na vypocet parkovacich miest uvadzame
v nasledujucej tabulke. Je viak potrebné rozliSovat medzi
dvoma typmi hodnot: pauséalne hodnoty (tj. 5 parkovacich
miest na autobusovu zastavku) a relativne instrukcie (tj. 1
miesto na 2 navstevnikov). V lokalitach, kde sa da len taz-
ko odhadnut pocet navstevnikov, je potrebné brat do Gva-
hy velkost budovy (napr. predajné plocha v m2).

Vo vieobecnosti sa da povedat, Ze akékolvek hodnotenie
potrieb je hodnotenim aktualne existujucich potrieb. Vybu-
dovanie nového parkoviska je stimulom pre prechod k cyk-
listike. V budlcnosti to teda moze viest k vacSiemu poctu
parkovisk (planovanie orientované na ponuku). Parkoviskd
je preto potrebné planovat tak, aby ich bolo mozné rozsirit.



4.2 Navod na hodnotenie potreby parkovacich miest
Na narodnych drovniach existuje mnoho réznych Standardov a pravidiel na vypocet parkovacich potrieb Specifickej cielovej skupiny.
Tieto sa vztahujli na nové budovy alebo velké renovacné projekty, pricom hodnotu vychadzaju zo $tandardov platnych vo Svajciarsku.

Reziden¢né oblasti

Obyvatelia 1 parkovacie miesto na izbu

Pracovné oblasti

Zamestnanci (sektor sluZieb, obchodu a priemyslu)

Navstevnici (prevadzky poskytujuce sluzby velkému poctu zakaznikov)
Navstevnici (prevadzky poskytujice sluzby mensiemu poctu

zékaznikov/navstevnikov)

1 parkovacie miesto na kazdych 5 pracovnych miest
1 parkovacie miesto na kazdych 5 pracovnych miest
1 parkovacie miesto na kazdych 20 pracovnych miest

Vzdelavacie institacie

Z&kladné skoly
Stredné a vy3sie skoly
Vysoké skoly a uciovské skoly

1 parkovacie miesto na kazdych 3 az 10 Ziakov
1 parkovacie miesto na kazdych 1-2 Ziakov
1 parkovacie miesto na kazdych 2-3 Ziakov

Obchody

Potraviny
Iné obchody
Nékupné centra

1 parkovacie miesto na 30 - 50 m? predajnej plochy
1 parkovacie miesto na 100 - 200 m2 predajnej plochy
1 parkovacie miesto na 100 m? predajnej plochy

Zastavky verejnej dopravy

Zastavky vlakov, autobusové/elektrickové terminaly
Elektrickové/autobusové zastavky
Park + Ride

1 parkovacie miesto na 5 miest

5 parkovacich miest na zastavku

1 parkovacie miesto na 20 parkovacich miest pre auta

Restauracie a hotely

Restauracie
Hotely

Chaty a ubytovne
Sportové strediska

1 parkovacie miesto na 5 miest

1 parkovacie miesto na 10 posteli
1 parkovacie miesto na 5 posteli
1 parkovacie miesto na 2 hosti

Vol'nocasové, Sportové a kulttrne activity

Kniznica

Disco, bar
Rekreacné centrum, fitness centrum, verejné kipalisko
Cintorin

Plavaren, telocvicna
Kino

Kostol

Muzeum, vystava
Stadion

Divadlo

/00

1 parkovacie miesto na 3 hosti naraz

1 parkovacie miesto na 2 az 3 hosti naraz
1 parkovacie miesto na 2 hosti naraz

1 parkovacie miesto na 1000 m2 plochy

1 parkovacie miesto na 2 az 3 hosti naraz
1 parkovacie miesto na 2 aZ 3 miest

1 parkovacie miesto na 20 miest

1 parkovacie miesto na 100 m? plochy

1 parkovacie miesto na 10 divackych sedadiel
1 parkovacie miesto na 10 sedadiel

1 parkovacie miesto na 1000 m? plochy

BUNDESAMT FUR STRASSEN / VELOKONFERENZ SCHWEIZ (2008): Veloparkierung. Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb. Handbuch. Bern, Biel.
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