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CO JE EUROVELO IDEA
Siet cyklistickych komunikacii, ktoré spdjaju vyznamné eurépske destinécie Dialkové medzindrodné cyklotra-
v ramci celého kontinentu. Od roku 2013 st sucastou hlavnej transeurépskej sy prepdjaju atraktivne turistické
dopravnej siete TEN - T a siet EuroVelo bola zaradena do hlavnych dopravnych ciele a zaroven vedu aj menej
koridorov v Eurépe. znamymi lokalitami, ¢im na ne
Trasy EuroVelo su v hierarchii cyklistickych komunikacii prioritné a maju najvyssiu pritahuju pozornost navstevnikov.
kvalitu technického prevedenia. Vedu bezpecnym a atraktivnym prostredim. Maju Mnohé regiony tak mézu zacat
byt celoro¢ne zjazdné, ¢o vyzaduje pevny povrch komunikacie. rozvijat cestovny ruch a turisticku
Siet EuroVelo sa buduje v Eurépe od roku 1993. Celkova dizka je okolo 70 000 km. infrastruktaru len vdaka tomu, ze
Velka cast, priblizne 45 000 km cyklotras, je uz zrealizovand, predovsetkym v za- medzinarodna cyklotrasa vedie
padnej Eurépe. Eurdpska cyklisticka federacia, ktora je garantom projektu od roku prave ich Uzemim.
1995, predpokladd kompletizaciu do roku 2020.

Mapa EuroVelo IS Vyzaduje sa viak vysok4 kvalita
VT ¥ o~ miestnej cyklistickej infrastruktury,

e e WA \ pretoZe siet EuroVelo je aj dobre
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% « v stimulacii rozvoja vidieckeho
cestovného ruchu v lokalitach,
ktoré nie su primarne turistické
ciele,

« v rozvoji cezhrani¢ného turizmu
s minimalnym dopadom na Zi-
votné prostredie,

« v podpore ekologickych druhov
dopravy - verejnej dopravy, ne-
motorovej dopravy a jej vyuziti
pre denné cestovanie do prace
alebo Skoly,

« vo vyuziti linii byvalych zeleznic,
lesnych ciest ¢i hradzi,

- v diverzifikacii polnohospodar-
skych ¢innosti napr. zriadeni
drobnych turistickych sluzieb
ako je ubytovanie, obclerstvenie
¢i predaj miestnych produktov.
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Norway
Nordkap

Finland
Oulu, Helsinki

Estonia
Tallin

Latvia
Daugavpils

Lithuania
Vilnius

Poland

Warszawa, Krakow

Slovakia
PreSov, Kosice

Hungary
Tokaj, Szeged

Serbia

Beograd, Ni$

Macedonia
Skopje

Greece
Thessaloniki, Athina

SKUSENOSTI'S EUROVELO V EUROPE

Velkd Britdnia, EuroVelo, Sustrans - do realizacie cyklistickych tras sa sna-
Zia zapdjat umelcov a dizajnérov, aby maximalne zatraktivnili okolity priestor
okolo cyklotras. Okrem instalacie umeleckych diel, vytvaraju podmienky pre
organizovanie kultirno - spoloéenskych podujati v blizkosti cyklotras.

Veloland Svajéiarsko - pozornost venuju predovietkym rozvoju cyklistickej
siete z hladiska najvyssej kvality prevedenia - povrch cesticiek, informacny
a orientacny systém, celkové vedenie trasy.

Nemecko, cyklotrasa okolo Berlinskeho mtiru - poukazuje na vhodny
prienik historického dedi¢stva a bicyklovania, na vhodnu kombindciu uZiva-
telov z radov miestnych obyvatelov a ndvstevnikov. Je to aj zaujimavy priklad
prelinania mestského turizmu a cykloturizmu.

Eurovelo 6 - Od Atlantiku po Cierne more - tematicky zamerana cyklotra-
sa, ktord vedie pozdlz velkych eurdpskych riek — od delty rieky Loira po deltu
Dunaja. Vyuziva predovietkym vodné cesty a existujuce hradze.

EuroVelo 13 - Cesta Zeleznej opony - tematicka cyklotrasa, ktora reflektuje
obrazy a odkazy z modernej histérie Eurépy z obdobia studenej vojny. VyuZiva
nepouzivané staré vojenské cesty a Ucelové komunikacie poprepajané novymi
cyklocestickami.

EUROVELO 11: NORDKAP — ATENY

Cez Uzemie vychodného Slovenska je naplanovana ¢ast tzv.Vychodoeurdpskej
cesty — EuroVelo &.11, ktora ma spojit najsevernejsi bod Skandinavie Nordkap
v Nérsku s Aténami v Grécku. Medzi cykloturistami ma prezyvku,Beast of the
East” (Selma vychodu), ¢o nie je prekvapujuce, ak zvéazite 6000 kilometrovu diz-
ku trasy veducu od ladového severu Nérska az po sinecny juh Grécka.

EuroVelo 11 prechadza z pobaltskych statov cez vychodné Polsko, vychodné
Slovensko a vychodné Madarsko na juzny Balkan.
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SKUSENOSTI' S EUROVELO NA SLOVENSKU

Cez Bratislavsky samospravny kraj prechadzaju cyklotra-
sy EuroVelo 6 tzv. Dunajskd cyklocesta (24 km a 21 km)
a EuroVelo 13 tzv. Cesta Zeleznej opony (90 km). Takmer
95 % ich dizky tvoria existujuce hradze alebo byvalé tce-
lové vojenské cesty tzv. signalky. Odkedy boli zaclenené
do siete EuroVelo, ich navstevnost sa zvysila o 300 %.
V letnej sezéne sa na cyklotrasach pohybuje 3 - 4 tisic
navstevnikov denne. Monitoring je zabezpeceny tromi
automatickymi s¢itacimi zariadeniami.

Na otazky odpoveda
Ladislav Findl, krajsky cyklokoordinator
Bratislavského samospravneho kraja:

Ako ovplyvnil zvyseny pocet cykloturistov rozvoj
sluzieb v blizkosti cyklotrasy?

»Na trase EuroVelo 6 vzniklo az 10 vacsich bufetov, kazdy
s kapacitou 100 miest. Cykloobchody rozsirili servisné
strediskd, dokonca v letnej sezdne funguje aj pojazdny
cykloservis. Pocas horucich dni mesto, ktoré je prevadz-
kovatelom cyklotrasy, dokonca zabezpecuje pitny rezim.
Pribudaju odpocivadla a drobna turistickd vybavenost.

Na trase EuroVelo 13, kde je vy3si pocet rakuskych cyklis-
tov, vznikaju komplexné sluzby a aredly - kempingy s ku-
panim, penzién, hotel, dve reStauracie, lanové centrum
a fitnes. V hlavnej sezéne prekvitaju stanky s drobnym
obcerstvenim.”

Aké boli naklady na realizaciu tychto cyklotras?

«Naklady boli spojené len s vyznacenim cyklotrasy a osa-
denim drobnej architektury, pretoze sme vyuzili existu-
juce nemotoristické komunikacie. Na EuroVelo 6 to bolo
priblizne 120 tisic eur a na EuroVelo 13 priblizne 200 tisic
eur plus most Slobody za 3,5 milién eur.”

Ak by ste boli opat na zaciatku, ¢o by ste robili
inak?

»Urcite by sme venovali viac dérazu na vysporiadanie
pozemkov a od samotného zaciatku riesili vlastnicke vzta-
hy. Existujuce komunikacie, ktoré na prvy pohlad nikto
nevlastni, sice je mozné ihned pouzit, ale nasledne je
problém ich udrZiavat a opravit. Pri detailnejSom skimani
a s odstupom casu sa ukdazalo, ze vojenské cesty su majet-
kovo nevysporiadané a vlastnici nezisteni. Z tohto dévodu
je problém ziskat trasu do majetku a spravy a vykonavat
naslednd udrzbu. Mali by sme ovela menej problémoy,
keby sme ich riesili od zaciatku.”

Co by ste poradili samospravam, ktoré za¢inaju?
»Odporucam ist cestou, kde su jednoduchsie vlastnicke

vztahy a riesit stavby vo verejnom zaujme. Vopred si sta-
novit spésoby udrzby a prevadzky.”



EuroVelo 11
NA VYCHODNOM SLOVENSKU

EuroVelo 11 vstupuje na Uzemie Slovenska cez hra-
ni¢ny priechod Mnisek nad Popradom a pokracuje
cez mesta Stard Lubovna, Lipany, Sabinov a Presov do
Kosic. Vstupnym bodom do Kosického samospravne-
ho kraja je zaciatok katastra obce Budimir vedla cesty
I. triedy ¢.68. Odtialto pokracuje cyklotrasa EuroVe-
lo 11 smerom na obec Druzstevna pri Hornade a Ko-
Sice. Trasa kopiruje koryto rieky Hornad az do obce
Trstené pri Horndde, kde vstupuje do Madarska.
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EuroVelo 11
NA UZEMI KOSICKEHO KRAJA.

Navrhovana cyklotrasa je okrem kratkeho useku ve-
dena popri rieke Hornad. Vyznacuje sa minimalnymi
stupaniami a je vhodna pre vietky vekové kategorie
a typy bicyklov. Cyklisticka cesti¢ka zlepsi dopravnu
obsluznost Uzemia pre viac ako 200 tisic obyvatelov.

Vedie cez katastre tychto obci: Budimir, Druzstev-
nd pri Hornade, Kosice (6 mestskych casti), Kok-
$ov - Baksa, Nizna Mysla, Zdana, Cafa, Gyfov, Trstené
pri Hornade. Na zaklade informécii o vedeni trasy
EuroVelo 11 v PreSovskom kraji su dotknutou obcou
aj Obisovce.

PODROBNY POPIS NAVRHOVANEHO
VEDENIA CYKLOTRASY

Oba navrhované varianty trasy vstupuju do KoSického
kraja vpravo od cesty 1/68. Cyklisticku cesticku bude od
frekventovanej komunikécie oddelovat zeleny pas az do
intravilanu obce Budimir. Trasa bude pokracovat v pri-
druzenom dopravnom priestore popri ceste 3.triedy az
po vrchol stupania v smere na DruZstevnu pri Horndde.

V tomto mieste prejde na druht stranu komunikacie
a odtial po Ucelovej ceste a okrajom lesa ku planované-
mu aquaparku na okraj obce Druzstevnd pri Horndde,
Cast Teplicany. Cez intravildn bude viest po existujucich
miestnych komunikaciach v podobe vyznacenych cyk-
lopruhov az na okraj planovaného rekrea¢ného areélu
na lavom brehu Hornadu. Dalej bude pokra¢ovat ako
cyklisticka cesti¢ka po navrhovanej lavke cez Vini¢ny

potok a skalny Utvar na Gcelovu cestu ku zadhradkarskym
osadam.

Po malo frekventovanej ucelovej komunikacii doplne-
nej o informacné cykloturistické znacenie bude trasa
prechadzat cez kataster mestskej ¢asti Kosice-Tahanov-
ce az ku mostu cez Hornad, kde trasa prejde na pravy
breh rieky. Z tohto miesta bude viest po planovanej
pravobreznej hradzi popri Hornade az na sidlisko Nad
jazerom, kde sa rozsiri priestor okolo stibezného pesieho
nabrezného chodnika a prediZi sa po Golianovu ulicu.

Cyklotrasa bude mimourovnovo krizovat Ukrajinsku
ulicu (cestu 11/552) a dalej pokracovat po pravom brehu
Hornadu ku strkovisku Krasna, kde obide stavenisko
malej vodnej elektrarne. V Useku medzi Zzelezni¢nymi
mostmi povedie cyklistickd cesticka po ucelovej komuni-
kacii v korune protipovodnovej hradze.

Za mimourovnovym krizovanim so Sirokorozchodnou
tratou bude cyklotrasa pokracovat po spevnenej pro-
tipovodnovej hradzi okolo obce Koksov-Baksa.V tejto
lokalite je navrhovana rekonstrukcia nespevneného
Useku hradze.

Po opusteni hradzového priestoru bude trasa pokra-
¢ovat ako cyklisticka cesticka po pravom brehu rieky
po stary most v Niznej Mysli. Vzhladom na fakt, Ze sa
pohybujeme v zaplavovom tzemi, budu primerane na-
dimenzované konstrukéné vlastnosti novej komunikacie.
Prechodom cez stary most (podmienkou je jeho rekon-
Strukcia) sa cyklotrasa napoji na lavobreznu hradzu a cez
planovany rekreacny areal pri Niznej Mysli.V smere do
obce Zdana bude cyklisticka cesti¢ka krizovat riecku
Olsava, v tomto mieste bude potrebné vybudovat lavku.

Do intravilanu obce Zdana vstupi cyklotrasa cez
koridor pomedzi domy planovany ako buduica miestna
komunikacia. Tu prejde opat mostom na pravy breh
Hornddu a po existujucej cyklistickej cesticke prejde az
na okraj obce Cana. S rovnakymi parametrami bude
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‘\ viest cyklotrasa okolo Cisticky, po
\ korune protipovodriovej hradze,

az po napojenie na dalsi usek
novovybudovanej cyklistickej
komunikacie v katastri obce

Erriuéf:ﬁ:g:jae Gynov, veducej ku cyklistickej
O Budimir lavke v obci Trstené pri Horndde.

W A g = Cez obec Trstené pri Horndde bude cyklotrasa viest po miest-

Tl w\ nych komunikéaciach, vybavenych dopravnym cyklistickym zna-

¢enim. Na konci intravildnu sa trasa volne napoji na obnovenu
krajsku cestu s nizkou intenzitou dopravy, ktora vedie na $tatnu
hranicu do madarskej obce Kéked.
Trasa ma dizku 40,969 km, celkové prevysenie 215 m.
Varlantom tejto navrhovanej trasy Je jej vedenle cez centrum

mesta Kosic. Od mestskej ¢asti Kosice-Tahanovce a7 ku mostu cez
Hornad, kde trasa prejde na pravy breh rieky, odtial bude pokra-
¢ovat nie po hradzi, ale po miestnych komunikaciach do centra
mesta. Bude potrebné dobudovat priblizne 200 m dlhy usek do
O — D MC Dzungla a odtial po

Koksov-Baksa § miestnych komunikaciach
(.1 & a znacenych cyklistickych
cestickach cez Hlavnu ulicu
a jej napojenie okolo ulice
Palackého na cestic¢ku popri
hrédzi okolo rieky Hornad.
Tento variant vedie navstev-
nikov priamo do centra mes-
ta, ma priame napojenie na zelezni¢nu stanicu. Prindsa zaroven
nutnost riesit prejazd cyklistov cez frekventované dopravné uzly
S[K (najma ulica Palackého).

‘\ -y, »* \ Trasa by v tomto variante mala dizku 44,565 km, celkové prevyse-
‘\. ) nie 232 m. Okrem zrejmého turistického vyznamu by znamenala

) & Keked |]=[|M aj dolezité dopravné prepojenie pre kosickych cyklistov.
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EuroVelo trasa musi:

« byt konzistentnda v zmysle typu
a kvality povrchu, tzn. vyhybat
sa ¢astym zmenam a typom
materialov,

« byt planovana vzhladom na
bezpecnost, rychlost a pohodlie
akceptované pre dialkovych
cyklistov (nosice s batozinou) ako aj
bicykle r6znych typov,

- byt adekvatne vyznacena a mat
dostatok turistickych informacii,

- mat moznosti ubytovania
a obcerstvenia na trase (obchody,
reStaurdcie a pod). Odporucana
vzdialenost medzi takymito
zariadeniami je maximalne 25 km,

« mat zdroje pitnej vody vzdialené od
seba maximalne 20 km.
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n

more interesting

Parametre EuroVelo:

Priamost trasy — nema zbytoc¢né
obchéadzky

Prepojenost a stvislost trasy

- plynulo a bez prerusenia spaja
vychodzi a cielovy bod Useku
Atraktivita trasy - vedie krajinarsky
a kultdrne zaujimavym prostredim

s turistickymi sluzbami

Bezpecnost trasy - vyhyba sa
socidlne nebezpe¢nym miestam,
usekom s hustou premévkou
Komfort trasy — zabezpecend
zjazdnost trasy s ohladom na povrch
cesty a stupanie

’ green art
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memorable

Skladobné prvky cyklistickej trasy
EuroVelo:

« cyklistické cesticky Sirky 3 m,

« cyklistické pruhy 3irky 1,5 m,

« miestne komunikacie (zony
30km/h, menej ako 1000 vozidiel
/ den),

« cyklistické ulice,

« prvky spomalenia dopravy,

« U¢elové komunikacie - do 50
vozidiel / den - lesné, polné
a vodné cesty.
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Kosick

EuroVelo 11

Obisovce
Budimir

Druzstevna pri
Hornade

Kosice

Koksov-Baksa

Nizna Mysla

Trstené
pri Hornade

Kosicky samospravny kraj (KSK) zaradil cyklotrasu EuroVelo 11 do prioritnych zamerov na
podporu rozvoja cestovného ruchu. Je to prilezitost ako napoméct rozvoju nasho tzemia
v oblasti cestovného ruchu, modernej ekologickej dopravy a predovsetkym skvalitneniu
Zivota pre nas vsetkych.

Okrem denného vyuzitia na dopravu, $port ¢i rekredciu bude trasa nadvézovat na vzdiale-
nejsie cezhrani¢né turistické ciele do Madarska ¢i Polska.

REALIZACIA

Na realizaciu celého zameru je potrebnych 8 miliénov eur, vdaka ktorym budeme mat na
uzemi kraja vybudovanych 45 kilometrovu cyklistickud cesticku vysokého svetového stan-
dardu.

SPOLUPRACA

Zamer bude Uspesne zrealizovany len za podmienky velmi efektivnej spoluprace vset-
kych dotknutych obci a institucii. Uvitame tiez akukolvek aktivitu a podporu obyvatelov,
zaujmovych zdruZeni a podnikatelskych subjektov, ktori by mali zdujem participovat na
projekte.

Nasi partneri
Karpatsky euroregion Slovensko,
... a dalSimi sa moézte stat aj Vy.

Viac informdcii o projekte:
Kosicky samospravny kraj,
Namestie maraténu mieru 1
042 66 Kosice
e-mail:tourism@vucke.sk
tel.: +421 55 7268 340
www.vucke.sk
www.eurovelo.com
www.eurovelo.org
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