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Zoznam priloh

Priloha €. 1: Kartogram zataZenia cestnej siete 2018
Priloha €. 2: Kartogram zataZenia siete verejnej dopravy 2018
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1 Identifikacné udaje projektu
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Objednavatel:

Zhotovitel”

Projekt:

Kdéd projektu:
Prijimatel:
Program:

Prioritna os:

Konkrétny ciel:

Cast projektu:

Cas plnenia:

KoSicky samospravny kraj

Namestie Maratdénu mieru 1, 042 66 Kosice
Statutarny orgdn: predseda — Ing. Rastislav Trnka
ICO: 35541016, DIC 2021624924

Kontaktna osoba: Ing. Erika Bartkova

Telefén: +421 55 7268 253

Mobil: +421 918 766 172

E-mail: erika.bartkova@vucke.sk

NDCon s.r.o.

Zlatnicka 10/1582, 110 00 Praha 1

Statutarny orgdn: Ing. Robert Michek

ICO: 64939511, DIC: CZ64939511

IC DPH: SK4020463623

Zapisany v: Méstsky soud v Praze, oddil C, vlozka 42028
Kontaktna osoba: Ing. Jan Kasik

Telefén: +420 603 820 397

E-mail: jan.kasik@ndcon.cz

Plan udrzatelnej mobility KoSického samospravneho kraja

302011F490

KoSicky samospravny kraj, Ndmestie Maratédnu mieru 1, 042 66 KoSice

30200 - Integrovany regionalny operaény program

30201 - 1. Bezpecna a ekologicka doprava v regidonoch

302010021 - 1.2.1 ZvySovanie atraktivity a konkurencieschopnosti verejnej

osobnej dopravy

Dopravné modelovanie a Analyzy

jun 2018 - december 2019
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2 Zadanie a ciele projektu

Zadanie Planu udrzatelnej mobility KoSického samospravneho kraja obsahuje Ciastkové vystupy
projektu:

e Prieskumy a zber dat,

e Dopravny model,

e Analyzy,

e Navrhova Cast (Ciele a opatrenia).

e Strategické environmentalne hodnotenie (SEA) Planu udrzatelnej mobility.
e Plan implementdcie a monitorovania Planu udrzatelnej mobility

e Aktualizacia Planu dopravnej obsluznosti KoSického kraja

V ramci prdc na Projektu sa podla Zmluvy o dielo zo diia 21.6.2018 realizovali nasledujlce aktivity.

1. Zber udajov

1.1 Zber udajov o demografii a Gzemnom rozvoji

1.2 Zber Udajov o doprave

1.3 Zber udajov o nehodovosti a iné data

2. Prieskumy

2.1 Prieskumy dopravy cez hranice kraja

2.2 Dopravny prieskum verejnej osobnej dopravy

2.3 Prieskum intenzity dopravy ASD (automatické scitanie dopravy) a smerovy dopravny prieskum
3. Dopravné modelovanie

4. Analyzy

5. Aktualizacia Planu dopravnej obsluznosti KoSického kraja

6. Navrhova East

7. Strategické environmentalne hodnotenie (SEA)

8. Plan implementdcie a monitorovania Planu udrzatel'nej mobility

Tento vystup projektu je spravou Analyzy a obsahuje vysledky aktivit:
3. Dopravné modelovanie
4. Analyzy

Cielom projektu je vypracovat Plan udrzatelnej mobility KoSického samospravneho kraja, ktory bude
obsahovat ciele, opatrenia a projekty pre dosiahnutie optimalnej funkcie udrzatelného dopravného
systému so zameranim sa na systém verejnej dopravy, koordinaciu a integraciu verejnej dopravy a na
rozvoj a udrzbu ciest Il. a lll. triedy v KoSickom samospravnom kraji.
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2.1 Detaily zadania dopravného modelu

V Casti diela Analyzy je ulohou spracovanie Stvorstupfiového dopytového dopravného modelu pre
automobilovu, verejnu a cyklisticki dopravu a spracovanie analyz s vyuzitim dopravného modelu aj
ostatnych zozbieranych dat.

Model bol spracovany v softvéri PTV Visum. Model sa po skonceni zdkazky stane majetkom
objednavatela bez obmedzenia jeho pouZivania, t. j. aj s prisluSnymi licenciami a zaskolenim
kompetentnych pouzivatelov na strane objednavatela.

Analyza sa zamerala opis stcasného stavu dopravnych systémov a trendov vyvoja dat. Zaoberala sa
organizaciou dopravy, inStituciondlnym  usporiadanim, prevadzkou verejnej dopravy
a infrastrukturou.

Boli spracované tieto analyzy verejnej dopravy:

e ZataZenie Usekov siete verejnej dopravy,

e Poctu spojov do jednotlivych obci KoSického samospravneho kraja,

e Delby prepravnej prace z jednotlivych obci KoSického samosprdvneho kraja,
e Kvalitativne a kvantitativne ukazovatele verejnej dopravy

Dalej boli spracované nasledujlce analyzy:

e Cestna siet a klasifikacia ciest

e Intenzita premavky na cestach

e Urovne kongescii a sluzieb,

e Naklady na udrzbu a rozvoj siete,

e Dostupnost na hlavnych oblasti / uzly,
e Nehodovost,

e Modelovanie hladin hluku

e Modelovanie Urovne emisii .

Pri spracovani analyz bola venovana pozornost kvalite a kapacite infrastruktiry, bezpecnosti dopravy,
sucasnému a vyhladovému dopytu, dostupnosti a funkcénosti sieti, kapacite vozidlového parku
primestskej a mestskej verejnej dopravy, organizaénému a institucionalnemu usporiadaniu,
aktudlnemu systému prevadzky a udrzby systému, prevadzkovym obmedzeniam, dopravnej politike,
parkovaciemu systém a Zivotnému prostrediu. Na zaver bola spracovana SWOT analyza.

2.2 Urcenie hlavnych cielov spracovania PUM KSK

V sprave Prieskumy a zber dat Planu udrzatelnej mobility boli opisané realizované dopravné
prieskumy a ich vysledky a boli prezentované vsetky ziskané data pocas ich zberu.

Dalsie ciele spracovania projekt su:

e Spracovanie dopravného modelu KoSického samospravneho kraja,

e Analyzy ziskanych dat a vysledkov prieskumov s vyuzitim vystupov z dopravného modelu,
e Aktualizacia redlnych trendov dopravnych charakteristik,

e Vytvorenie zakladu pre dalsi Gzemny rozvoj z hladiska dopravy

e Progndza dopravy s vyuzitim dopravného modelu,

e Navrh efektivneho a udrzatelného dopravného systému,

e Navrh vizie, cielov a Specifickych cielov pre rozvoj dopravného systému do roku 2040,

e Navrh pristupu k Udrzbe a rozvoju cestnej siete v sprave KosSického samospravneho kraja,
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e Aktualizacia vyhladovych dopravnych charakteristik,

e Navrh optimalizadcie a posilnenia roly Zelezni¢nej dopravy vregiondlnej dopravnej
obsluznosti,

e Navrh optimalizacie linkového vedenia regionalnej autobusovej dopravy,

e Navrh principov integrovaného dopravného systému.

2.3 Hlavné ciele analyz

Hlavny ciefom analyz je zhodnotenie a analyza sicasného stavu dopravného sektora s vyuZitim
dopravného modelu v oblasti automobilovej a verejnej dopravy a modelovych vztahov v cyklistickej
doprave, a to z hladiska organizacie, prevadzky, technického stavu a funkénosti, vozidlového parku a
infrastruktury atd. s cielom identifikovat problémy a Uzke miesta.

Progndza dopravnej situdcie v ¢asovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov so zohladnenim
demografického vyvoja a alternativ ocakdvaného socioekonomického a uUzemného rozvoja
(optimisticky/pesimisticky/realisticky) nezavisle od rozvoja infrastruktury.
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Vyznamnou sucastou analyz bola reserS dopravno-planovacich a dopravno-inZinierskych (dajov
z inych studii, uzemnoplanovacej dokumentdcie apod. s cielom identifikacie absencie potrebnych
dopliujucich dat ohladom infrastruktury, organizdcie, prevadzky, ponuky a dopytu po doprave, ktoré
su priamo vyuZitelné a zistenie rozsahu dat, ktoré bude potrebné aj po realizovanom zbere dat este
doplnit v priebehu spracovania diela.

3.1 Zoznam relevantnych dokumentov narodnej drovne

Koncepcia tzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011

Vypracovanie Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011 si objednalo
vtedajSie Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky u spolo¢nosti
AUREX, s. r. 0. Bratislava a tento dokument sleduje koncepciu rozvoja urbannych struktur, sietovych
sidelnych struktur, ochrany a tvorby krajiny a celého Zivotného prostredia, a zapdjanie sa do
cezhrani¢nej a medzindrodnej spoluprace.

Material podrobne opisuje osidlenie Slovenska v kontexte osidlenia okolitych krajin aj strednej
Eurdpy ako celku. Popisuje centrd a taZiska osidlenia, ktoré pomenovava a kategorizuje podla ich
velkosti a vyznamu. Tieto taZiska osidlenia a dopravné vazby pomedzi nimi predstavuji rozvojové osi,
kde ma zmysel podporovat aj ocakavat dalsi hospodarsky rozvoj.

V sulade s opisom a analyzou osidlenia a rozvojovych osi je navrhovand podpora rozvoja regidonov
vo vSeobecnej rovine, ¢o je dalej rozpracované do rozvoja nielen dopravy a jej infrastruktury, ale tiez
ostatnych sektorov ekonomiky ako Skolstva, zdravotnictva, polnohospodarstva lesnictva, vodného
hospodarstva, priemyslu a dalSich sektorov.

Tak ako je osidlenie opisané v Sirokom kontexte okolitych krajin, tak aj doprava a pristup k jej
rozvijaniu je pojaty v kontexte medzindrodnych koncepcii ako v rdmcoch Eurdpskych spolocenstiev aj
ostatnych medzindrodnych rdmcov (vybor pre vnutrozemskld dopravu Eurdpskej hospodarskej
komisie OSN, ECMT — dnes ITF).

Zakladné ciele pre sucasnu uzemnoplanovaciu dokumentaciu su podla koncepcie nasledujuce:

e Podpora rozvoja ekonomickej zakladne a posilnenie jej konkurencieschopnosti a efektivnosti
e Podpora rovnovazneho sidelného rozvoja, vratane rozvoja vidieka

e Zabezpecenie rovnocennej dostupnosti k infrastruktiram

e Ochrana a tvorba Zivotného prostredia, prirodného a kultirneho dedicstva

e Podpora integracie a kohéznosti

e Zabezpecenie udrzatelného rozvoja

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 nastavila efektivny smer rozvoja dopravného
sektora a urcila spbsob realizdcie jeho rozvojovej vizie. Boli definované klucové problémy
dopravného sektora deleného na cestnu, Zelezni¢nud, verejnd osobnu, vodnu dopravu a civilné
letectvo. Jeden zo zdkladnych problémov dopravného sektora na Slovensku je dlhodobo nepriaznivy
vyvoj delby prepravnej prace v prospech cestnej dopravy, od roku 1995 do roku 2004 klesol
z polovice na Stvrtinu dopravného vykonu v osobnej doprave.
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Na zdklade problémov identifikovanych v analytickej €asti bola vo vazbe na eurdpske strategické a
rozvojové dokumenty definovand cielova rozvojovd vizia s horizontom roku 2030: Udrzatelny
integrovany multimodalny dopravny systém, ktory plni hospodarske, socidlne a environmentdlne
potreby spolo¢nosti a prispieva k hibSiemu zaéleneniu a plnej integracii Slovenskej republiky v ramci
eurdpskeho hospodarskeho priestoru.

Boli definované globalne strategické ciele:

1) Zaistenie ekvivalentnej dostupnosti sidiel a priemyselnych zén podporujucich hospodarsky
rast a socidlnu inkldziu v rdmci vSetkych regiénov Slovenskej republiky (v ndrodnej i
eurdpskej mierke) prostrednictvom nediskriminacného pristupu k dopravnej infrastrukture a
sluzbam.

2) Dlhodobo udrzatelny rozvoj dopravného systému Slovenskej republiky s dérazom kladenym
na generovanie a efektivne vyuzivanie finan¢nych prostriedkov vo vazbe na realne potreby
pouzivatelov.

3) Zvysenie konkurencieschopnosti dopravnych mdédov v osobnej i nakladnej doprave
(protipolov cestnej dopravy) nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych, organizaénych
a infrastruktdrnych parametrov veducich k efektivnemu integrovanému multimodalnemu
dopravnému systému podporujucemu hospodarske a socidlne potreby Slovenskej republiky.
Zvysenie kvality dopravného planovania v SR definovanim optimalnej cielovej hodnoty delby
prepravnej prace v podmienkach Slovenskej republiky a stanovenie krokov a nastrojov na jej
dosiahnutie.

4) Znizenie negativnych environmentalnych a negativnych socioekonomickych vplyvov dopravy
(vratane zmeny klimy) v dosledku monitoringu Zivotného prostredia, efektivneho planovania/
realizacie infrastruktiry a zniZovanim poctu konvencne pohdnfanych dopravnych
prostriedkov, resp. vyuZzivanim alternativnych paliv.

Opatrenia pre naplnenie stratégie boli definované na zaklade globalnych trendov, medzinarodnych
dohod a zavazkov SR a problémov identifikovanych v analytickej Casti pripravy stratégie.

Pre potreby budiuceho vyhodnotenia priebehu implementacie stratégie do praxe boli nastavené
indikdtory umozZnujice porovnat buduci stav dopravného sektora Slovenskej republiky so stavom
v dobe pripravy stratégie (delba prepravnej prace, pocet usmrtenych a zranenych osob v doprave,
cestovny ¢as medzi hlavnymi sidlami, emisie CO2, a koncentracia PMXx.)

Problémy cestnej dopravy relevantné pre cestnu siet KoSického samospravneho kraja:

e Neschvdlend a neaplikovana zmena koncepcie cestnej siete

e DIha doba trvania predinvesti¢nej a investi¢nej pripravy

e Nedostupnost vybranych vstupnych dat do analyz a planovania

e Vyznamné prekrocenie navrhovych kapacit ciest I. triedy vo vadésine krajov SR - 1/16
nadvazujuca na R2 v blizkosti KoSic,

e Vysoké intenzity ndkladnych vozidiel na cestach I. triedy

e Vysoky pomer tranzitnej dopravy vo vybranych mestach

e Komplikovana dostupnost dialnic a rychlostnych ciest z vybranych okresov
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Ndvrhy — cestnd siet:

e OPC1: Implementacia novej koncepcie cestnej siete

e OPC2: Zmena principov a zaistenia spravy a udrzby cestnej infrastruktury

e OPC5: Dobudovanie prioritnej osi zapad - vychod (Koridor Ryn — Dunaj, ¢eskoslovenska vetva)
o R6+ D1 -dobudovanie v Usekoch Zilina — Kosice, KoSice — hranica UK

e OPC7: Dobudovanie severojuzného prepojenia na vychodnom Slovensku
o R4 hranica HU-KoSice, R2 Kosice, D1 KoSice-PreSov, R4 Presov — Polsko

e OPC8 Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi zapad - vychod
o R2 Trenéin —Ziar n. Hronom — Luéenec - Kosice

e OPC11 Rozvojsiete ciest I. a ll. triedy

e OPS6 Pravidelné aktualizacie strategickych a rozvojovych dokumentov

Problémy — verejnd doprava

Podla anketového prieskumu, aj podla vysledkov dopravného modelovania iba okolo 30 % ciest
dopravnymi prostriedkami pripadne na verejnd hromadnu dopravu.

Iba 18 % ciest verejnou dopravou sa realizuje vlakmi, ponuka vlakov je predovsetkym v primestskej
doprave obmedzena.

Dostupnost sidel verejnou dopravu je v regiénoch bez modernizovanych Zelezni¢nych trati ovela
pomalsia ako osobnymi automobilmi.

VOD iduca po ceste sa vplyvom dopravnych kolén a budovania cestnej svetelnej signalizacie
spomaluje

Pokracuje ubytok cestujucich v prospech IAD, a to najma platiacich plné cestovné, ¢o spOsobuje
vyrazné vypadky trZieb VOD.

Ubytok cestujucich je rychlejsi vo ,vidieckych” regiénoch, kde nie je zabezpeéena taktova doprava do
spadovych centier pocas celého dnia,

Ubytok cestujucich spdsobuje rusenie malo vyuZitych spojov najma vo vedernych hodinédch, ¢o
generuje dalsi ubytok cestujucich vzhladom na zniZujlcu sa atraktivitu VOD.

Systémy regionalnej autobusovej dopravy su vo vacSine krajov organizované podla dopytu ich
cestujucich, malo vyuZzité spoje su rusené. Vysledkom je nie celkom systematické usporiadanie liniek,
ktoré je mdlo prehladné pre ziskavanie novych a prilezitostnych cestujucich

Sucasna frekvencia vlakov nie je dostatocne atraktivna.

Nedostatocné vyuzitie potencialu termindlov a vyssie naklady na kompenzécie strat po ich zavedeni
do prevadzky.

Neexistujuca legislativa pre terminaly integrovanej osobnej prepravy a IDS.
Nejednoznacnd kompetencia pre prevadzku terminalov integrovanej osobnej prepravy.
Nemotorova doprava je postupne vytlacana automobilovou dopravou
Ndvrhy - verejnd doprava
e OPZ2: Stanovenie prevadzkového konceptu osobnej dopravy na Zeleznici (ako sucast
celondrodného prevadzkového konceptu verejnej hromadnej dopravy) a jeho
implementacného planu do r. 2030 s vyhladom na r. 2050 - Ustanovenie centralneho

koordinatora a organizatora verejnej dopravy, vytvorenie celonarodného prevadzkového
konceptu verejnej dopravy a jeho implementacného planu. (I8lo aj o sucast programového
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vyhlasenia vlady SR. Bolo modifikované do podoby pracovnej skupiny ,harmonizdcia VOD*,
ktorej ciefom je odstrarfiovanie bariér, ktoré brdnia integracii verejnej dopravy.)
e OPZ3: Dokonéenie implementécie Cielového grafikonu 2020

e OPZ4: Modernizacia nosnej trate Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou
o Modernizacia medzistani¢nych Usekov a stanic, prelozky vybranych Usekov
e OPVO1: Preferencia verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych tzemiach (najpotrebnejsie)
e OPVO4: Upravy verejnych priestorov miest a vystavba novej infradtruktiry pre pesich a
cyklistov
e OPVOS5: Budovanie zachytnych odstavnych a parkovacich pléch v okoli Zelezni¢nych stanic
a termindlov
o Pre vyssi podiel Zelezni¢nej dopravy na prepravnej praci je potrebné podporovat
kombinovanu prepravu s individudlnou dopravou
e OPVOG6: Revitalizacia Zelezni¢nych stanic a zastavok s cielom zvysit kultdru a kvalitu
cestovania
e OPVO7: Dosiahnutie vysokej kvality termindlov, prestupnych uzlov a integrovanych zastavok
s minimalizaciou bariér a maximalizaciou kompaktnosti a ucelnosti

Z ndvrhu zdsobnika projektov Strategického pldnu rozvoja verejne dopravy SR do roku 2030 pre
Kosicky kraj:

e TIOP Michalovce

e TIOP Trebisov

e TIOP Kosice, Sever - nadvaznost Zelezni¢nej a mestskej dopravy

e TIOP Krompachy

e TIOP Margecany

e TIOP Prakovce

e TIOP Spisska Nova Ves

e TIOP Kosice, Stanicné namestie (prepojenie stanic s vyuZzitim interoperability)

e Kolajové napojenie priemyselného parku Kechnec a priem. zény Bociar na IKD

e Zdvojkolajnenie Zelezni¢nej trate Kosice - PreSov v Useku "Kysak - Pre$ov" v rovine TES
e Zvysenie bezpecnosti autobusovych zastavok - budovanie autobusovych pruhov
e Prestupné terminadly s prislusSnym informaénym systémom

e TES napojenia terminalu Moldava nad Bodvou na cestu

e Spracovanie Generalneho dopravného planu sidelného Utvaru Kosice

e Aktualizacia Planu dopravnej obsluznosti KoSického samospravneho kraja

e Nizkopodlazné a ekologické autobusy — obstaranie (180 ks)

e Programové vybavenie na planovanie dopravnych vykonov verejnej dopravy

e Centrdlne autobusové zastavky s prislusnym informaénym systémom v KSK

e Tarifno-informacné zabezpecenie integrovaného dopravného systému

e Centrdlny dispecing systémov verejnej dopravy - dispecing IDS

Z ndvrhu zdsobnika projektov Strategického pldnu rozvoja dopravy SR do roku 2030 pre KoSicky kraj —
Zelezni¢nd infrastruktura do roku 2030 :

Zelené:

e Modernizacia Zelezni¢nej trate Poprad-Tatry — Lucivna
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e Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou — Humenné, PD pre stuper DSP a DRS

e Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou — Humenné, realizacia

e Kosice — Cierna nad Tisou, modernizacia Zel. trate, Usek KoSice — Michalany, PD

e Kosice — Cierna nad Tisou, modernizacia Zel. trate, isek Michalany — Cierna nad Tisou, PD

e Cierna nad Tisou, modernizécia uzla, PD + realizicia

e Modernizécia Zelezni¢nej trate Zilina — KoSice, Usek trate Krompachy (mimo) — Kysak,
dofinancovanie PD po DRS

e Elektrifikacia trate Haniska pri KoSiciach — Moldava nad Bodvou, realizacia

e Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — Kosice, Usek trate Kysak — Kosice, realizacia
e Terminal Sever KoSice

e Spristupnenie Zelezni¢nej stanice KoSice z vychodnej strany a prediZenie podchodu
e /SR, Elektrifikacia a optimalizacia trate Filakovo - Moldava nad Bodvou, realizécia

Modré
e Drobné projekty (priecestia, zahustovanie, grafikon na sieti ZSR)
Ndarodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike

Dokument vydany v roku 2013 (druhé vydanie v marci 2015) prezentuje rozvoj cykloturistiky ako
jednu zvyznamnych prilezitosti udrzatelného rozvoja cestovného ruchu, upozorfiuje na coraz
pocetnejSiu cielovd skupinu Eurdpanov preferujucu aktivne trdvenie dovolenky spojené
s poznavanim krajiny zo sedla bicykla a vyhody cykloturistiky najma pre vyuZitie mimosezénnych
obdobi. Dokument stanovuje priority a opatrenia rozvoja cykloturistiky a navrhuje jeho financ¢né
nastroje.

Zakladnym smerovanim, viziou cyklostratégie je uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného
druhu dopravy a jej integraciu s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie vnimania cyklistov ako
plnohodnotnych ucastnikov cestnej premavky, vyrazné posilnenie cykloturistiky ako dolezitého
segmentu cestovného ruchu s velkym potencidlom.

Cielom je do roku 2020 dosiahnutie 10 % podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe dopravne;j
prace.

3.2 Zoznam dokumentov KoSického samospravneho kraja
Uzemny plan velkého tizemného celku (UPN VUC) Kosicky kraj, v zneni zmien a doplnkov

Uzemny plan velkého Uzemného celku (UPN VUC) Kosicky kraj bol aktualizovany Zmenami a
doplnkami 2004, 2009, 2014 a nasledne Zmenami a doplnkami 2017 UPN VUC Kosicky kraj boli
schvélené Zastupitelstvom KSK uznesenim ¢. 509/2017 a zavazna Cast vyhlasend VZN KSK ¢. 18/2017,
schvélené uznesenim ¢. 510/2017, ktoré nadobudlo G¢innost dria 10.07.2017.

Uzemny plén je nastrojom pre umoznenie realizacie velkych a najma liniovych stavieb tak, 7e by
nedoslo k zastavaniu Uzemia inymi stavbami. Predstavuje tak rezervoar prileZitosti, ktoré mézu
nastat. Z pohladu dopravy je teda jeho Ulohou predovietkym vymedzovat a chranit koridory

M 2 B R g R CEDEEDOID M 4t

PODOHOSPODARSTVA il a2 SAMOSPRAVNY

22



MINISTERSTVO s v
Integrovany regionalny ﬁ - = |= KOSICKY

i PODOHOSPODARSTVA I 32 SAMOSPRAVNY
i VPOrEtEy pOgram A ROZVOJA VIDIEKA By =~ KRA
‘ J
. SLOVENSKE] REPUBLIKY

dopravnych stavieb. V UPN VUC Kosicky kraj st v oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infrastruktiry
regulativy a verejnoprospesné stavby spojené s ich realizaciou:

e 6.1. reSpektovat nadradené postavenie paneurdpskych multimodalnych koridorov
Medzinarodného dopravného fdra (dalej len ITF) a dopravnych sieti TEN -T

e 6.2. reSpektovat dopravné siete a nariadenia TEN -T a eurépskych dohéd alokované a
pldnované v trasach paneurdpskych multimodalnych koridorov ITF

e 6.3. reSpektovat dopravnu infrastruktiru alokovanu a planovanu v trasach
mimokoridorovych sieti ITF konvencnej Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy a cestnej siete
TEN-T

e 6.4, reSpektovat dopravné siete a zariadenia TEN - T alokované a planované v trasach
pripravovanych multimodalnych koridorov a ich vetiev

e 6.5. reSpektovat dopravnu infrastruktiru zaradenu podla eurépskych dohéd (AGR, AGC,
AGTC)

e 6.6. reSpektovat dopravnu infrastruktdru

e 6.7. respektovat dopravné siete nadregionalnej Urovne;

e 6.8. chranit izemie na trasu dialhice D1 Budimir — Michalovce — Zahor (hrani¢ny priechod
s Ukrajinou),

e 6.9. respektovat koridor pre dialhicu D1 s napojenim sidiel

e 6.10 respektovat koridor pre rychlostnu cestu R2 hranica kraja — RoZnava — Kosice (v Useku
cez horsky priechod Soroska tunelovy variant) s napojenim mesta KoSice v uzloch

e 6.11. chranit koridor pre pedz rychlostnych ciest R2 a R4 (v Useku od kriZzovania s cestou 1/68
po napojenie na dialnicu D1) a sUvisiace subeZné cesty

e 6.12. chranit koridory pre cesty I. triedy, ich prelozky, rekonstrukcie a Gpravy vratane ich
prietahov v zakladnej komunikacnej sieti miest a to

e 6.13. chranit koridory pre cesty Il. triedy, ich prelozky, rekonstrukcie a Upravy, a to

e 6.14. chranit koridory pre vyznamné mestské komunikacie a cesty lll. triedy, a to

e 6.15.chranit priestory na rozvoj existujucich a vystavbu novych cestnych hrani¢nych
priechodov smerom do Ukrajinskej republiky

e 6.16.chranit koridory pre rekonstrukcie a vystavbu cestnych komunikacii smerom do
Madarskej republiky

e 6.17. chranit priestory pre primestski autobusovu a osobnu Zelezni¢nd dopravu, terminaly
integrovaného dopravného systému

e 6.18. v oblasti rozvoja Zelezni¢nej dopravy chranit priestory pre dopravné koridory
Zelezni¢nych trati

e 6.19. chranit priestory v oblasti rozvoja leteckej dopravy

e 6.20. chranit priestory v oblasti rozvoja vodnej dopravy

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja KSK na roky 2016 aZ 2022

Program hospodarskeho a socidalneho rozvoja KoSického samospravneho kraja (PHSR KSK 2016 -
2022), spolu s Uzemnym pldnom velkého Gzemného celku Kosicky kraj, st zakladnymi a klfG¢ovymi
dokumentmi pre riadenie samospravy v oblasti regiondlneho rozvoja. Program je spracovany na
obdobie 7 rokov, teda na obdobie 2016 — 2022. Vychadza z poznania aktualnej situacie a konkrétnych
potrieb obyvatelov, podnikatelov, zaujmovych skupin a dalSich subjektov v KoSickom kraji.

Dokument je spracovany v stlade so zakonom €. 539/2008 Z. z. o podpore regionalneho rozvoja, ako
aj v zmysle novely tohto zadkona ¢. 309/2014 Z. z. ktord nadobudla ucinnost 1. januara 2015. Pri
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spracovani dokumentu bola primerane zohladnend odporucand Metodika na vypracovanie PHSR
obce, obci a VUC spracovana MDVaRR SR. Informacie o struénom vyvoji dopravnej politiky vo vztahu
k pévodnym prognézam a skutocnému stavu: najma Priloha ¢. 1 v Programe hospodarskeho a
socialneho rozvoja KSK na roky 2016 az 2022.

Dokument pozostdva z piatich Casti. Prva analyticka cast je zakonéenda SWOT analyzou a odhadom
buduceho rozvoja kraja. V druhej strategickej Casti sU definované vizie a ciele, ktoré sa tykaju
predovsetkym tvorby novych pracovnych miest. V nasledujlicej programovej Casti su konkrétne
projekty a opatrenia slUziace na dosiahnutie definovanych cielov vratane ich finanénych nakladov.
Stvrtd realizaéna &ast popisuje spdsob implementacie planu, komunikaénd stratégiu a systém
monitorovania a hodnotenia.

V suvislosti s dopravou je vo SWOT analyze ako slaba stranka KoSického kraja uvedené slabé
napojenie kraja na nadradenu dopravnu infrastrukturu. Ako prileZitost je uvedené zapojenie kraja do
globalnej vymeny tovarov podporou rozvoja dopravnych koridorov v smere sever-juh a vychod-
zapad.

Regionalna integrovana tzemna stratégia (RIUS)

Sucastou RIUS je Plan rozvoja a modernizécie ciest I1. a Il triedy na Gzemi Kosického samospravneho
kraja ,,Regionalny MASTER PLAN“.

Dokument zacina analytickou ¢astou, v ktorej su popisané cesty Il. a lll. triedy ako aj nadradena
dopravna infrastruktura. Zelezni¢éné trate su popisané s uvedenim dizky, parametrov a poétu vlakov
za den. Nasleduje SWOT analyza a definovanie cielov.

Doprava je rieSena v ramci prioritnej osi 1 Bezpecna a ekologicka doprava v KoSickom kraji, kde su
navrhnuté investic¢né priority a Specifické ciele:

Investicna priorita ¢. 1.1: Posilnenie regiondlnej mobility prepojenim sekundarnych a tercidrnych
uzlov s infrastrukturou TEN-T vratane multimodalnych uzlov

Specificky ciel ¢. 1.1.1. Zlep$enie dostupnosti k infradtrukttire TEN-T a cestam |. triedy s dérazom na
rozvoj multimoddlneho dopravného systému

Investicnd priorita ¢ 1.2: Vyvoj a zlepSovanie ekologicky priaznivych, nizkohlukovych
a nizkouhlikovych dopravnych systémov vratane vnutrozemskych vodnych ciest a ndmornej dopravy,
pristavov, multimodalnych prepojeni a letiskovej infrastruktdry v zdujme podpory udrzatelnej
regionalnej

a miestnej mobility

Specificky ciel €. 1.2.1. Zvy$ovanie atraktivity a konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy
Specificky ciel & 1.2.2. Zvy3enie atraktivity a prepravnej kapacity nemotorovej dopravy
(predovsetkym cyklistickej dopravy) na celkovom pocte prepravenych osdb

Cely dokument je zakonceny zasobnikom projektov, ktoré vsak nie su prepojené s konkrétnymi
cielmi, k dosiahnutiu ktorych maju prispiet.

Sucastou dokumentu je aj podrobny Plan rozvoja a modernizécie ciest Il. a lll. triedy na Uzemi
KoSického samospravneho kraja. SU definované tri strategické ciele, ktoré su dalej delené na 13
Specifickych cielov. Strategické ciele su:
1. ZvySovanie bezpecnosti cestnej premavky a zlepSovanie Zivotného prostredia obyvatelov
sidel zatazenych cestnou dopravou.
2. Rozvoj cestnych regiondlnych a nadregionalnych prepojeni v KoSickom kraji.
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3. ZvysSovanie efektivity vykonu beZnej a zimnej udrzby ciest Il. a lll. triedy vo vlastnictve
KoSického samospravneho kraja.

Integrovand Uzemna stratégia udrzatelného rozvoja mestskej funkénej oblasti mesta KoSice 2014 —
2020 tvori samostatnu ¢ast dokumentu a obsahuje merné modifikované $pecifické ciele:
Specificky ciel 1.1:
Zlepsenie dostupnosti dopravnej infrastruktdry Il. a lll triedy k TEN-T a cestam I. triedy s dérazom na
rozvoj multimodalneho dopravného systému.
Specificky ciel 1.2.1.:
ZvySovanie konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy zatraktivnenim a zvySenim komfortu
cestovania v prostriedkoch verejnej osobnej dopravy (VOD) v sulade s planom udrzatelnej mobility.
Specificky ciel 1.2.2:
Zvysenie atraktivity a prepravnej kapacity nemotorovej, predovSetkym cyklistickej, dopravy na
celkovom pocte prepravenych osob.

Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v KoSickom samospravnom kraji
Stratégiu schvdlilo Zastupitelstvo KoSického samospravneho kraja na svojom 25. zasadnuti konanom
dnia 21. oktébra 2013 v KoSiciach.
Ucelom stratégie je priniest komplexnej$i pohlad na problematiku a vyznam cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v KoSickom samospravnom kraji. Zaroven navrhnut rieSenia dalSieho rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky do roku 2020.
Cielom realizacie tejto stratégie je:
1. Podporovat rozvoj cyklistickej dopravy v mestach a obciach Kosického samospravneho
kraja a zabezpedit jej za¢lenenie do integrovanej osobnej dopravy.
2. Zviditelnit Kosicky samospravny kraj ako moderna cyklistickl destinaciu. V spolupraci
a partnerstve s miestnymi zdruZzeniami cestovného ruchu a organizaciami destinacného
manazmentu skvalitfiovat sluzby a ponuku pre cykloturistov.
3. Zvysit bezpeénost cyklistov na cestach a uplatiiovat moderné principy pri planovani
a realizdacii opatreni pre znizenie dopravnej nehodovosti.

Strategicky dokument navrhuje opatrenia v troch zakladnych rovinach:

Prioritnd os €.1 — Cyklodoprava
Koordindcia rozvoja cyklistickej dopravy v KoSickom samospravnom kraji
Podpora budovania a udrzby cyklistickej infrastruktury

Prioritnd os ¢.2 — Cykloturistika
Marketing a propagdcia cykloturistickej ponuky na tzemi KSK
Podpora budovania a modernizacie cykloturistickej infrastruktury
Podpora skvalitiovania sluzieb

Prioritnd os €.3 — Partnerstvo
Podpora vykondvania cyklistickych a cykloturistickych prieskumov
ZvySovanie informovanosti zainteresovanych subjektov
Propagacné podujatia na podporu cyklodopravy a cykloturistiky

Plan dopravnej obsluznosti KoSického kraja, 2007

Regionalny plan dopravnej obsluznosti spracovany VUD, a. s., ZU v Ziline a CHAPS, s.r.o. v roku 2007
obsahuje tieto Casti:

Analyza sucasného stavu verejnej osobnej dopravy
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e Opis liniek po okresoch
e Charakteristika dopravnej infrastruktury (Zeleznice a cesty)
e Dopravno-sociologickd analyza obci
Vyhodnotenie sicasného stavu a navrh prioritnych opatreni
e Vplyv prvkov Uzemia na parametre dopravnej obsluznosti
e Vplyv Uzemného planovania
e Existujuce kapacity dopravy zabezpecujicej dopravnu obsluznost KSK
e Potencialy vyuZivania verejnej dopravy s dérazom na Zelezni¢nu dopravu v okresoch kraja
e Struktura siete a liniek autobusovej a Zelezni¢nej dopravy
e Prepravné ukazovatele a ich prognéza v SR v porovnani s CR
e Mozné metodické pristupy k stanoveniu progndzy prepravného dopytu a delby prepravnej
prace
Navrh dopravnej obsluznosti KoSického samospravneho kraja
e Navrh liniek a po¢tu spojov tvoriacich dopravnu obsluznost KSK
e Dopadova analyza
e Studia realizovatelnosti
e Navrh metodiky tvorby planu dopravnej obsluznosti a jej aplikacia v podmienkach KSK
e Definovanie poziadaviek a kritérii pre sutaz na vyber dopravcov
Zaverecna sprdva a vSeobecny manual planu dopravnej obsluznosti
e Rekapitulacia vysledkov projektu a ich prinosov
e problematika regionalnej Zelezni¢nej osobnej dopravy v procese jej transformadcie do Urovne
VUC v kontexte PDO
e VsSeobecny manual pldnu dopravnej obsluznosti
Spadové centra:
okresy
e Kosice
e Michalovce
e RoZnava
e Sobrance
e SpiSska Nova Ves
e TrebiSov
e Gelnica
ostatné centra
e Moldava nad Bodvou
e Medzev
o Velké Kapusany
e Krompachy
e Kralovsky Chimec
e Secovce.

Vysledkom navrhu na prvej urovni je zoznam liniek a frekvencie ich spojov v pracovné dni a vo volné
dni pri zvolenom priemernom obsadeni dopravnych prostriedkov na 50%, minimalne 7 parovych
spojov a vo volnom dni minimdlne do 4 parovych spojov.

Druha uroven dopravnej obsluhy rieSeného Uzemia je reprezentovana spadovymi centrami ako
uzlami a vlakovymi resp. autobusovymi spojmi medzi nimi na disponibilnej dopravnej sieti.
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Obrazok 1 Institucionalizacia integrovaného dopravného systému KosSického kraja, 2008

Navrhovu ¢ast spracovala spoloénost IKP Consulting Engineers, s.r.o..
Boli realizované nasledujuce aktivity:

Navrh institucionalizacie riadenia integracie KORID:
e Dopravno-technicka integracia
e Prepravno-technologicka integracia
e Informaticka integracia
e Ekonomicka integrécia
e Komplexna efektivnost integracie
Navrh pravnej subjektivity institlcie pre riadenie KORID:

Legislativne predpoklady, navrh legislativnych Uprav

Kompetencie institlcie a jej organizacna Struktura
Vztah institucie k $tatnej sprave a samosprave
Prechodné a zavere¢né ustanovenia
Metodika skolenia, postup zavedenia, porovnanie so zahrani¢im
e Metodika Skolenia a postup zavedenia systému
e Porovnanie so zahranicim (CR)

e Modelové riesenie systému - vztahov

Technicko-ekonomicka studia integrovaného systému osobnej kol'ajovej dopravy v regione Kosic,
2009
Ekonomické hodnotenie spracoval SUDOP TRADE s. r. 0. KoSice v roku 2009. Predmetom hodnotenia
boli tieto stavby ZSR pre integrovanut dopravu:

e Elektrifikacie trate Haniska pri KoSiciach — Moldava nad Bodvou

e |KD Kosice, Terminal sever — nam. Maratdnu mieru

e |IKD KoSice, Namestie Maratdnu mieru — Stani¢né ndmestie — napojenie na Zeleznicu

e KD Kosice, Terminal sever — sidlisko Tahanovce

e Kolajové napojenie — PZ Bociar a PP Kechnec
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Studia realizovatelnosti integrovaného systému osobnej kol'ajovej dopravy v regiéne Kosic, 2009,

Studiu spracoval SUDOP TRADE s.r.o. KoSice v roku 2009. Studia obsahuje analyzu st¢asného stavu
verejnej dopravy v KoSiciach a v KoSickom samospravnom kraji s dérazom na okres Kosice — okolie.

Projekt integrovaného dopravného systému verejnej dopravy v regione Kosic predpokladd vytvorenie
systému organizovania a riadenia verejnej dopravy - KORIDu organizatorom KORID, s.r.o.

Ako vystupy Studie realizovatelnosti su navrhnuté a posudené a nasledujlce projekty:
e Elektrifikacia trate Haniska pri KoSiciach — Moldava nad Bodvou, mesto
e Tram-train KoSice, Terminal Sever — nam. Maratonu mieru
e Tram-train KoSice, nam Maratonu mieru — Stani¢né namestie
e Tram-train KoSice, Termindl Sever — Sidlisko Tahanovce
e Kolajové spojenie do priemyselného parku Kechnec a Bociar
e Tram-train KoSice Stirova/Kuzmanyho - letisko KoSice

Po nadvéaznej Uprave elektrickovej trate do U. S. Steel sa predpokladalo zavedenie novych systémov
tram-train (z KoSic do SpiSskej Novej Vsi, Lipian, PreSova, Moldavy nad Bodvou, TrebiSova, Michalian
a Kechneca), regiondlnych elektriciek (z U. S. Steel do SpiSskej Novej Vsi, Lipian, TrebiSova
a Michalian) a primestskych vlakov (z Kosic do Spisskej Novej Vsi, Lipian, Ciernej nad Tisou
a Michalian).

Navrh koncepcie regionalnej integrovanej dopravy v ramci KSK - Terminaly IDS, 2013

Koncepciu rozvoja prestupnych termindlov integrovanej dopravy v KoSickom samospravnom kraji
navrhla spolo¢nost PRODEX v roku 2013. Na zaklade stru¢nej analyzy verejnej dopravy, podrobnejsej
analyzy Zelezni¢nej infrastruktury a predpokladov zavedenia integrovaného dopravného systému boli
navrhnuté prestupové termindly typu A (nad 2 tis. cestujucich /hod), B (1-2 tis. cestujucich/hod.), C
(0,4 — 1 tis. cestujucich /hod.), D (0,2 — 0,4 tis. cestujucich/hod.) a E (do 0,2 tis. cestujucich/hod.).
Vidy iSlo oviacmodalne prestupové termindly pri Zeleznicnych staniciach, s prestupom na
primestsku, v pripade typov A a C tieZ mestsku verejnu autobusovl dopravu. Boli navrhnuté tieto

termindly:
Typ A:
e Presov
e Kosice
Typ C:

e Kosice —Sever

e SpiSska Nova Ves

e Margecany

e Moldava nad Bodvou — mesto
e TrebiSov

e Michalovce

e Humenné

e Levoca
e Nalepkovo
e MniSek nad Hronom
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e Prakovce

e Gelnica

e Rozinava

e Turna nad Bodvou

o Kysak
e Hutniky
e Michalany

e Vranov nad Toplou

e Straziske

e Streda nad Bodrogom
e Pribenik

Pre jednotlivé prestupové termindly boli vyéislené v ¢ase spracovania aktudlne prepravné pridy
z okolity miest a obci a vo vztahu ku KoSiciam a tieZ pocty cestujucich vo vlakoch.

Navrhnuté su tiez terminaly bus-bus predovsetkym pre vazby medzi dialkovou a regiondlnou
autobusovou dopravou v lokalitach Jasov, Bidovce, Bohdanovce, Haniska, Cafia, Kecerovce, Vajkovce,
Slanec, Turfia nad Bodvou, Stitnik, Plesivec, Dobsina, Krompachy, Spi$sky Stvrtok, Spisské Vlachy,
Mnisek nad Hnilcom, RoZriava (centrum), Sobrance, Velké Kapusany, Pavlovce n. U., Novosad,
Brehov, razc. Binov, Velaty, Hriadky, Oborin, Somotor, Backa, Leles, Kralovsky Chimec, Secovce

Pre termindly bus-bus boli vycislené obraty v poctoch cestujucich.

Pre vSetky terminaly boli vycislené aktudlne aocakavané obraty pre ich dimenzovanie a boli
odhadnuté denné posty cestujucich dochadzajucich do Kosic po Zeleznici.

Ako najpotrebnejSie boli navrhnuté k realizacii termdlny Moldava nad Bodvou, Hutniky, KoSice —
Sever, TrebiSov a Michalovce, do roku 2020 boli navrhnuté tiez termindly Spisska Nova Ves,
Krompachy a Prakovce.

Koncepcia prestupnych terminalov bus-bus integrovanej dopravy, 2016

V roku 2016 spracovala spolocnost PRODEX podrobni koncepciu prestupovych terminalov bus-bus.
V Castiach studie (pre termindly obsluhované autobusmi eurobus a autobusmi ARRIVA Michalovce)
bola analyzovana regionalna verejna autobusova aj Zelezni¢na doprava v KoSickom samosprdvnom
kraji a v meste KoSice vobdobi 1997 — 2014. Analyzované boli obraty na zastavkach regionalnej
autobusovej dopravy ako aj poCty spojov na Usekoch siete. Existujuce autobusové stanice boli
analyzované z pohladu obratov na zastavkach av celych obciach v pracovhom dni 24.4.2015. Boli
vytipované stanice s najvacsim obratom cestujucich. Vypracované boli schematické vykresy linkového
vedenia v jednotlivych okresoch s poctami prevddzkovanych spojov v pracovnych dnioch. Boli tieZ
opisané intenzity automobilovej dopravy atrads pre cyklistov. Na zdklade analyzy nedostatkov
infrastruktary boli navrhnuté termindly bus-bus typu A, typu B atypu C, centrdlne autobusové
zastdvky typu D atypu E a obratiskd pre regiondlnu autobusovlu doprav v meste KoSice. Boli tieZ
vymenované existujuce termindly, centralne zastavky a obratiskd sndvrhom na zlepsenie
existujuceho stavu a taktiez boli uvedené termindly IDS vlak-bus. Navrhnuté termindly boli
lokalizované v katastralnych mapdach miest a obci.

Termindly k zlepSeniu stavu alebo nové boli navrhnuté v mestdch a obciach: A: KoSice, B: RoZnava,
Spisskd Nova Ves, Michalovce, C: Stitnik, Spisské Vlachy, Krompachy, Gelnica, Kralovsky Chimec,
Secovce, Velké Kapus$any, Sobrance, D: Dobgina, Pledivec, Medzev, Jasov, Turfia nad Bodvou, Cafia,
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Cecejovce, Cierna nad Tisou, Strazske, Pribenik, Budkovce, E: Jamnik, Mniek nad Hnilcom, Jaklovce,
Velkd Ida, Perin-Chym, Ploské, Vajkovce, Rozhanovce, Bidovce, Durkov, Slanec, Bohdanovce, Slanské
Nové Mesto, Nalepkovo, Prakovce, Buzica, Zemplinska Teplica, Kuzmice, Velaty, Cerhov, Boria,
Novosad, Trhoviste, Horovce, Drahnov, Vojany, Jenkovce, Velké Revistia, Jovsa, Podhorod, Hriadky,
Pavlovce nad Uhom, Streda nad Bodrogom, Michalany, BUS-MHD: Kosice Vstupny areal USS, KoSice
Valcoviia USS, KoSice Vazeckd, KoSice VSS Krizovatka, KosSice Lingov, KoSice Havlickova, KoSice
Moskovska

Institucionalizacia integrovaného dopravného systému verejnej dopravy Kosického kraja, 2008

Studia spracovana spolo¢nostou IKP CE vroku 2008 navrhla principy dopravno-technickej,
prepravno-technologickej, informatickej a ekonomickej integracie verejnej dopravy. Bola navrhnutd
pravna subjektivita inStitucie pre riadenie KORID. Boli navrhnuté stanovy a predmet cinnosti
organizatora verejne dopravy ORID s. r. 0., jej kompetencie a vztah k Statnej sprave a samosprave.
Bola navrhnutd aj metodika Skolenia a zavedenia systému integrovanej dopravy, uvedené boli
priklady zo zahranicia a taktieZz boli navrhnuté podklady pre sutaz na dopravcov a priklad zmluvy vo
verejnom zaujme.

Zakladné funkcie organizatora navrhnuté v studii:

e Zhromazdovanie podkladov o prepravnych poZiadavkach a ich vyhodnocovanie

e Navrhovanie variant rieSenia dopravnej obsluznosti.

e Navrhovanie pravidiel a noriem

e Monitorovanie stavu dopravnej obsluznosti a jej priebezna optimalizacia

e Realizacia rozhodnuti zakladatelov

e Priprava navrhov cestovnych poriadkov

e Posudzovanie z hladiska nadvaznosti, ekonomickej efektivity a vyznamu pre prislusny region.

e Prerokovavanie nedostatkov s dopravcami tak, aby cely systém cestovnych poriadkov spltial
schvalené parametre.

Instituciondlna a organiza¢na analyza rozvoja systémov verejnej osobnej dopravy na regionalnej
urovni Kosického samospravneho kraja, 2013

Studiu indtituciondlnej aorganizacnej analyzy rozvoja systémov verejnej osobnej dopravy
na regionalnej Urovni Kosického samospravneho kraja vypracovala spolo¢nost KPM Consult v roku
2013. Obsahuje navrh stratégie organizicie integrovaného dopravného systému v KSK, jeho
technického zabezpecenia a stratégie v oblasti tarifnych a prepravnych podmienok. Navrhnuta bola
aj stratégia ekonomického zabezpecenia a zosuladenia Standardov dopravcov zapojenych do
integrovaného dopravného systému. Analyza sa stala zakladnym podpornym dokumentom pre odbor
dopravy Uradu Kosického samospravneho kraja pri postupe k zavedeniu integrovaného dopravného
systému.

Dopravny model obsluhy Gizemia verejnou dopravou Kosice-U. S. Steel — Moldava n. B., 2015

Studia hodnoti vyuZitelnost integrovaného dopravného systému v regiéne Moldava nad Bodvou
v slvislosti s vybudovanim termindlu integrovanej osobnej prepravy (TIOP) na Zelezni¢nej trati medzi
stanicou Moldava nad Bodvou, mesto a stanicou Kosice. Stidia sa zaoberd rieenim zmeny obsluhy
Uzemia verejnou dopravou a s vyuZitim Zeleznicnej zastavky Hutniky pre prepravu zamestnancov do
USS na zaklade vykonaného prieskumu v decembri roku 2012. Overenie zmeny v organizacii dopravy
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je overované dopravnym modelom obsluhy Uzemia verejnou dopravou Kosice-US Steel — Moldava
nad Bodvou mesto.

Na kartogramoch z dopravného modelu je predikovany efekt sprevadzkovanie terminalu Moldava
nad Bodvou mesto a nasledné fungovanie integrovaného dopravného systému s chrbticovou
Zelezni¢nou tratou. Na zaver sU oba posudzované varianty — bez termindlu / stermindlom —
zhodnotené pomocou SWOT analyzy.

Prepravno-tarifny systém integrovaného dopravného systému KoSického samospravneho kraja
a Studia realizovatelnosti tarifno-informacného zabezpecenia integrovaného dopravného systému,
2015

Studiu spracovala Zilinska univerzita v roku 2015. Obsahuje popis skisenosti zo zahrani¢ia a rozvoj
integrovanych dopranych systémov na Slovensku. SU navrhnuté kroky k zriadeniu funkéného
partnerstva v odbore verejnej dopravy ako je zaloienie organizatora, technické, ekonomické
a prevadzkové aspekty integracie, etapizacia rozvoja IDS a jeho marketing.
Ndavrh prepravne tarifného systému navrhuje obsah projektu IDS v KSK. Je navrhnuty ekonomicky
model pre vytvorenie partnerstva v KSK a navrh opatreni a uloh.
Navrh dopravného systému IDS v KSK obsahuje
e podrobné analyzy organizacie a dopravnej obsluznosti v KSK a vozidlové parky dopravcov
e stanovenie zasad koordindcie a nadvaznosti jednotlivych druhov verejnej osobnej dopravy
o spojov prvej druhej a tretej Urovne
o navrh ¢asového predstihu spojov druhej Urovne pred spojmi prvej Urovne
o  zasady pre koordinaciu
Navrh Standardov pre integraciu s individudlnou automobilovou a nemotorovou dopravou.
Navrh prepravného poriadku IDS v koSickom samospravnom kraji
e Standardy IDS
e Prepravny poriadok
Navrh zjednotenia tarifného a odbavovacieho systému jednotlivych dopravcov v KSK
Navrh tarifnych zén
e Je odporucana velkost 40 — 70 km?
e Z4ny su navrhnuté iba schematicky
eV KSK bolo navrhnutych 114 z6n
e Mesto KoSice ma 5 zén
e Tarifné hodnoty zén boli navrhnuté variantne 0,4 €0,45€a0,5 €
e Je navrhnuty linedrny a variante aj degresivny systém nacitania zén

Stratégia trvalej udrzatelnosti financovania ciest Il. a lll. triedy v KoSickom kraji, 2015

V anotécii dokumentu je uvedend skutoénost, Ze cesty Il. a lll. triedy su v horSom technickom stave
oproti nadradenej dopravnej infrastruktuare.

V analytickej ¢asti je cestna siet na Uzemi kraja popisana z kvantitativneho a kvalitativneho pohladu.
Je tu popisany stavebno-technicky stav infrastruktury, dizka ciest a stavebné objekty, ktoré sa na nich
nachadzaju. Dalej st popisané skutoénosti majlce vplyv na cestnu siet, &i u? je to prevadzka vozidiel
ako taka, alebo klimatické a geodynamické vplyvy.

Dalej je analyze podrobeny stcasny stav spravy a Udriby ciest Il. a Ill. triedy. Je popisana platna

legislativa, pbsobnost jednotlivych institdcii a technickd vybavenost. Analyzovana je okrem
samotnych ciest aj prevadzka na nich vratane stavu integrovanej dopravy.
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V druhej Casti nazvanej Priprava stratégie — dopravna infrastruktura su definované projekty, ktoré su
rozdelené do skupin:

1. Projekty na vystavbu infrastruktiry

2. Projekty na rekonstrukciu infrastruktary

3. Projekty na opravu a udrzbu infrastruktury

4. Projekty na opravy a udrzbu mostov
Délezitost a prioritizacia projektov je nasledne hodnotena pomocou multikriteridlnej analyzy.

V zaverec€nej Casti su popisané zdroje financovania tychto projektov. Financné krytie potrieb
regiondlnej cestnej infrastruktiry zhrnutych vo forme navrhovanych opatreni v projektoch vystavby,
rekonstrukcie, udriby a opravy bude zabezpecené kombinaciou finanénych prostriedkov
pochadzajicich zo zdrojov Eurdpskej uUnie (eurdpske fondy), vlastnych finanénych zdrojov
samospravnych krajov (prijmy a rozpocet VUC) a Gverov z EIB.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice, 2015

Stratégiu spracovala spolocnost NDCON, s. r. o vroku 2015. V ramci stratégie boli spracované
dopravné prieskumy, analyzy dat a dopravny model mesta KoSice pre automobilovu, cyklisticku
a verejnu dopravu.

Bola vypracovana navrhova cast s navrhovymi horizontmi 2020, 2030 a 2040. V odbore verejnej
dopravy boli navrhnuté ciele:

e Zodpovednost vedenia mesta za dopravny systém

e Vyssia udrzatelnost financovania dopravného systému

e Vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy

e Mestskd doprava priatelska k Zivotnému prostrediu

Pre dosiahnutie cielov boli navrhnut opatrenia, ktoré budd dosiahnuté v oblasti verejnej dopravy
pomocou nasledujucich navrhnutych projektov:
e Spracovat osobitnt $tudiu na tému vytvorenia dopravnej autority pre riadenie dopravy
vratene integracie hromadnej dopravy s regionalnou
e Studia realizovatelnosti integrovaného dopravného systému — ekonomicky navrh systému,
koncepcno-politicky projekt integracie verejnej hromadnej dopravy na tizemi mesta KoSice
e Aktualizacia planu dopravnej obsluznosti mesta Kosice
e Vramci prace na Uzemnom plane presadit preferenciu nového rozvoja byvania a komercénych
z6n do blizkosti liniek hromadnej dopravy
e Reforma rozpoctovania Udrzby a rozvoja mestskej dopravnej infrastruktury
e Zavedenie transparentného financovania mestskej hromadnej dopravy
e Elektronicky systém e-KoSice — integrované predplatné cestovné listky, spolocné
spoplatnenie verejnej integrovanej dopravy, parkovania, zdielania bicyklov, zdielania
automobilov
e Nova Zelezni€na zastavka pre regionalnu dopravu KoSice — Sever pri Hlinkovej ulici (investicia
ZSR)
e Terminaly IDS pre regionalnu autobusovu dopravu: U. S. Steel, Valcovne U. S. Steel, VSS
krizovatka, Vazecka, Peres, KoSice — Sever a obratiska Moskovska a KoSicka Nova Ves pri
Lingove
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e Novy prevadzkovy koncept vedenia primestskej dopravy po meste, vyuZzitie terminalov,
fyzicka, prevadzkovd, informacna a tarifnd integracia, zapojenie primestskych liniek do
obsluhy mesta

e KoSice-autobusova stanica — existujuci terminal elektri¢iek a autobusov - vyhladovy navrh
prepojenia obidvoch termindlov s novym rieSenim vjazdu z Palackého s preferenciou
hromadnej dopravy

e Zabezpedit taktovi premavku na Usekoch Kosice — Presov, KoSice — Moldava nad Bodvou
a KoSice — TrebisSov v intervale 60 minut, do PreSova v Spicke v intervale 30 minut

e Implementovat riadenie plynulosti prevadzky MHD do novej mestskej riadiacej Ustredne

e Modernizacia elektrickovych trati

e Obnova vozového parku elektric¢iek — najmenej 10 obojsmernych vozidiel

e Modernizicia udrzbovej zdkladne elektriciek

o Nové linkové vedenie

e Program modernizacie zastavok

e Preferencia MHD na riadenych kriZzovatkach

e Zriadenie preferencnych pruhov pre autobusy, cyklistov a vozidla taxi so zdkaznikom Trieda
arm. gen. L. Svobodu — Hlinkova, Americkd, PreSovska cesta, Se¢ovska cesta, Palackého,
Moldavska cesta, vstup k Vstupnému aredlu U. S. Steel od cesty R2, Stefanikova — PFB,
prijazdy k novej riadenej krizovatke pri Jumbe

e Modernizacia informacného systému vo vozidlach a na zastavkach

e Upravy a vybavenie prestupnych uzlov MHD

e Dostavba a Uprava autobusovych otociek

e Uprava ciest pre premavku MHD

e Vystavba novej autobusovej gardze v juhozapadnej Casti intravildnu mesta

e Rekonstrukcia meniarni, trolejovych vedeni, spatnych kablov elektrickovej siete

e Modernizacia rychlodrahy do U. S. Steel, riadenie premavky, prestavba nadjazdu rychlodrahy
v Peresi

e PrediZenie elektri¢kovej trate do Tahanoviec cez Hlinkovu

e Nakup novych elektri¢iek na novu trat na Sidlisko Tahanovce

e Obnova ekologickej formy nekolajovej hromadnej dopravy — trolejbusy

e Rozsirenie ekologickej formy nekolajovej hromadnej dopravy pre linku 10 a na Se€ovskej

e Tarifno-informacné zabezpecenie integrovaného dopravného systému— odbavovacie systémy
a zabezpecenie dopravnych informacii

e Centralny dispecing IDS a programové vybavenie na riadenie integrovanej dopravy

e Modernizacia centralneho dopravného dispecingu MHD a elektrodispecingu

e Programové vybavenie na planovanie dopravnych vykonov verejnej dopravy pre mesto
KoSice

e Uzavretie prejazdu Bacikovou a Tovarenskou zjednosmernenim ulic okrem MHD

e Zjednosmernenie Sturovej v Gseku Kuzmanyho — Juznd trieda okrem MHD

Program obnovy krajiny Kosického kraja, 2019

Pristup k starostlivosti o krajinu zvySuje rizikd zhorSovania stavu vo viacerych vzajomne uzko
sUvisiacich oblastiach:

e Stavvod

e Environmentalna
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Potravinova bezpeénost

Klimatické rizika

Socialna

Z Kosického kraja sa za poslednych 60 rokov odkanalizovalo viac ako 3 mld. m® dazdovej vody bez
uzitku, krajina vysychd, no zaroven je v KoSickom kraji v dvoch povodiach, Ronavy a Torysy (KoSické
Olsany) najcastejsi vyskyt povodni na celom Slovensku. Oblast Medzibodrozia je ohrozena
vysychanim.

Cielom Programu je zmenit pristup pri obhospodarovani lesnej a polnohospodarsky vyuzivanej
krajiny, ako aj urbannej krajiny tak, aby podstatna ¢ast dazdovej vody mohla byt zadrzana v krajine v
trojstupriovom pristupe s nasledovnou postupnostou:

a) najprv zachytenie dazdovej vody v mieste/priestore, kde spadne

b) nasledne retencia/akumulécia daZzdovej vody v krajine

c) az nakoniec odvedenie tej casti dazdovej vody, ktord povodie/uzemie/krajina predtym
neabsorbuje

Konkrétnym cielom Programu je vybudovat vodozadriné systémy, zariadenia a technické riesenia s
celkovou cyklickou zadrznou kapacitou dazdovej vody v objeme 60 milionov m3.

Synergickym efektom Programu pri jeho celoploSnej realizacii v KoSickom kraji bude zmiernenie
extrémov zrazkovej ¢innosti nad povodim/uzemim/krajinou, a tym aj znizenie zosuvov pdd, ktorych
akcelerdtorom je koncentracia odtekajucej dazdovej vody z odtokovych pléch v désledku
nadpriemernej zrazkovej ¢innosti

Budu aktivované vsetky systémové procesy, nevyhnutné na vytvorenie novej kvality legislativneho
prostredia, organizacného zabezpecenia programu a naslednu efektivnu realizdciu programu v
celom rozsahu jeho uzito¢nosti prostrednictvom zavadzania Programu na vsetky objekty, pozemky a
budovy vo vlastnictve KoSického samosprdvneho kraja.

Cielom programu bude dosiahnut:

e zastavenie, Ci znizenie ucinkov tych civilizacnych cinnosti, ktoré zvysSuju rizikd lokalnych
zaplav, vysychanie a prehrievanie Uzemi,

e spustenie (aktivaciu) ¢i zvySenie Ucinkov takych aktivit, ktoré znizuju rizika lokalnych zaplav,
vysychanie a prehrievanie tzemi,

e odstranenie existujucich zatazi, vytvorenych doterajsou hospodarskou a inou civilizaénou
¢innostou zvysujucou rizika rychleho odtoku dazdovych véd z odtokovych ploch v lesnej,
polnohospodarskej i urbannej krajine a na plochach zastavanych dopravnou a priemyselnou
infrastrukturou

e doOsledné uplatfiovanie mechanizmov negativnej i pozitivnej motivacie na odstranenie
dosledkov zanedbania zodpovednosti alebo porusenia povinnosti vyplyvajucich z pravnych
noriem, ktoré exaktne definuju spOsob spravovania Uzemi i odtokovych pléch v lesnej,
polnohospodarskej i urbannej krajine na plochach zastavanych dopravnou a priemyselnou
infrastruktirou
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3.3 Odkazy na SirSie vztahy a suvisiacu Uzemnoplanovaciu dokumentaciu
3.3.1 Medzindrodnad Uroven — kontext cezhrani¢ného regiénu

Na medzinarodnej Urovni existuju predovsetkym dva na sebe nezdvislé projekty koridorov Eurdpskej
Unie — predvstupné Paneurépske dopravné koridory a aktudlna siet a koridory Transeurdpskej
dopravnej siete (TEN-T).

Kogickym krajom prechadza paneurépsky koridor V, presnejsie jeho vetva Bratislava - Zilina — KoSice -
Uzhorod. Z koridorov zakladnej siete TEN-T je po rovnakej trase vedena vetva koridoru Ryn - Dunaj
zakladnej siete TEN-T, KoSickym krajom prechadza po Zelezni¢nych tratiach 180 a 190 a po dialnici
D1. Do suhrnnej siete TEN-T patria aj trate 160 a 169 a rychlostnda cesta R4.

Viac o vedeni medzindrodnych koridorov a medzindrodnej cestnej sieti je v kapitole 6.3.3.

3.3.2 Néarodna Uroven

Uzemnoplanovaciu dokumentadciu na UGrovni celého $tatu predstavuje strategicky dokument
Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska. Jej funkcie a obsah s uZ popisané v kapitole 3.1. Zaistuje
ochranu koridorov dopravnych stavieb narodného aj nadnarodného vyznamu a je koordinaénym
nastrojom na zabezpecenie nadvaznosti tychto koridorov v nizSej uzemnoplanovacej dokumentacii -
tzemnych planoch VUC.

Dopravné koridory Slovenskej republiky

KURS 2001

Honcepcia fremného rorvo

Obrazok 2 Dopravné koridory Slovenskej republiky (KURS, 2011)

3.3.3 Regionalna Uroven

Ako je uvedené v predchadzajuce] kapitole, oblasti Uzemného planovania dokumentdciu na uUrovni
krajov  predstavuji  Uzemné plany regiénov (UPN VUC). Pre pldn udrzatelnej
mobility KSK je okrem UPN VUC Kosicky kraja doleZita tie? nadvidznost na okolité kraje (PreSovsky
a Banskobystricky), Zupy (Borsod-Abauj-Zemplén, Szabolcs-Szatmar-Bereg), na ukrajinsku
Zakarpatsku oblast a ich tzemné plany.
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4 Analyza Uzemia

4.1 Vymedzenie zaujmového a rieSeného Uzemia

Zaujmové a rieSené Uzemie je vymedzené administrativno-sprdvnymi hranicami KoSického kraja.
Spravnymi hranicami kraja je dany zakladny rozsah rieSeného uUzemia. V tomto rozsahu su tiez
prezentované vsetky vystupy z dopravného modelu. Avsak sucastou PUM su aj vztahy cez hranice
kraja do susednych krajov, v rdmci celého Slovenska i do okolitych Statov.

Vymedzenie zdujmového a rieSeného uzemia Kosického kraja Priloha & 1

[Cnavics ks AJcestat wiedy Mg ditnica N\ e

[Tl rancaokess A/ cesta2 oy A rycniostna cesta voday iok

ceeta 3, wiecy

SpRCaVAlE Mgr. KAt g RGO FID | CRIor 1egiondingno rZvas, (2emneho pEOoVRns i vorsno postecis, (KSK, novmmbenots

Obrazok 3 Vymedzenie zaujmového a rieSeného tzemia Kosického kraja

4.2 Rozsah a detail Planu udrzatelnej mobility

Uzemie KoSického kraja je pre potreby PUM rozdelené na 470 dopravno-urbanistickych okrskov.
Mimo Uzemia kraja je navrhnutych 35 externych zén. PodrobnejSie sa zénovému systému venuju
kapitoly 5.1.1a 5.1.2.

4.3 Charakteristika Uzemia

Uzemie Kogického samospravneho kraja je dlhé 160 km, ¢o predstavuje takmer polovicu dizky Gzemia
Slovenska v jeho zdpadno-vychodnej osi, irka Uzemia je pritom miestami iba 25 kilometrov. Uzemie
kraja tvoria historicky aj geomorfologicky velmi rozdielne regidny. Sklada sa z takych rozdielnych casti
regiénov, akymi su horsky, Ci skor banicky, SpisS a Gemer, husto osidleny Abov a polnohospodarsky
nizinny Zemplin. Mnohé casti Uzemia maju vdaka malej Sirke Uzemia kraja velmi silné vazby na
susedné Casti regidnov v PreSovskom samospravnom kraji, ako napriklad krajskou hranicou rozdeleny
Spis, silnd vazba Predova a Sari$a na Kosice alebo Zemplin, kde hranica krajov prechadza centrom
regidnu. Hranica medzi krajmi kopiruje najvyznamnejsie komunikacie kraja, Zeleznicu Poprad — KoSice
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a dialnicu D1, ¢o dalej posilfiuje potrebu silnych medzikrajskych vazieb. Hranica medzi krajmi nie je
na periférii, ale vhusto osidlenych oblastiach ajej administrativne doésledky tvoria jednu
z vyznamnych prekaZok pre dobré fungovanie dopravnej obsluznosti. DalSie prekdzky méiu mat
historicky pévod a mo6zu viest k obmedzenym prepravnym vztahom a pretrvavajicej nedostatoénej
infrastruktdre na hraniciach historickych regionov.

Na uzemi dneSného KoSického kraja existovali stredoveké komitaty Novum Castrum, Zemplinsky
a UZsky, neskor potom stolice Gemersko-Malohontska, Spisskd, Sari$ska, Turnianska, Abovska,
Zemplinska a Uzska. Po roku 1875 sa nachadzali na zemi dnesného kraja ¢asti Siestich historickych
7Up Uhorska: Gemersko-Malohontskej, Spisskej, Sari$skej, Abovsko-Turnianskej, Zemplinskej
a UZskej. Byvalé hlavné mestd Zup okrem Kosic (Levoca, Rimavska Sobota, Presov, Uzhorod,
Satoraljaujhely) sa dnes nachadzajui mimo Uzemia dnesného KoSického samospravneho kraja,
dominancia KoSic ako dopravného ciela ja tak historicky odovodnend a kvoli ich velkosti,
hospodarskemu ispolotenskému vyznamu aj jednoznacnd. Hoci dnesni obyvatelia KoSického
samospravneho kraja citia spolupatri¢nost s krajom a predovsetkym jeho centrom, vSetci chapu
vyznam KoSic pre prosperitu ich regiénov. Ovela vacsiu kultarnu spolupatri¢nost vsak citia obyvatelia
k svojim historicky zadefinovanym regiénom, ktoré sa vzdjomne kulturne liSia. V KoSickom kraji
zostali po zadefinovani hranic Ceskoslovenska a KoSického samospravneho kraja tieto regionalne
centrd: KoSice, SpiSska Nova Ves, RoZiava, TrebiSov, Michalovce, dalej Sobrance, Slovenské Nové
Mesto, Gelnica, Dobsind, Sobrance, Velké Kapusany a Kralovsky Chimec.

Region bol povodne rozmanity aj jazykovo, slovensky bol sever regiénu, na zapade sa hovorilo na
mnohych miestach po nemecky, na juhu a juhovychode po madarsky. Dnes po vyhnani Nemcov sa
z obyvatelov KoSického samosprdvneho kraja hlasi 9,5 % obyvatelov k madarskej narodnosti, 81 obci
(17 % zo vsetkych obci) Kosického kraja (v okresoch RoZiava, KoSice-okolie, TrebiSov a Michalovce)
ma madarskd vacsinu podla vysledkov SDLB 2011. Celkovy podiel madarskej narodnosti na juhu
vychodného Slovenska dlhodobo klesa a v roku 2011 uZ bol iba okolo 30 %. V okresoch TrebisSov
a RoZiava je Stvrtina obyvatelov madarskej narodnosti. Mestd s madarskou vacsinou su Kralovsky
Chlmec, Velké Kapu$any a Cierna nad Tisou, vyznamnd mensina je aj v Moldave nad Bodvou
a v RoZiave. Madarska narodnost prevldda v MedzibodroZi a pozdiz Latorice a tie? popri celej juznej
hranici kraja.

K rémskej narodnosti sa hlasi podla vysledkov SDLB 2011 iba 4,6 % obyvatelov kraja. Podla Atlasu
rémskych komunit z roku 2013 obyvaju rdémske komunity 58,2 % obci kraja, ¢o je najvacsi podiel na
Slovensku, romske osidlenia sa nachadzaju v 230 obciach (t. j. 50 %). Skutocny podiel rémskej
populacie v KoSickom kraji sa odhaduje na 17 %. 45 obci (10%) ma romsku vacsinu. 62 % Rémov byva
v segregovanych osidleniach. Z miest maju najvacsi podiel romskej populdcie Dobsind (36 %),
TrebiSov (27 %), Moldava nad Bodovou (23 %) a Krompachy (21 %). Rémovia maju Specificku
a pomerne vysoku hybnost, cestuju ¢asto verejnou dopravou do spadovych obci (Urady prace, lekari),
rastuci podiel cestuje aj za pracou.

Rozdielna je v Castiach KoSického kraja hustota osidlenia. Kym KoSice a okolie, ako aj centralny Spis
a Zemplin su husto osidlené, smerom od KoSic na zdpad hustota osidlenia klesd a na rozmedzi
Gemeru a Spisa je velmi nizka.
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Obrazok 4 Geomorfoldgia KoSického kraja

Geomorfologicky mozno Gzemie kraja rozdelit na Kosicku kotlinu v strede kraja, zapad tvoria pohoria
Slovenské rudohorie, Volovské vrchy, Cierna hora, Slovensky kras a medzi nimi RoZfiavska kotlina
a Hornddska kotlina. Vychod kraja oddeluju Slanské vrchy, jeho povrch tvori Vychodoslovenska
nizina: Vychodoslovenska pahorkatina a Vychodoslovenska rovina, do ktorej zasahuju od juhu
Zemplinske a od severu Vihorlatské vrchy.

Najvyraznejsie bariéry v KoSickom kraji a na jeho hraniciach su prirodné, tvorené horskymi hrebernmi
a nizinnymi riekami na vychode kraja.

Z hladiska dopravnej dostupnosti je mozné kraj rozdelit na:
e Kosicku kotlinu v okoli Kosic
e zapadnu Cast Gemeru v okoli Rozriavy oddelent Volovskymi vrchmi
e juzny Spi$ oddeleny pohorim Cierna Hora
e juZny Zemplin vo Vychodoslovenskej niZine vychodne od Slanskych vrchov

Najjuhovychodnejsia ¢ast Zemplina, Medzibodrozie, je fatalne komunikaéne oddelena riekami
Bodrog a Latorica.

Horské pasma a nizinné rieky, ktoré clenia KoSicky kraj aj do historickych regiénov, su vyznamnou
prirodnou prekazkou v dostupnosti. Siet liniek verejnej dopravy a ponuku spojov vyznamne
ovplyviuje geomorfologické clenenie Uzemia KoSického kraja. Horské masivy, predovsetkym
Slovenské Rudohorie, tvoria tazko prekonatelnd hranicu pre Zelezniénl aj autobusovu dopravu a
vytvaraju tak viac-menej samostatné systémy v oblasti RoZziavy a SpiSskej Novej Vsi. S vynimkou
niekolkych spojov za den je nutné ist autobusom medzi tymito okresnymi mestami cez Kosice, ¢o
predstavuje viac nei 50 kilometrovi zachadzku, cestovné doby st viak porovnatelné. Dalsou
prekazkou je masiv Slanskych vrchov vychodne od Kosic. Toto pohorie tiahnuce sa z Madarska az k
PreSovu prekonavaju celkom iba tri cesty. NajvyznamnejSou z nich je cesta 1/19 (viac ako 100
autobusovych spojov denne), vyznamom porovnatelnd je juznejsia cesty I1/552 (cca 60 spojov
denne). Naopak dopravne nevyznamna je cesta II/576 veducej z Kosic do Vranova nad Toplou, ktora
vedie zloZitym terénom a vyznacuje sa velkou klukatostou (bez vedenia liniek verejnej autobusovej
dopravy). Zvlastnou ¢astou Zemplina je MedzibodrozZie, ktoré je komunikacne velmi oddelené od
zvysku Zemplina velkou zachadzkou po ceste 1/79 a cestou I1/555 cez Velké Kapusany.
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5 Dopravny model

V ramci planu udrzatefnej mobility KoSického samosprdvneho kraja je spracovany konvencny
Stvorstupfiovy model dopravného dopytu v prostredi PTV Visum. Model je spracovany ako
multimoddlny a na uUrovni volby dopravného prostriedku pracuje so vSetkymi podstatnymi druhmi
dopravy — peSou, cyklistickou, verejnou a individualnou automobilovou dopravou. Na dopravnu siet
su pridelené iba dva posledné spominané maddy.

5.1 Model dopytu

Dopyt po doprave v modeli predstavuju dopravné zény, ktoré su popisané z hladiska demografie.
Zakladné rozdelenie je na vnutorné a vonkajsie zény. Vnutorné zény bez zvysku pokryvaju rieSené
Uzemie, t. j. spravne Uzemie KoSického samospravneho kraja. Vonkaj$imi zdnami je potom popisané
blizke aj vzdialenejSie okolie rieSeného Uzemia a tieto zény su zdrojmi a cielmi pre vonkajsSiu a
tranzitnu dopravu.

5.1.1 Definovanie dopravno-urbanistickych okrskov (zén)

Zakladnym kameniom zdénového systému vo vnutri kraja sU obce. Vo vacsSine pripadov ide
o ohranicené, jasne oddelitelné zastavané uzemie, ktoré je dostato¢ne demograficky popisané. Iba
niekolko najvacsich miest bolo vhodné rozdelit na mensie zény tak, aby neboli niektoré zdny
neumerne vacsie, predovsetkym poctom obyvatelov, oproti inym.

K rozdeleniu na mensie zény doslo pri nasledujicich mestach:

e KoSice 22 z6n
e Michalovce 5 zény
e SpiSska Nova Ves 4 z6ny
e TrebiSov 3 zény

K rozdeleniu na zény doslo predovsetkym podla existujiceho delenia miest na mestské Casti. Tieto
hranice boli v niektorych pripadoch upravované podla potreby dopravného modelu.

Obrazok 5 Dopravno-urbanistické okrsky na tzemi KoSického kraja
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5.1.2 Definovanie vonkajsich zén

Vonkajsimi zdnami je popisané blizke aj vzdialenejsSie okolie rieSeného Gzemia a tieto zény su zdrojmi
a cielmi pre vonkajsiu a tranzitni dopravu. Podrobnost vonkajsich zon je odlisna podla vzdialenosti
od rieSeného Uzemia a dopravného objemu medzi tymto Uzemim a KoSickym samospravnym krajom.

Podrobnost vonkajsich zén susednych krajov - Presovského a Banskobystrického je na Grovni okresov
a obdobna podrobnost je pouZita aj pri susednych madarskych Zupach — Borsod-Abadj-Zemplén a
Szabolcs-Szatmar-Bereg, ktoré su rozdelené na okresy. Z Polska bolo vy€lenené ako samostatna zdna
Podkarpatské vojvodstvo. Zvysok Slovenska ma podrobnost krajov. Zvysné Gzemie Polska a Madarska
predstavuje samostatné zény, rovnako aj Cesko, Rakusko a Ukrajina.

5.2  Model ponuky
Dopravné ponuku v dopravnom modeli predstavuje predovietkym parametrizovana siet pozemnych
komunikacii a Zelezni¢nych trati.

V rieSenom Uzemi modelova siet vyuzivana pre automobilovi dopravu obsahuje nasledujice prvky:

Dialnice a rychlostné cesty

Cesty |. triedy

Cesty Il. triedy

Cesty Il triedy

Dopravne vyznamné miestne a Ucelové komunikacie

Vzhladom na rozsah modelu a potrebnt podrobnost su vsetky komunikacie prezentované jednou
Ciarou bez ohladu na smerové rozdelenie. Podobne su zjednodu$ené vsetky kriZovatky iba na jeden

bod.

@ Upsndusanitup suntisuiues

— 5ty VySSe) triecy
— csty | iredy

canty Nl tnedy

Obrazok 6 Cestna siet na Gizemi KoSického samospravneho kraja
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V dopravnom modeli su vSetky Zelezni¢né trate s normdlnym rozchodom na uzemi KoSického
samospravneho kraja, vratane vSetkych neprevadzkovanych trati. Bez ohladu na mnozstvo kolaji na
danom tratovom Useku je obdobne ako pri cestach kazda trat prezentovana iba jednou ¢iarou.
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Obrazok 7 Modelova siet Zelezniénych trati - prevadzkované (zelené) a neprevadzkované (éervené)

Zeleznicné trate v KSK

5.2.1 Ponuka verejnej dopravy

V modeli su vietky Zelezni¢né stanice a zastdvky na Gzemi kraja. Pri autobusovych zastavkach v ramci
obci, bola v sucinnosti so zadavatelom vykonand agregacia zastdvok podla potrieb modelu.
Vysledkom je, Ze sa v kazdej obci v modeli nachadza aspon jedna agregovana autobusova zastavka.

Model obsahuje kompletné cestovné poriadky vsetkych liniek regionalnej a dialkovej autobusove;j
dopravy vchadzajucich na Uzemie kraja. Rovnako aj kompletné cestovné poriadky vsetkych vlakov na
uzemi kraja.

5.3 Prepojenie dopytu a ponuky

Vzdjomné prepojenie dopravnych zdn predstavujucich dopyt po doprave a dopravnej siete
prezentujucej ponuku je realizované pomocou tzv. konektorov. Kazdd zéna mbie byt na siet
napojena teoreticky neobmedzenym mnoZstvom konektorov. Existuji dve moznosti pre pridefovanie
ciest na jednotlivé konektory — prvym variantom je absolitne pridelenie, kedy model sam
vyhodnocuje, ktory konektor je pre danu cestu najvyhodnej$i a druhym variantom je zdielané
pridelenie, ked je dopyt medzi konektormi prerozdeleny podla vopred daného percentudlneho
pomeru. Druhy variant je vhodny najma ak sa v okrsku nachadza nejaky vyznamny zdroj/ciel
dopravného dopytu alebo naopak v pripade, Ze je rozdelenie dopytu v Uzemi rovnomerné (napr.
byvanie v rodinnych domoch).
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Konektory spajaju dopravné zény s miestami na sieti, kde sa nachadzaju zdroje a ciele dopravného
dopytu, ¢o su v praxi najcastejSie krizovatky s miestnymi komunikaciami, ktoré nie su sucastou
modelovej siete. V pripade verejnej dopravy su konektory vedené priamo na zastavky verejnej
dopravy.

Links
ety || frisdy

cesty Il triedy

Sloy points

Connectors

Voot Tl Core - = 14D

—:, 1AD + ¥D
VD

Obrazok 8 Priklad konektorov — obec Herlany

5.4 Model osobnej dopravy
Model osobnej dopravy je spracovany ako klasicky Stvorstupriovy model. Jednotlivé kroky — ¢iastkové
modely su:

Vznik ciest (Trip generation)

Distribucia ciest (Trip distribution)

Volba dopravného prostriedku (Mode choice)
Pridelenie na siet (Assighment)

Eall S

5.4.1 Vznik ciest

Proces vzniku ciest — vypocet dopravnych objemov sa skladd z dvoch casti. Pre kazdu zénu je
vypocitana produktivita a atraktivita. Produktivita predstavuje pocet ciest, ktoré dana zdéna
vygeneruje

a atraktivita naopak pocet ciest, ktoré zéna pritiahne. Vypocet oboch tychto veli¢in prebieha
obdobne, a to ndsobenim demografickych veli¢in popisujucich zénu $pecifickou hybnostou. Hodnoty
Specifickych hybnosti su odvodené z dopravnych modelov Slovenska a Kosic.
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5.4.2 Distribucia ciest

Pre distriblciu ciest je pouzity gravitacny model, kde je Specifikum kaZdej vrstvy dopytu (dvojice
Ucelov ciest) opisané pomocou distribucnej funkcie, ktorej parametre si odvodené z dopravného
modelu Slovenska.

Vysledkom tohto kroku su matice dopravného dopytu pre vsetky dopytové vrstvy v pocte oséb za 24
hodin bez ohladu na pouZzity dopravny prostriedok.

5.4.3 Volba dopravného prostriedku

V tomto kroku su matice ziskané z predchadzajuceho kroku rozdelené pomocou metddy
generalizovanych nakladov medzi sledované dopravné maédy. Parametre su odvodené z dopravnych
modelov Slovenska a KoSic, dalej upravené a aktualizované podla sucasnych ekonomickych
ukazovatelov a ndkladov na dopravu ako su ceny cestovnych listkov, pohonnych hmaét a dalSich.

Vysledkom tohto kroku su matice dopravného dopytu pre vSetky kombinacie dopytovych vrstiev
a dopravnych mddov, ktoré su nasledne spocitané po mddoch.

5.4.4 Pridelenie na siet

Pre vypocet zatazenia automobilovej dopravy bol pouzity algoritmus Equilibrium. Ide o stochasticky
algoritmus zohladnujuci obmedzend kapacitu dopravnej siete, pomocou ktorého je dosiahnuty
optimdlny stav prostrednictvom porovndvania intenzit a kapacity v niekolkych opakovaniach. Pre
vypocet zatazenia verejnej dopravy bol pouZity algoritmus Timetable zohladrujuci kompletné
cestovné poriadky liniek.
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Obrazok 10 Kvalita kalibracie zataZenia siete verejnou dopravou

5.5 Model nakladnej dopravy

Nakladna doprava je od zaciatku modelovana spolocne s osobnou dopravou. O zdrojoch a cieloch
nakladnej dopravy existuje oproti osobnej ovela menej informdcii, kedZe ide prevazne o neverejné
Udaje sukromnych spolocnosti. Pre tvorbu a distribuciu ciest je zakladnym predpokladom uvaha, zZe
nakladna doprava je generovana v zavislosti na fudskej pracovnej Cinnosti, a teda, Ze mnozstvo
nakladnej dopravy je priamo zavislé od poctu pracovnych miest v danej zéne. Tymto sposobom bola
vytvorena matica nakladnej dopravy, ktora bola ndsledne kalibrovana podla vysledkov dopravnych
prieskumov.

Pridelenie na siet prebehlo obdobne ako u osobnych automobilov pomocou iteracného algoritmu

Equilibrium.
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5.6 Zakladné vysledky dopravného modelovania

Dopravny model roku 2018 generoval 334 888 ciest motorovymi vozidlami denne
213 931 ciest bolo realizovanych osobnymi automobilmi tj. 64 %

120 967 ciest bolo realizovanych nakladnymi automobilmi, tj. 36 %

Delba prepravnej prace - cesty

m|AD ®=VD

36%/

| 64%

Dopravny vykon za jeden den bol vypocitany ako 10 893 574 oskm

7 773 291 oskm cestovali fudia osobnymi automobilmi, tj. 71 %, priemernd dizka cesty bola 26,3 km
3 120 283 oskm cestovali fudia verejnou dopravou, tj. 29 %, priemernd di?ka cesty bola 25,8 km
Cesty verejnou dopravou su v priemeru kratsie, preto je podiel dopravného vykonu VD na prepravnej
praci nizsi, ako je tomu u poctu ciest.

Delba prepravnej prace - prepravny vykon

m|AD =mVD

29%/

71%

Celkovy dopravny vykon osobnych automobilov v roku 2018 bol 485 8226 vozkm/der .

Celkovy dopravny vykon nakladnych automobilov v roku 2018 bol 102 2724 vozkm/der.

Celkova spotreba ¢asu osobnych automobilov v roku 2018 bola 4 858 226 vozh/deri.

Celkova spotreba ¢asu osobnych automobilov v roku 2018 bola 4 858 226 vozh/dern.

Priemerny rychlost osobnych automobilov bola 66,89 km/h, nakladnych automobilov 65,7 km/h.
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Na zaklade analyzy dat a informacii a na zdklade vysledkov dopravného modelu bola vykonand
analyza dopravnej infrastruktury, sicasného stavu prevddzky na nej a analyza vyvojovych trendov
jednotlivych dopravnych systémov.

6.1 Zelezni¢nd infrastruktura

V Zelezniénej doprave je velkou prekazkou dostupnost infrastruktary, na ktorej sa prevadzkuje
Zelezni¢nd doprava. Na Uzemi kraja je velké mnozstvo Zelezni¢nych trati bez pravidelnej osobnej
dopravy. Z necelych 600 km Zelezni¢nych trati na Uzemi KoSického kraja je v sucasnej dobe
prevadzkovanych priblizne 450 km. V obdobi 2003 — 2012 bola ukoncéena prevadzka na vsetkych
regionalnych Zelezni¢nych tratiach. VSetky dialkové, ale aj regionalne vlaky, su v KoSickom kraji
prevadzkované na celostatnej infrastrukture.

Tabulka 1 Zelezniéné trate zasahujlici na izemie KSK

Trat Pravidelna prevadzka Pocet kolaji  Najvyssia tratova Rok ukoncenia

osobnych vliakov rychlost v km/h prevadzky

Kosice - Cierna nad Tisou ANO 2 120
Kosice - Hidasnémeti ANO (iba rychliky) 1 100
Kosice — Zilina ANO 2 120
Kysak — Muszyna ANO 1 80
Margecany - Cervena Skala ANO 1 80
Michalany - tupkéw ANO 1 100
2Zvolen - Kogice* ANO 1/2 100
Moldava nad Bodvou — Medzev** NIE 1 50 2003
Plesivec — SlavoSovce NIE 1 60 2003
RozZinava — Dobsina NIE 1 60 2003
Spisska Nova Ves — Levoca NIE 1 60 2003
TrebiSov - Vranov nad Toplou NIE 1 80 2003
Plesivec — Muran NIE 1 50 2011
Banovce nad Ondavou - Velké
Kapuany*** ANO 1 80 2012
Spisské Vlachy - SpiSské Podhradie NIE 1 50 2012
* v Useku od Moldavy nad Bodvou v smere na Zvolen premavaju na Uzemi KSK iba rychliky
*E prevadzka v useku Moldava nad Bodvou - Moldava na Bodvou mesto od roku 2015

ok prevadzka bola ukoncéena v roku 2012 a obnovend od 9. 6. 2019

Sucasny prevadzkovy stav Zelezni¢nych trati bez osobnej prevadzky:

Trat 166 PleSivec — SlavoSovce - Ndkladna doprava sa prevadzkuje bez obmedzeni, pre zavedenie
osobnej dopravy nie su potrebné vacsie opravné a rekonstrukéné prace.

Trat 167 Dobsinad — RoZfava - Nakladna doprava sa prevadzkuje s obmedzeniami, v tratovom useku
je niekolko prechodnych obmedzeni tratovych rychlosti.
e Je potrebnd rekonstrukcia kolaje v Useku RozZriava — Betliar, v Useku Vlachovo — Dobsin3,
v Useku RoZfiava — Betliar a rekonstrukcia stani¢nej kolaje ¢.1 v ZST NiZna Slana. V km 51,355
je potrebna komplexna rekonstrukcia Zelezni¢ného priepustu.

e V dopravniach Betliar, NiZna Slana a zastavke Rozriava predmestie je potrebna rekonstrukcia

nastupist.

Trat 168 Moldava nad Bodvou — Medzev - Nakladnad doprava sa prevadzkuje bez obmedzeni, pre
spustenie osobnej dopravy je potrebna rekonstrukcia nastupist v dopravniach Jasov, Poc¢kaj, Medzev.
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e V dopravni Medzev je potrebna vymena drevenych vyhybkovych podvalov.
e V Useku trate Pockaj — Medzev, km 13,00 -15,200 je potrebnd rekonstrukcia kolaje.

Trat 186 Spisska Nova Ves — Levoca - Trat je v sucasnosti prevadzky schopna pre osobnt dopravu bez
akychkolvek obmedzeni. Osobnd doprava sa tam prilezitostne zabezpecduje.
eV 7ZST Levoda je potrebné vykonat ojedineld vymenu vyhybkovych podvalov a rekonstrukciu
nastupist.
e Pre osobnu dopravu je potrebna obnova zrusenych zastdvok — Harichovce, Levocské Luky a
rekonstrukcia ich nastupist.

Trat 192 TrebiSov — Vranov nad Toplou - Trat je v stéasnosti prevadzkyschopnd pre ndakladndi
dopravu, pre zavedenie konkurencieschopnej osobnej dopravy je prekdzkou rychlostné obmedzenie
30 km/h v celej dizke trate na izemi KSK.

Trat 195 Banovce nad Ondavou — Velké Kapuany - Na trati bola zavedend osobnd doprava
v rozsahu 4 pary vlakov len cez pracovné dni od zmeny GVD dna 9. 6. 2019.

Odévodnenie neprevddzkovania osobnej dopravy zo strany ZSSK:

e Trat 166 Plesivec — Slavosovce - MDV SR nezadalo objedndvku na zabezpedenie verejnej
Zelezni¢nej dopravnej obsluhy na tomto tratovom Useku vlakmi ZSSK. V kontakte sme vsak
s KoSickym samospravnym krajom i s Krajskou organizdciou cestovného ruchu a hlfadame
rieSenia atraktivnej ponuky pre navstevnikov regiénu pocas letnej turistickej sezény.

e Trat 167 Dobsind — RoZfiava - MDV SR nezadalo objedndvku na zabezpedenie verejnej
Zelezni¢nej dopravnej obsluhy na tomto tratovom useku vlakmi ZSSK.

e Trat 168 Moldava nad Bodvou — Medzev - MDV SR nezadalo objedndvku na zabezpeéenie
verejnej Zelezni¢nej dopravnej obsluhy na tomto tratovom Useku vlakmi ZSSK. V stucasnosti je
na tratovom Useku zabezpecCovana verejnd doprava po Zelezni¢nd stanicu, resp. terminal
Moldava nad Bodvou mesto.

e Trat 186 Spisska Nova Ves — Levoéa - MDV SR nezadalo objedndvku na zabezpedenie
verejnej Zelezni¢nej dopravnej obsluhy na tomto tratovom useku vlakmi ZSSK. Kosicky
samospravny kraj a PreSovsky samospravny kraj deklaruju dostato¢ny rozsah autobusovej
primestskej dopravy na tratovom Useku, ktord efektivne pokryva dopyt po prepravnych
sluzbach.

e Trat 192 TrebiSov — Vranov nad Toplou - MDV SR nezadalo objednavku na zabezpetenie
verejnej zelezni¢nej dopravnej obsluhy na tomto tratovom useku vlakmi ZSSK.

Na obrazku 12 su uvedené aktudlne maximalne tratové rychlosti Zelezni¢nych trati v KoSickom kraji
vratene rychlostnych obmedzeni podla tabuliek z tratovych pomerov a prechodnych obmedzeni
tratovej rychlosti.
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Obrazok 13 Najvyssie tratové rychlosti podla TTP i prechodnych obmedzeni
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_._ Rychlostné obmedzenia podla tabuliek tratovych pomerov ‘

Obrazok 14

Tabulky tratovych pomerov su prilozené v digitalnych prilohach v prie¢inku ZSR.
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Rychlostné obmedzenia na Zeleznicnych tratiach podla TTP

R%hlostﬁ'é' obmedzenia podla prechodnych obmedzeni tratovej erhE&iT

Obrazok 15
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Prechodné rychlostné obmedzenia na Zelezni¢nych tratiach
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Pocet prepravenych osob v KoSickom samospravnom kraji vlakmi ZSSK bez IC vlakov v roku 2017
dosiahol 8,5 mil. cestujucich, t. j. 25 954 cestujucich/den, z nich 13 tis. ciest v rdmci kraja a 7,8 tisic
ciest medzi PreSovskym a KoSickym krajom.

Najvyssie obraty (vlaky ZSSK bez IC) sa dosahovali v zastavkach:

e Kosice 14 230 cestujucich/den
e Spisska Nova Ves 3 580 cestujucich/den
e Trebisov 1 330 cestujucich/den
e Michalovce 1 320 cestujucich(den
e Kysak 1 300 cestujucich/der
e Margecany 1 200 cestujucich/den
e Kostolany nad Hornadom 650 cestujucich/den
e Krompachy 620 cestujucich/den
e Gelnica 570 cestujucich/den
e Michalany 400 cestujucich/den
e Pribenik 380 cestujucich/den
e Cierna nad Tisou 380 cestujucich/den
e Smizany 380 cestujucich/den
e Prakovce 360 cestujucich/den
e Spisské Vlachy 320 cestujucich/den
e Moldava nad Bodvu mesto 305 cestujucich/den

Z Kosic cestuje v ramci KoSického kraja len 21 % cestujucich, z Kysaku len 27 % cestujucich.
Intenzity Zelezni¢nej dopravy su opisané v kapitole. 4.3.2.1 spravy Prieskumy a zber dat.

B A R

Obrazok 16 Kartogram intenzity prepravenych cestujucich Zelezniénou dopravou [os/24h]
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Obrazok 17 Pocet vlakovych spojov na Zelezni¢nych tratiach

Prevadzka na Zelezni¢nych tratiach je na vystupoch zdopravného modelu opisand
na obrazkuObrazok 16 a Obrazok 17. NajvytaZzenejsia je trat ¢. 180 v Useku KoSice — Kysak s viac nez
100 vlakmi denne. Na vacsine siete je prevadzkovanych viac nez 20 vlakov denne, vynimkou su usek
trate ¢. 160 PleSivec — Moldava nad Bodvou, Usek trate € 173 Nalepkovo — Cervena skala a trat €.
169, kde premava menej ako 20 vlakov denne.

V Zelezni¢nej doprave je najvytazenejsi tratovy Usek medzi stanicami Kysak a KoSice s maximalnym
poctom cestujlcich medzi zastdvkou Tahanovce a stanicou KoSice — 15 344 cestujucich denne. Na
trati Strba — Kysak sa prepravi 8-11 tisic cestujucich denne, na tratiach & 190 a 191 medzi KoSicami
a Strdiskym sa prepravi 2-3 tisic cestujicich denne, medzi Moldavou nad Bodvou a KoSicami 1 500
cestujucich denne, medzi Michalanmi a Ciernou nad Tisou okolo 1 000 cestujucich denne.

Situaciu v Zelezni¢nej doprave v KoSickom kraji dobre ilustruje celoslovensky stav vyuZivania
rozsiahlej Zelezni¢nej infrastruktury. Na Slovensku prejde po priemernej trati 6 tis. vlakov rocne (t. . 9
parov denne), eurdpsky priemer predstavuje 11 tisic vlakov rocne. V KosSickom kraji bolo v roku 2017
prevadzkovanych 3,3 mil. vikm na 600 km trati (vratane tych bez prevadzky osobnej dopravy) , t. j.
priemerne 5570 vlakov. Vydavky Slovenskej republiky na dotdcie prevadzky vlakov poslednych
5 rokov stagnuju na Ciastke 273 mil. € rocne, malé pocty vlakov si malo vyuZivané, vlakové kilometre
sU preto drahé aje navy$e potrebné objedndvat primestské autobusové spoje, ktoré doplfiaju
nedostatocnu ponuku verejnej dopravy. Na Urovni Statu sa tak UspeSne sabotuje proces prechodu
k udrZatelnej doprave, ku ktorému po celej Eurdpe postupne dochddza, ¢i uz z presvedcenia, alebo
zdovodu vysokého zataZzenia ciest automobilovou dopravou. Bez zdsadnej zmeny pristupu
k vyuZivaniu Zeleznic, ktoré su aj v KosSickom kraji chrbticou dopravného systému a m6zu ponuknut
vysoko kvalitn sluzbu regiondlnej verejnej dopravy, nebude moziné prejst k udrzatelnej doprave
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s adekvatnym podielom cestovania vlakmi aautobusmi. Pri modernom pristupe k prevadzke
zelezni¢nej dopravy je mozné znizit jednotkové naklady napr. dialkovym riadenim trati.

6.2 Verejna osobna doprava

Podrobné informacie o verejnej doprave zabezpeCovanej autobusmi suU obsiahnuté v sprave
Prieskumy a zber dat vo forme vysledkov prieskumov (v prilohe Prieskumy) vo forme vystupov zo
strojcekov.

V nasledujucich kapitolach su predlozené vystupy z dopravného modelu aktualneho stavu a analyzy
dat z odbavovacich systémov dopravcov.

6.2.1 Identifikovanie ¢asti s maximalnou zatazou

i ey ST,

Obrazok 18 Kartogram intenzity prepravenych cestujucich autobusovou dopravou [0s/24h]

Intenzity rozhodujuce pre dimenzovanie dopravnej kapacity jednotlivych liniek si demonstrované na
kartograme intenzit z dopravného modelu Kosického kraja.

V autobusovej doprave su pre dimenzovanie siete kfic¢ové nasledujlce Useky:
e KoSice — PreSov po cestach D1, 1/20 a 111/3325
e Kosice — Secovce — Michalovce po ceste 1/19
e Kosice —Jasov po ceste 11/548
¢ Moldava nad Bodvou — Medzev po ceste 1I/550
e KoSice — Turfia nad Bodvou po ceste /16
e Kosice - Milhost po ceste I/17
e Kosice — Zdafa po ceste 111/3416
e Kosice — Slanec po ceste 11/552
Spissky Stvrtok — Spi$ska Nova Ves - Margecany po cestach 11/536 a 11/547
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e Spisska Nova Ves — Markusovce po ceste 111/3244

e RoZfava - Plesivec po ceste 1/16

e Roznava — Dobsina po ceste 1/67

e Parchovany — TrebiSov — Velaty po ceste I/79

e TrebiSov — Hran po cestach 111/3677, 111/3664 a I11/3663

e Strazske — Michalovce po ceste 1/18

e Michalovce — Stretava po ceste 11/555

e Michalovce Sobrance — Vysné Nemecké po ceste 1/19

e Kralovsky Chimec — Velké KapuSany — Vojany po cestach I1/555 a 11/552

B s T R

Obrazok 19 Kartogram intenzity prepravenych cestujticich autobusovou dopravou [os/24h]
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Obrazok 20 Pocet autobusovych spojov na tisekoch komunikacii

Najvytazenejsimi Usekmi cestnej siete z pohladu poctu cestujucich v autobusoch su prijazdové trasy
na autobusové stanice v najvacsich mestach Kosického kraja.

Tabulka 2 NajzataZenejsie useky cestnej siete podla poétu cestujucich v autobusoch podla dopravného

modelu
NajzataZenejsie iseky Pocet
cestujucich/24h
1 KoSice — vjazd do AS 34929
2 Palackého, Kosice 21931
3 Michalovce — vjazd do AS 10 163
4 Sturova, Kosice 9904
5 Sladkovicova, Spisska Nova Ves 9023
6 Juzna trieda, KoSice 8923
7 Harichovska cesta, SpisSska Nova Ves 7 311
8 Moldavska cesta, Kosice 7 226
9 PreSovska cesta, Kosice 6 889
10 R2 Cerveny rak - Pere$ 6877
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Obrazok 21 Obrat cestujucich na zastavkach verejnej dopravy — autobus
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Obrazok 22 Obrat cestujucich na zastavkach verejnej dopravy - vlak
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Daldim vyznamnym ukazovatefom popisujicim zataienie systému verejnej dopravy je obrat
cestujucich na zastavkach. Najvytazenejsie zastavky na Uzemi kraja su:

Tabulka 3 NajvytaZenejsie zastavky verejnej dopravy na uzemi KSK podla dopravného modelu
Zastavka Pocet
cestujucich/24h

1 Kosice, AS 20118
2 Kosice, Zst. 12 224
3 RoZnava, AS 4013
4 Spisska Nova Ves, AS 3520
5 TrebisSov, AS 3430
6 Michalovce, Zst. (autobusova stanica) 2911
7 Spisska Nova Ves, Zst. 2311
8 Michalovce, Zemplin market 2193
9 Kosice, Ryba 2157
10 KosSice, Vazecka 2144

Z vyssie uvedenej tabulky je vidiet dominanciu autobusovej dopravy, najvytazenejSim zastavkami
verejnej dopravy su predovsetkym hlavné autobusovej stanice najvacsich miest. Medzi desiatimi
najvytazenejsim zastavkami su iba dve Zelezni¢né stanice - Kosice a Spisska Nova Ves.

Dalsie porovnanie autobusovej a Zelezni¢nej dopravy je moiné pomocou prepravnych vykonov
a poctu prepravenych cestujucich. Na Uzemi kraja sa uskuto¢ni denne 4x viac ciest autobusmi ako
vlakmi, aviak vlak je vyuZivany pre dihsie cesty. Priemerna di?ka cesty autobusom je 12 km, vlakom
takmer Styrikrat dlhsia.

Tabulka 4 Porovnanie autobusovej a Zelezni¢nej dopravy podla dopravného modelu
Oskm/24h Pocet jazd/24h Priemerna dizka jazdy

Autobus 1569536 129 848 12 km

Vlak 1579718 34 376 46 km

V predchadzajlcej tabulke su uvedené dopravné vykony ziskané z dopravného modelu. Vyssi pocet
cestujucich vo vlakoch oproti Cislam od ZSSK je dany tym, Ze model pracuje so vSetkymi vlakmi
vratane medzinarodnych spojov a vlakov inych dopravcov.

Vykony a naklady pravidelnej autobusovej dopravy v priebehu ostatnych 10 rokov su uvedené
v tabulke 7. Zatial' o vykony pocas 10 rokov viacmennej stagnuju, vyuZzitie autobusovej dopravy
kleslo za 10 rokov o 39 %, ndklady vzrastli o 37 % a dotacia vzrastla o 116 %.

Tabulka 5 Vykony a naklady pravidelnej autobusovej dopravy objednanej KSK

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 2016 | 2017
Mil. km 26,2 | 26,3 | 26,5 |268 |263 |265 |262 |259 |262 26,2 | 26,3
Mil. os6b 34,1 | 316 |27,8 |27,0 253 |245 |239 |231 |225 21,5 | 20,9
Naklady mil. € 245 | 27,1 |27,0 |27,8 297 (308 |313 |316 |315 31,4 | 33,5
Vynos mil. € 16,3 | 153 | 16,3 | 16,2 | 154 | 159 | 157 | 149 | 14,4 13,8 | 135
Strata mil. € 9,2 10,8 |109 |124 |13,7 |150 |159 |16,7 | 171 17,6 | 19,9

Mo B R e EDEDDEED M s s 56



" MINISTERSTVO ~is KOSICKY
g‘tzfa'gr‘:?"iore?:r’:é'"y E PODOHOSPODARSTVA II "§3 SAMOSPRAVNY

g Creraciy proy A ROZVOJA VIDIEKA =V =~ KRAJ

a| 2014 -2020 SLOVENSKE] REPUBLIKY

V obciach Kosického samospravneho kraja, podla udajov z odboru dopravy Uradu Kosického
samospravneho kraja, v roku 2017 zastavili autobusy na linkach primestskej autobusovej dopravy
prevadzkovanych na zdklade zmluvy s KoSickym samospravnym krajom (dopravcovia eurobus
a ARRIVA Michalovce) 22 290 krat v pracovnom dni, 7 814 krat v sobotu, 7 915 krat v nedelu a 19 296
krat pocas prazdnin. Pocet spojov do obce na sto obyvatelov je priemerne 2,8, premavka autobusov
v nedelu predstavuje 36 % ponuky pracovného dfa a premadvka cez prazdniny predstavuje 87 %
ponuky pracovného dna.

V nasledujucich grafoch si uvedené obce s najvyssimi poctami spojov, najvyssimi poctami spojov na
obyvatela a najvyssie pocty spojov obsluhované pravidelnou autobusovou dopravou KSK mimo
uzemia KoSického kraja.

Najvyssie denné pocty autobsovych spojov KSK v obciach - pracovny den
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Graf 1 Najvyssie denné pocty autobusovych spojov KSK v obciach — pracovny den
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Najvyssie pocty spojov PAD na obvatela obce v KSK - pracovny den
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Graf 2 Najvyssie pocty autobusovych spojov KSK na obyvatela obce — pracovny den

Najvyssie pocty spojov KSK mimo Uzemiakraja- pracovny den
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Graf 3 Najvyssie pocty autobusovych spojov KSK mimo tzemie kraja — pracovny den

Celkovy prehlad poctov spojov a poctov obyvatelov obci k roku 2017 je uloZeny v digitalnej prilohe.
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Z Kosic (vSetky stanice) cestovalo autobusmi objednanymi KSK 9311 cestujucich za den, pricestovalo
9201 cestujucich. Najviac ciest do a z Kosic je z Moldavy nad Bodvou, Cane, Predova, Valalik, Velkej
Idy, Rozhanoviec, Sadov nad Torysou a Bidoviec.

Zo Spisskej Novej Vsi cestovalo autobusmi objednanymi KSK 2781 cestujucich za den, pricestovalo
2789 cestujlcich. Najviac ciest do azo SpiSskej Novej Vsi je z Levoce, Rudnian, Markusoviec a
Nalepkova (cesty zo SmiZian su zardtané v MHD).

Z TrebiSova cestovalo autobusmi objednanymi KSK 1622 cestujucich za den, pricestovalo 1549
cestujucich. Najviac ciest do a z TrebiSova je vnutromestskych, zo Secoviec, z Hrane, z Novosadu a zo
Zemplinskeho Hradista.

Z Gelnice cestovalo autobusmi objednanymi KSK 417 cestujicich za den, pricestovalo 439
cestujucich. Najviac ciest do a z Gelnice je zo Zakaroviec, Prakoviec, Margecian a Jakloviec, 204 ciest
denne je vnutromestskych.

Z Roznavy cestovalo autobusmi objednanymi KSK 2870 cestujucich za den, pricestovalo 2834
cestujucich. Najviac ciest do a z RoZilavy je z Brzotina, Stitnika, Krasnohorského Podhradia, Dobginej,
Plesivca, a Gemerskej Polomy.

Z DobSinej cestovalo autobusmi objednanymi KSK 285 cestujlucich za den, pricestovalo 265
cestujucich. Najviac ciest do a z Dobsinej je z Roziiavy a Niznej Slanej.

Z Margecian cestovalo autobusmi objednanymi KSK 194 cestujucich za den, pricestovalo 205
cestujucich. Najviac ciest do a z Margecian je z Gelnice, Jakloviec a KojSova.

Z Krompach cestovalo autobusmi objednanymi KSK 1229 cestujucich za den, pricestovalo 1249
cestujucich. Najviac ciest do az Krompach je vnutromestskych, zo Sloviniek, Richnavy, SpiSskych
Vlachov a Spisskej Novej Vsi.

Z Moldavy nad Bodvou cestovalo autobusmi objednanymi KSK 1750 cestujucich za den, pricestovalo
1709 cestujucich. Najviac ciest do a z Moldavy nad Bodvou je z KoSic, Turne nad Bodvou, Drienovca
a Jasova, 1362 ciest bolo vnutromestskych.

Z Michaloviec cestovalo autobusmi objednanymi KSK 3836 cestujucich za den, pricestovalo 3760
cestujucich. Najviac ciest do az Michaloviec je vnutromestskych a potom zo Sobraniec, KoSic,
Pavloviec nad Uhom, Strazskeho, Pozdisoviec, Vinného, Budkoviec a Trhoviste.

Zo Sobraniec cestovalo autobusmi objednanymi KSK 1329 cestujucich za den, pricestovalo 1255
cestujucich. Najviac ciest do a zo Sobraniec je z Michaloviec (24 %), Hlivist, KoSic, Podhorode
a Velkych Revist.

Z Velkych Kapusian cestovalo autobusmi objednanymi KSK 938 cestujucich za den, pricestovalo 967
cestujucich. Najviac ciest do az Velkych Kapusian je z Kralovského Chimca, Michaloviec, Vojan
a Velkych Slemeniec, 216 ciest je vnutromestskych.

Z Kralovského Chimca cestovalo autobusmi objednanymi KSK 1464 cestujlcich za den, pricestovalo
1472 cestujucich. Najviac ciest do a z Kralovského Chimca je z Pribenika, Ciernej nad Tisou, Velkych
Kapusian a z Lelesu, 244 ciest je vnutromestskych.

V grafochGraf 4-17 sG zobrazené pocty cestujlucich prichddzajacich a odchadzajucich do/z
jednotlivych spadovych centier podla udajov zo strojcekov dopravcov zo dna 25.9.2018.
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Graf 4 Denna dochadzka a odchadzka regionalnymi autobusmi - KoSice
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Graf 5 Denna dochadzka a odchadzka regionalnymi autobusmi — Spisska Nova Ves
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Graf 7 Denna dochadzka a odchadzka regionalnymi autobusmi - Gelnica
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Graf 8 Dennd dochadzka a odchadzka regiondlnymi autobusmi - RoZiava
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Graf 9 Denna dochadzka a odchadzka regionalnymi autobusmi - RoZziava
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Graf 10 Denna dochadzka a odchadzka regionalnymi autobusmi — Kralovsky Chimec
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Graf 11 Dennda dochadzka a odchadzka regionalnymi autobusmi — Kralovsky Chimec
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Graf 12 Denna dochadzka a odchadzka regionalnymi autobusmi — Krompachy
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Graf 13 Denna dochadzka a odchadzka regionalnymi autobusmi — Michalovce
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Graf 14 Dennda dochadzka a odchadzka regionalnymi autobusmi — Moldava nad Bodvou
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Graf 15 Dennda dochadzka a odchadzka regionalnymi autobusmi — Dobsina
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Graf 16 Dennda dochadzka a odchadzka regionalnymi autobusmi — Sobrance

Do miest a obci KoSického kraja su tiez zavedené autobusové linky objednané PreSovskym krajom. Su
obvykle trasované tak, aby spojili mestd a obce v PreSovskom kraji s dochddzkovymi centrami
v KoSickom kraji ako su KoSice, Michalovce alebo Spisska Nova Ves, pripadne pripajaju zdrojové obce
z KoSického kraja na dochadzkové centra v PreSovskom kraji. Data zo dna 25.9.2018 pochadzaju
z odbavovacich strojcekov dopravcov, ktori prevadzkuju regiondlnu dopravu na objednavku
PreSovského kraja.

Tabulka 6 Pocty cestujucich odchadzajucich a dochadzajucich za deri autobusmi objednanymi PSK

odchadzka dochadzka

KoSice 1351 1406
Spisskd Nova Ves 625 710
Michalovce 408 379
Rakovec nad Ondavou 178 162
Moravany 142 145
Strazske 144 124
Krompachy 157 148
Secovce 166 121
Budimir 110 91
Harichovce 103 89
TrebiSov 44 55
Nacina Ves 46 39
Smizany 36 13
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V nasledujucich grafoch su zobrazené rozdelenia cestujucich, ktori z vyznamnejsich spadovych centier
denne vychdadzaju do miest a obci mimo Kosického kraja

Vyjazdy z KoSic mimo KSK; spolu 793

Varhanovce 19 Ostatni 16 Bardejoy 35 Brestov 20
Sarisské

Bohdanovce 42 | Bretejovce 20

Presov 365
Janovik 21

Lemesany 53

Licartovce 14

Graf 17 Vyjazdy z KoSic mimo KSK regionalnymi autobusmi
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Vyjazdy zo SpiSskej Novej Vsi mimo KSK; spolu 641
Spissky Stvrtok 46
Domarnovce 56
Kicov 13
SpiSské Podhradie

43 Kurimany 11

Poprad 13

Levoca 457

Graf 18 Vyjazdy zo SpiSskej Novej Vsi mimo KSK regionalnymi autobusmi

M 2 B g e CHUERDOIID M 4 te 69



a MINISTERSTVO = |= KOSICKY

Integrovany regionaln = ’ ‘

o e?aé,,' pyro ?am y PODOHOSPODARSTVA Il "33 SAMOSPRAVNY
gl OroiacEly oy A ROZVOJA VIDIEKA =Y ~ KRA|
| 2014 - 2020 SLOVENSKE] REPUBLIKY

Vyjazdy z Michaloviec mimo KSK; spolu 119

Humenné 35

Vranov nad Toplou
61

PreSov 23

Graf 19 Vyjazdy z Michaloviec mimo KSK regiondlnymi autobusmi
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Vyjazdy z Rozriavy mimo KSK; spolu 49

Poprad 3

Tornala 24 Revuca 22

Graf 20 Vyjazdy z RoZzinavy mimo KSK regionalnymi autobusmi

Dalsie grafyGraf 21 Prepravné vztahy Kosice , Spisskd Novd Ves, Michalovce — ostatné obce — vietky
vozidla (cestujuci/deri)aGraf 22 Prepravné vztahy KoSice , SpiSskd Nova Ves, Michalovce — ostatné
obce — vozidla verejnej dopravy (cestujuci/deri)zobrazuji vyznamné prepravné vztahy medzi velkymi
mestami a ostatnymi cielmi a medzi okresmi KoSického samospravneho kraja. Vizualizované su v nich
matice prepravnych vztahov z dopravného modelu pre vietky cesty a pre cesty verejnou dopravou
v poctoch cestujucich za 24 hodin pracovného dna.
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Graf 21 Prepravné vztahy KoSice , Spisska Nova Ves, Michalovce — ostatné obce — v3etky vozidla
(cestujuci/der)

Okrem vztahov medzi Kosicami, Michalovcami a Spisskou Novou Vsou su najsilnejSie prepravné
vztahy:

e KoSice — mimo KSK

e SpiSska Nova Ves — Smizany

e SpiSska Nova Ves — mimo KSK

e Kosice — Cania

e KoSice — Moldava nad Bodvou

e Michalovce —TrebiSov

e KoSice —TrebiSov

e Kosice —Velkd Ida

e Kosice — Valaliky

e Sobrance — Michalovce

e Strdzske — Michalovce

e SpiSska Nova Ves — Harichovce
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Graf 22 Prepravné vztahy Kosice , Spi$skd Nova Ves, Michalovce — ostatné obce — vozidla verejnej dopravy
(cestujuci/den)
Okrem vztahov medzi Kosicami, Michalovcami a Spisskou Novou Vsou su najsilnejSie prepravné
vztahy vo verejne doprave:
e KoSice — mimo KSK
e SpiSska Nova Ves - -mimo KSK
e KoSice — Moldava nad Bodvou
e SpiSska Nova Ves — Smizany
e Kosice — Cafa
e Straiske - Michalovce
e SpiSska Nova Ves — MarkusSovce
e KoSice — DruZstevna pri Hornade
e Kosice — Valaliky
e Kosice —Velkd Ida
e Michalovce — Trebisov
e Kosice —TrebiSov
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Graf 23 Prepravné vztahy medzi okresmi KSK — vSetky vozidla (cestujici/den)

e 25 % ciest z KoSic smeruje mimo KSK

e 50 % ciest z KoSic smeruje do okresu KoSice okolie

e |ba 24 % ciest z KoSic smeruje do ostatnych okresov

e 40 % ciest zo Spisskej Novej Vsi smeruje mimo KSK

e 20 % ciest z Michaloviec smeruje mimo KSK, 30 % do okresu Trebisov
e Stvrtina ciest z RoZfavy smeruje mimo KSK
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Graf 24 Prepravné vztahy medzi okresmi KSK — verejna doprava (cestujci/der)

e 36 % ciest verejnou dopravou z KoSic smeruje mimo KSK

e 45 % ciest verenou dopravou z Kosic smeruje do okresu KoSice okolie

e |ba 19 % ciest z KoSic verejnou dopravou smeruje do ostatnych okresov

e VAcsina ciest z okresu Spisska Nova Ves smeruje mimo KSK

e Tretina ciest z okresu Michalovce smeruje mimo KSK, takmer tretina do okresu TrebiSov

e Prevazna vacsina ciest verejnou dopravou z okresu RoZnava smeruje mimo KSK

e Pre cesty z okresu TrebiSov sa nadpriemerne pouziva verejna doprava

e Pre cesty z okresu Michalovce sa nadpriemerne pouzivaji automobily s vynimkou ciest do
Kosic

e Pre cesty z okresu RoZfava do Kosic prevlada pouZivanie automobilovej dopravy
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Na obrazkochObrazok 23 aObrazok 24 si zobrazené prepravné vztahy v poétoch cestujucich za den
medzi okresmi Kosického kraja pre vsetky druhy dopravy a pre verejnu dopravu
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Obrazok 23 Medziokresné prepravné vztahy pre vietky druhy dopravy
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Obrazok 24 Medziokresné prepravné vztahy pre verejni dopravu
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V grafoch 25 a 26 je vizualizované rozdelenie poctu spojov na linkach objednanych KSK podla vysky
straty zich prevadzky hradenej kompenzaciou 1 % pre dopravcov ARRIVA Michalovce a eurobus
podla udajov z odbavovacich strojéekov z25.9.2019. Je zrejmé, Ze najma udopravcu ARRIVA
Michalovce s medzi spojmi vysoké pocty tych s vysokymi stratami — okolo 90 % (typicky navratové
spoje z cielového mesta v ranej $picke). Len madlo spojov ma stratu mall alebo su v zisku (zdporné
hodnoty), u dopravcu eurobus su najcastejSie straty okolo 77 % a viac spojov vykazuje zisk.

Pocet spojov v zavislosti na podiele kompenzacie straty -
ARRIVA
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Graf 25 Pocet spojov v zavislosti na podielu kompenzacie straty — ARRIVA Michalovce

Pocet spojov v zavislosti na podiele kompenzacie straty -
eurobus
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Graf 26 Pocet spojov v zavislosti na podiele kompenzacie straty - eurobus
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Iba 22 spojov z 2635 analyzovanych dennych spojov ARRIVA Michalovce jazdilo bez straty, polovica
spojov je dotovana viac ako z 79 %, 48 % spojov je dotovanych nad 80 %.

Bez dotdcie jazdilo 183 z 3 451 analyzovanych spojov eurobus, polovica spojov je dotovana viac ako
20 67 %, 32 % spojov je dotovanych nad 80 %.

Databaza:

o ARRIVA Michalovce 2 635 spojov — 1195 do 10 % vyuzitia, 245 do 1 % vyuzitia
e eurobus 3 451 spojov — 1185 do 10 % vyuzitia, 240 do 1 % vyuzitia

Pomer dotéacii ARRIVA Michalovce:

e Naklad ARRIVA Michalovce na 1 km: 1,2177 €€
e Priemerné vyuZitie spoja: 33 %

e Priemernd dotacia na spoj: 67 %

Pomer dotdacii eurobus:

e Naklad eurobus na 1 km:1,3451 €
e Priemerné vyuZitie spoja: 37 %

e Priemernd dotacia na spoj: 55 %

Obce, do ktorych premavaju najviac dotované linky (nad 80 % dotacie celej linky):

ARRIVA Michalovce: Streda nad Bodrogom, Vojany, Zemplin, Ptruksa, Petrovce, Lesné, Poruba pod
Vihorlatom, Vysoka nad Uhom, Remetské Hamre, Ruska Bystrd, Rad, Zahor, Svatus, Kristy.

eurobus: Debrad, Mlynky, Stratend, Nalepkovo, Rejdova, Hacava, Slatvina, Vojkovce, OlSavka,
Zavadka.
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6.2.2 Pocty spojov v obciach
Vykonané boli analyzy dostupnosti verejnej dopravy na Uzemi KoSického samospravneho kraja.

Boli vycislené pocty spojov, ktoré v pracovhom dni zachadzaju do obci KoSického kraja, pocty su
zobrazené na obrazkuObrazok 25.
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Obrazok 25 Pocet spojov v obciach

V elektronickych prilohach je prilozeny zoznam obci s poétami obyvatelov, poctami spojov
v pracovnych diioch, sobotu, sviatok a pocas prazdnin. V KoSickom kraji je krajom objednanych do
kazdej obce priemerne 37 spojov denne v pracovnom dni, v sobotu premava 35 % z poctu spojov
pracovného dna, cez prazdniny premdva 87 % z poctu spojov pracovného dnia.

Najviac spojov objednanych KSK, 918 denne, zastavilo v KoSiciach, v nedelu to bolo 34 % tohto poctu.
Viac ako 200 spojov denne prichadza do spadovych centier Michalovce, Spisska Nova Ves, RoZiava,
TrebiSov, Sobrance, Kralovsky Chimec, Velké Kapusany, Secovce, Moldava nad Bodvou a Krompachy.
Spadové centrum Gelnica vykazuje iba 98 spojov denne, PleSivec 105 spojov denne, Margecany
75 spojov denne, Straiske 128 spojov a Spisské Vlachy 137 spojov denne. Pocet spojov na 100
obyvatelov spadového centra sa pohybuje od 0,4 do 4,1. Vysoky pocet spojov je okrem spadovych
centier v obciach, ktoré leZia na trasach k spadovym centram a v ich blizkosti. V takychto obciach je
beZny pocet spojov na obyvatela 8 az 40 (pozri Graf 2). V zdrojovych obciach je pocet spojov 8 a viac
denne (s vynimkou 6 obci na trati Poprad — KoSice obsluhovanych predovsetkym Zeleznicou ako su
Mald Lodina, Trebejov, Velka Lodina, Matejovce nad Hornadom a Kysak a obce Lastovce obsluhované
6 autobusovymi spojmi a vlakmi TrebiSov — Michalany). Vsetky ostatné obce obsluhované
Zeleznicnou dopravou maju 8 aviac spojov denne. Typicky pocet spojov na 100 obyvatelov sa
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pri zdrojovych obciach pohybuje medzi 1 a 10. Cely rad obci je obsluhovany tiez spojmi z PreSovského
a Banskobystrického kraja.

Spoje objednané KosSickym samospravnym krajom taktiez zachddzaju do 149 obci PreSovského
a Banskobystrického kraja. Najviac spojov zachadza do Vranova nad Toplou (81), PreSova (68),
Spisského Stvrtka (62) a Levoce (60). Do Banskobystrického kraja zachadza najviac spojov do Tornale
(23). Mimo Kosického kraja zastavuju autobusy objednané KSK 1 572 krat denne.

Spoje objednané ostatnym krajmi v tejto Statistike nefiguruju.

Na obrdzkuObrdazok 26 su uvedené lokality, ktoré nie st obslizené verejnou dopravou tak, aby boli
dostupné do 1 km pesej dochadzky od zastavky verejnej dopravy obsluhovanej pocas pracovného
dna.

Na obrazkuObrazok 27 su zobrazené obce, v ktorych je vynimocne vysoka alebo nizka delba
prepravnej prace v prospech verejnej dopravy. Na obrazkuObrazok 29 su useky ciest rozdelené podla
zisteného podielu verejnej dopravy na delbe prepravnej prace. Na dalSich dvoch obrdzkoch su
zobrazené Useky, na ktorych je nizky pocet prevadzkovanych spojov verejnej dopravy pre autobusovu
a zeleznicnu dopravu.
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Obrazok 26 Zle obsluZené lokality verejnou dopravou
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Obrazok 27 Obce s nizkym a vysokym podielom verejnej dopravy na delbe prepravnej prace
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Obrazok 28

Usek podla podielu verejnej dopravy na delbe prepravnej prace
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= Potet cestyjucich > 1000 a pocet spojov v oboch smerach < 45
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Obrazok 30 Useky siete Zelezniénej dopravy s podstandardnym poétom viakov
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Na ucely spracovania Navrhovej Casti bol spracovany zoznam vsetkych liniek verejnej dopravy a ich
rozdelenie podla spadovosti (v digitdlnej prilohe). Boli tiez vypracované grafické prezentdacie
linkového vedenia pre linky smerujuce do jednotlivych spadovych centier. Je uplatneny princip, ze
zobrazené su vzdy linky smerujice do vacSieho spadového centra (napr. linka TrebiSov — KoSice sa
zobrazuje v grafike pre KoSice anie pre TrebiSov). Mapky pre spadové centrd su na
obrazkochObrdazok 31 azObrdazok 43.

By S g s

Obrazok 31 Linky verejnej dopravy do Kosic
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Obrazok 32 Linky verejnej dopravy do Spisskej Novej Vsi

D% Sralbap e

Obrazok 33 Linky verejnej dopravy do Krompach
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Obrazok 34 Linky verejnej dopravy do Gelnice
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Obrazok 35 Linky verejnej dopravy do Roziavy
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Obrazok 36 Linky verejnej dopravy do Dobsinej
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Obrazok 37 Linky verejnej dopravy do Plesivca
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Obrazok 38 Linky verejnej dopravy do Moldavy nad Bodvou

Obrazok 39 Linky verejnej dopravy do Trebisova
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Obrazok 40 Linky verejnej dopravy do Michaloviec

Obrazok 41 Linky verejnej dopravy do Sobraniec
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Obrazok 42 Linky verejnej dopravy do Velkych Kapusian

Bojan iRy ek

Obrazok 43 Linky verejnej dopravy do Kralfovského Chimca
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V digitalnej prilohe ,Zoznam liniek KSK2019.xIsx“ je uvedeny rozbor autobusovych liniek
prevadzkovanych v KoSickom kraji svyznacenim ich objedndvatela (KoSicky, PreSovsky alebo
Banskobystricky kraj). Pri kaZdej linke je vypoditana priemerna dizka jej spojov, uvedeny je pocet
spojov v pracovnom dni a vypocitany je dopravny vykon. Linky su rozdelené do troch skupin:

* 1 spoje medzi centrami

* 2 2zvozy do dvoch centier

* 3 zvozy do jedného centra kraja.
Po vypocte modelovych hodndt dopravnych vykonov v tomto sibore vychadza denny vykon vsetkych
liniek 95 450 vozkm, z toho 79 900 km je denna objednavka Kosického kraja. Priblizne to zodpoveda
hodnote 26 mil. vozkm rocne.

Rozbor autobusovych liniek
Roény vykon spolu: 31 mil. vozkm
Roény vykon — objednava KSK 26 mil. vozkm

Podiely na dopravnych vykonoch

* 1 spoje medzi centrami 4%
e 2 medzi centrami zastavkové 45 %
¢ 3 dochadzkové 50 %

* 75 % dopravného vykonu sa realizuje na spojoch objednanych KSK

Podrobnejsie rozdelenie dopravného vykonu liniek podla ich typov — uvedeny podiel na dopravhom

vykone:
*  Maedicentrami do Kosic 23 %
* Dochdadzkové do KoSic 17 %
* Dochadzkové do U. S. Steel 2%
¢ Dochadzkové do Moldavy nad Bodvou 1,5%
* Medicentrami na Gemeri 3,3%
¢ Dochadzkové do Roznavy 3,5%
* Medzi centrami na Spisi 6 %
* Dochdadzkové do Spisskej Novej Vsi 4%
¢ Dochéadzkové do Gelnice 1%
* Dochdadzkové do Krompach 1,8%
* Medzi centrami na Zempline 16 %
¢ Dochadzkové do Michaloviec 7%
* Dochdadzkové do TrebiSova 2,8%
¢ Dochadzkové do Sobraniec 2,3%
* Dochéadzkové do Kralovského Chimca 2,9%
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6.2.3 Dostupnost verejnou dopravou

Najcastejsie vyuzivanou funkciou verejnej dopravy je pravidelnd dochadzka do regionalneho centra
za pracou, sluzbami, do Uradu ¢i k lekarovi.

Zo skusenosti s vyuzivanim verejnej dopravy je mozné stanovit hranicu kazdodennej dochadzky na
cca 45 min, v pripade dochadzky regiondlnymi vlakmi s vy$sim komfortom pre cestujucich je
akceptovatelna doba dochadzky aj 60 min alebo mierne dlhsia. Hranica 45 min je uvazovana ako
standard a v analyzach bude vychodiskom pre navrhovu ¢ast. Pre odlahlé regiény budu hladané aj

Vv

alternativy s dlh§im ¢asom a kompenzaciou vy$sim Standardom.

Pri zadefinovani regiondlnych centier KoSice, SpisSskda Novd Ves, Dobsind, RoZnava, Krompachy,
Gelnica, Moldava nad Bodvou, KoSice, SeCovce, TrebiSov, Strazske, Michalovce, Sobrance, Kralovsky
Chlmec aVelké KapuSany, vyzerda existujica casovda dostupnost tak, ako je zobrazend na
obrazkuObrazok 44. Dostupnost do najblizsich regionalnych centier je zabezpedena pre vsetkych
s vynimkou najvzdialenejSich obci pri hraniciach alebo najvzdialenejSich od spddovych centier
(Gemerska Panica, Ke¢ovo, Silickd Brezovd, Henclova, Néalepkovo-Peklisko, Uhornd, Opétka, Opina,
Kecerovsky Lipovec, Novy Sala, Slanska Huta, Cernochov, Bara, Pinkovce a Zahor)

Otdzkou zostdva dostatocna aktivita spadovych centier ako je Dobsind, Gelnica ¢i Strazske.
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Dostupnost regionalnych centier verejnou dopravou
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Pri zamerani sa na dostupnost okresnych miest a Kralovského Chlmca, nad limitom 45 mindt je
okrem hore uvedenych obci aj celé Gdolie Horného Hnilca, oblast Jasova Medzeva, okolie Turne nad
Bodvou, obce severne od Krompach a Spisskych Vlach, Vojany a okolie, Velké Slemence a Ptruksa.
Tato situacia je zobrazena na obrazkuObrazok 45.

S Upun Sy suntiluuiuns Sajgszentpeter C brad Kisvarda

Obrazok 45 Dostupnost okresnych miest verejnou dopravou

Na obrazkochObrazok 46 - Obrazok 59 je zobrazena dostupnost do okresnych miest, Dobsinej,
Krompach, Margecian a Kralovského Chilmca verejnou dopravou, pri ¢om zobrazend je vidy
dostupnost do 45 min osobnym automobilom, verejnou autobusovou dopravou a po Zeleznici.
Cielom navrhovanych opatreni by malo byt rozsirenie oblasti dostupnosti do 45 min verejnou
dopravou, predovsetkym v hore uvedenych oblastiach, ktoré nemaju dostupnost do 45 minut do
Ziadneho okresného mesta ani spadového centra. Formou kolacovych grafov je tieZ zobrazeny pocet
dochadzajucich a odchadzajucich cestujicich do/zo spadového centra.

Pri niektorych menSich spadovych centrdch je zrejmé, Ze jedna z ich najvy$sSich dochadzok
cestujucich v skutoc¢nosti predstavuje ndvrat z vacsich miest, do ktorych sa z tychto mensich centier
dochéadza. Takym pripadom je RoZrava pre spadovost do Dobsinej, Poprad pre spadovost do Spisskej
Novej Vsi, Kosice pre spadovost do Spisskej Novej Vsi, Gelnice, Krompach, Margecian, Moldavy nad
Bodvou a TrebiSova. Pre niektoré mensie spadové centra nepredstavuje takéto vacsie mesto najvacsi
zdroj ciest, ale v porovnani s dochadzkou z inych obci je stdle vyznamnym zdrojom ndvratovych ciest.
To je pripad KoSic pre Kralovsky Chlmec, Michalovce a RozZiavu, Spisskej Novej Vsi a Popradu pre
Krompachy a Margecany a Michaloviec pre Trebisov.

Dostupnost do spadovych centier automobilovou (PrT) a verejnou (PuT) dopravou je tiez zobrazena
pre cely Kosicky kraj v samostatnych diagramoch v digitalnej prilohe.
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Obrazok 46 Dostupnost a dochadzka podla druhu verejnej dopravy - Dobsina
L\ G s
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Obrazok 47 Dostupnost a dochadzka podla druhu verejnej dopravy - Gelnica

Moo i B R e GIUERDOIED M 4 4e 03



) MINISTERSTVO = |= KOSICKY
g‘t:?;::?"‘;o”?;‘::é'“y e PODOHOSPODARSTVA I lrt SAMOSPRAVNY
e °P y prog A ROZVOJA VIDIEKA =V =~ KRAJ
5| 2014 - 2020 SLOVENSKE) REPUBLIKY '

Obrazok 49 Dostupnost a dochadzka podla druhu verejnej dopravy - Kosice (detail)
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Obrazok 51 Dostupnost a dochadzka podla druhu verejnej dopravy - Krompachy
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Obrazok 53 Dostupnost a dochadzka podla druhu verejnej dopravy - Michalovce
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Obrazok 55 Dostupnost a dochadzka podla druhu verejnej dopravy - Rozfiava
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Dostupnost a dochadzka podla druhu verejnej dopravy - Sobrance
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Obrazok 59 Dostupnost a dochadzka podla druhu verejnej dopravy - Velké Kapusany
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Na obrazkochObrazok 60 - Obrazok 67 je zobrazena denna intenzita automobilovej dopravy (zelend)
a prepravna intenzita verejnej dopravy (¢ervend) na dojazdoch do spadovych centier. Cisla uvadzaju
podiel verejnej dopravy na delbe prepravnej prace na kazdej ceste do spadového centra. Hodnoty
pod 17 % ukazuju useky, kde je podiel verejnej dopravy nizky, tzn. Useky s velmi dobrou kvalitou
cestného spojenia alebo Useky so zlou kvalitou verejnej dopravy. Typickymi Usekmi v tejto kategérii
su prijazdy do KosSic od PreSova, Secoviec, Bukovca, Jasova, Moldavy nad Bodvou a Kechneca, Usek
Sobrance — Michalovce, Stitnik — RoZfava, prijazdy do Spisskej Novej Vsi od Popradu, Levoce
a Dobsinej, useky Kuzmice — TrebiSov a SeCovce — TrebiSov po ceste lll. triedy. Medzi najvyssie
hodnoty nad 25 %, kde je zrejme ponuka verejne dopravy atraktivna, patri Usek Prakovce — Gelnica,
prijazdy do Kralovského Chimca okrem smeru od Ciernej nad Tisou, Usek Pledivec — RoZfiava, Usek
Tibava — Sobrance a Usek Zemplinsky Branc — TrebiSov.
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Obrazok 60 Rozdelenie prichodov verejnou a individualnou dopravou do spadovych centier - Gelnica
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Obrazok 61 Rozdelenie prichodov verejnou a individudlnou dopravou do spadovych centier — KoSice
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Obrazok 62 Rozdelenie prichodov verejnou a individualnou dopravou do spadovych centier — Kralovsky
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Obrazok 63 Rozdelenie prichodov verejnou a individudlnou dopravou do spadovych centier —
Michalovce
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Obrazok 64 Rozdelenie prichodov verejnou a individualnou dopravou do spadovych centier — Rozinava
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Obrazok 65 Rozdelenie prichodov verejnou a individudlnou dopravou do spadovych centier — Spisska
Nova Ves
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Obrazok 66 Rozdelenie prichodov verejnou a individudlnou dopravou do spadovych centier — Sobrance
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Rozdelenie prichodov verejnou a individualnou dopravou do spadovych centier — TrebiSov
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6.2.4 Usporiadanie spojov verejnej autobusovej dopravy

Verejna autobusova doprava v KoSickom kraji je prevadzkovana na zaklade zédkona €. 56/2012 Z. z.,
Zakon o cestnej doprave, predovsetkym ako:
e pravidelnd licencovand verejna doprava mimo zdvazku verejnej sluzby, t. j. dialkova doprava,
e pravidelnd licencovana regiondlna verejna autobusova dopravy doprava na zaklade zmluv
o sluzbach vo verejnom zdujme s KoSickym krajom, ale tiez s PreSovskym a Banskobystrickym
krajom,
e pravidelnda mestska doprava organizovand a dotovand mestami,
e nepravidelnd prilezitostna alebo osobitna doprava organizovana obcami, spolkami alebo
podnikatelskymi subjektmi (napriklad turistické autobusové linky alebo linky pre
zamestnancov firiem), tymito druhmi dopravy sa tato analyza nezaobera.

Dialkova doprava v KoSickom kraji je prevadzkovana dopravcami na ich vlastné podnikatelské riziko
bez dotacii formou medzindrodnych alebo vnutrostatnych liniek. Trzby z dialkovej dopravy dlhodobo
klesaju. Negativne boli ovplyvnené aj opatreniami ako Srotovné a mytnymi poplatky pre autobusy.
Od roku 2015 po zavedeni nulového cestovného pre niektoré socidlne skupiny na Zeleznici su aj
zvysSné vnutrostatne linky dialkovej dopravy z dévodov poklesu trzieb od socidlnych skupin
opravnenych cestovat bezplatne po Zeleznici na Slovensku postupne rusené. V roku 2019 uz na Gzemi
KoSického kraja takmer nie su prevadzkované dialkové vnutrostatne linky, v prevadzke zostali
posledné dve vnutrostatne dialkové linky:

e 707506 KoSice — Bratislava prevadzkovana S.A.D. Zvolen.

e 702502 Humenné — Banska Bystrica prevadzkovana SAD Humenné.

Dopravcovia eurobus aARRIVA Michalovce vroku 2019 neprevadzkovali Ziadne vnutrostatne
dialkové autobusové linky. Dialkové spojenia po Slovensku ponukaju okrem Zeleznice eSte
medzinarodné dialkové autobusové linky.

Medzindrodné autobusové linky spajali v roku 2019 KoSice s tymito miestami:
e Bradford, Genéve, Frankfurt, Miinchen, Berlin, Wien, Praha, Plzen, Horni Pland, Budapest,
Warszawa, PreSov, Poprad, RoZnava, Michalovce, Sobrance, Vysné Nemecké, Uzhorod,
Mukacevo, Rachiv, Lviv (nie su prevadzkované Ziadne dialkové autobusy do Rumunska),

Regionalna pravidelna autobusova doprava je prevadzkovana v nasledujucom usporiadani:

Z PSK do Koésic:
e (Bardejov —) Presov - KoSice
e Levoca— PreSov — Kosice
e Levoca— Krompachy — Kosice
e PreSov —Kosice
e Vysny Slavkov / Tichy Potok — Brezovica — Lipany — PreSov — Kosice
e Stard Luboviia — KoSice
e Stropkov - Fijas — Giraltovce — Presov — KoSice/Kysak
e Svidnik — Mestisko — Giraltovce — PreSov — KoSice/Kysak
e Svidnik — Strocin — Giraltovce — PreSov — KoSice/Kysak
e Vranov nad Toplou — Secovce — KoSice
e KoSice — PreSov — Bardejov — Bardejov, Bardejovské kupele
e Kosice — PreSov — Stara Luboviia — Vy$né Ruzbachy / Spisska Stara Ves — Spisské Hanusovce
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e KoSice — Lemesany — Kendice — PreSov
e PreSov — Drienov — Lemesany — KoSice

Zo Spisa a Gemera do KoSic:
e Mnisek nad Hnilcom — Gelnica — Margecany / Opatka — Kosice
e Dobsind — RoZriava — Moldava nad Bodvou — KoSice
e SpiSska Nova Ves — Krompachy — Margecany — KoSice

Zo Zemplina do KoSic:
e KoSice — Dargov — Secovce — Vranov nad Toplou — Humenné
o Velké Kapusany — Zemplinske Jastrabie — TrebiSov — Zemplinska Teplica — KoSice
e Remetské Hamre — Zemplinska Sirava — Michalovce — Kosice
e Sobrance — Michalovce — KoSice
e Mala Tfna — Velaty — TrebiSov/Michalany — Slanec — Kosice
e TrebiSov — Hriadky — Secovce — KoSice
e TrebiSov — Hriadky — SeCovce — Slanec — Rakos — Kosice
e Krdalovsky Chimec — Velké Kapusany — TrebiSov — Se¢ovce — KoSice

Zvoz do Kosic — 32 liniek

Zvoz do U. S. Steel — 6 liniek

Zvoz do Moldavy na Bodvou — 5 liniek

Zvoz do Kechneca — 2 linky

Zvoz do Turne nad Bodvou — 1 linka

Gemer medzi centrami:
e Revlca — Lubenik — JelSava — Hucin — PleSivec
e Revlca — JelSava — PleSivec — Tornala
e Revlca - JelSava — Roznava

e Roznava-—Tornala

e Poprad — Stratend, Dobsinska fadova jaskyria — Dobsind — RoZnava
e RoZfiava — Plesivec — Stitnik

e RoZnava— Dobsina — Stratend, DobSinska ladova jaskyrnia — Poprad
e RoZnava — PleSivec — JelSava — Revlca

e Ro?Zfava — Stitnik — Jel$ava — Revlica

e Roznava/Kecovo — Tornala — Rimavska Sobota

Zvoz do Roznavy — 10 liniek

Zvoz do Dobsinej — 2 linky

Zvoz do Stitnika — 1 linka

Zvoz do PleSivca — 1 linka
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Zvoz do Tornale — 1 linka

Spi$ medzi centrami:

Lendak — Kezmarok — SpiSska Nova Ves

Levoca — Spisskd Nova Ves — Spisské Vlachy — Margecany — KoSice

Levoca — Spisské Podhradie — Spisské Vlachy — Krompachy

Levoca — Harichovce — SpiSska Nova Ves

Poprad — Spisska Nova Ves

PreSov — Sedlice — Klenov — Margecany

Sabinov/Presov — Siroké — Krompachy — Spi$ska Nova Ves — Levoca

Poprad — Tatranska Lomnica

Stara Lubovia — KeZzmarok — Vrbov — Spisska Nova Ves

MniSek nad Hnilcom — Gelnica — Margecany/Opatka — Kosice — KoSice, USS
Helcmanovce — Gelnica — Krompachy — Slovinky

Spisskd Nova Ves — Harichovce — Levoca

Spisskd Nova Ves — Domanovce — Spisské Vlachy — Krompachy

Spisskd Nova Ves — Domariovce — Krompachy — Siroké — Pre$ov

Spisska Nova Ves — Nalepkovo — Mni$ek nad Hnilcom — Smolnik — Uhorna
Spisska Nova Ves — Hnilec — Mlynky — Dedinky — Stratena, Dobsinska Ladova Jaskyria/Dobsina
Spisska Nova Ves — Poprad — Svit

Spisska Nova Ves — Poprad — Vysoké Tatry, Stary Smokovec

Zvoz do Spisskej Novej Vsi zo Spisa — 16 liniek

Zvoz do Gelnice — 2 linky

Zvoz do Krompach — 7 liniek

Zvoz do Margecian — 3 linky

Zemplin medzi centrami:

Humenné — Strazske/Sedliska — Vranov nad Toplou — PreSov
Humenné — Sedliska/Kladzany — Vranov nad Toplou

Humenné — Vranov nad Toplou — SeCovce — Kosice

(Humenné -) Snina — Ubla — Sobrance — Michalovce

Humenné — Strazske — Michalovce — Secovce — KoSice

PreSov — Vranov nad Toplou — Strazske — Michalovce

Vranov nad Toplou — Rakovec nad Ondavou — Michalovce

Vranov nad Toplou — Cabov — Se¢ovce/Trebisov

Vranov nad Toplou — Secovce — Kosice

Vranov nad Toplou — Nizny Hrusov — Strazske — Michalovce/Humenné
KoSice — Sec¢ovce — Michalovce — Sobrance — Vysné Nemecké

KoSice — Slanec — Novosad — Vojany — Velké Kapusany

KoSice — Dargov — Secovce — Vranov nad Toplou — Humenné
Michalovce — Pavlovce nad Uhom — Vysoka nad Uhom — Pinkovce/Velké Kapusany
Michalovce — Hriadky — TrebiSov

Michalovce — Sobrance — Ubla — Stakéin — Snina — Humenné
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e Michalovce — Strazske — Humenné

e Michalovce — Strazske — Vranov nad Toplou — PreSov

e Michalovce — Sobrance — Husak — Nizné Nemecké — Jenkovce — Tasula

o Velké Kapusany — Zemplinske Jastrabie — TrebiSov — Zemplinska Teplica — KoSice

e Remetské Hamre — Zemplinska Sirava — Michalovce — KoSice

e Niziné Nemecké — Vysné Nemecké — Sobrance — Michalovce — KoSice

e Sobrance — Kristy — BeZovce/Zahor — Pavlovce nad Uhom — Velké Kapusany — Vojany

e Mald Tfia — Velaty — TrebiSov/Michalany — Slanec — Kosice

e Trebisov — Celovce - Slivnik — Kuzmice — Bysta — Michalany

e TrebiSov — Hriadky — Se¢ovce — KoSice

e TrebiSov — Hriadky — Secovce — Slanec — Rakos — KoSice — Kosice, USS

e TrebiSov — Novy Ruskov — Se¢ovce — Backov — Stankovce — Visiiov/Parchovany/Secovska
Polianka a spéat

e TrebiSov — Zemplinske Jastrabie — Brehov — Oborin — Vojany — Velké Kapusany

e TrebiSov — Hriadky — Secovce — BoZéice/Vranov nad Toplou — Hanusovce nad Toplou —
PreSov

e Kralovsky Chimec — Velky Hores — Streda nad Bodrogom — TrebiSov

e Pribenik — Kralovsky Chimec — Somotor — Slovenské Nové Mesto — TrebiSov

e Pribenik — Kralovsky Chimec — Bol — Leles — Velké Kapusany

e Biel' - Cierna nad Tisou — Botany — Leles — Velké Kapugany — Kapusianske Kla¢any — Ptruksa

e Pribenik — Kralovsky Chimec — Velké KapuSany — Drahfiov — Michalovce

e Kralovsky Chimec — Velké KapusSany — TrebiSov — Secovce — Kosice

Zvoz do Michaloviec — 13 liniek

Zvoz do Trebisova — 5 liniek

Zvoz do Sobraniec — 7 liniek

Zvoz do Velkych KapuSian — 2 linky

Zvoz do Kralovského Chimca — 8 liniek

ZataZenie jednotlivych Usekov siete verejnej primestskej dopravy je zrejmé zkartogramu
prepravnych intenzit v prilohe 2.

Na obrazkuObrazok 68 je zobrazend obsluha Gzemia medzi PreSovom a KoSicami linkami primestskej
autobusovej dopravy. Po dialnici D1 premava cely rad liniek z miest PreSovského kraja do KoSic.
Interval 30 minut vsak vytvaraju iba rychlostné spoje liniek 707410 a 802434. Po ceste 1/20 su
prevadzkované primestské spoje cez obce linkami 802434 a 707410, ktoré netvoria taktovu dopravu,
po ceste 111/3445 su prevadzkované primestské spoje cez obce linkou 707408 posilfiované skratenou
linkou 707407 orientované na dochadzku do PreSova. Spolu obsluhuje relaciu Presov — KoSice 21
liniek. K dispozicii je 81 parov spojov (5 parov spojov za hodinu), napriek tomu nie pre vsetky relacie
je k dispozicii taktovy interval a aj pre velmi husté dialni¢né spojenia plati, Ze intervaly koliSu medzi 0
a 35 mindtami pocas dna a po 18:00 dosahuju hodinu, pripadne viac. Na tejto reldcii je mozné
ilustrovat dosledky nekoordinovanej ponuky dvoch krajskych systémov na jednej trase.
Uprednostnenie potrieb kazdého cielového mesta osobitne vedie aj ktomu, Ze neexistuje Ziadna
priama dostupnost z obci Nova Polhora a Ploské do PreSova, spojenie z Opinej a Keceroviec do Kosic
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je velmi zdihavé a naopak obec Leme$any ma do Kosic aZ 33 pérov spojov denne, pricom patri

k obciam s najnizSou delbou prepravnej prace v prospech verejnej dopravy.
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Obrazok 68 Obsluha obci medzi PreSovom a KoSicami

6.2.5 Zoznamy dopravcov a ich liniek ktoré prechdadzaju KSK

V zavazku verejnej sluzby

SAD Humenné a.s., Fidlikova 99/1, 066 01 Humenné — 10 liniek
SAD Lucenec a.s., MikuSovska cesta 17, 984 01 Lucenec — 4 linky
SAD Poprad a.s., Jifiho Wolkera 466, 058 49 Poprad — 11 liniek
SAD Presov, a.s., KoSickd 2725/2, 080 01 Presov — 7 liniek

BUS KARPATY spol. s r.o. — 2 linky

Zhatd Bafa

Tuhrina

+ Zastavky
== Spad Presov

Kecerove Spad_Kosice

== Dalnicc
— Lipad
== Vychod
— B02434R
Ballaroy ~— 70T410R
— 802434
— 707410
~— 707408
~ 802439
Balkouih — 02440
— B02443 el
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Linky vykonavané na vlastné podnikatel'ské riziko (stav 2018):

Prevadzkovatel dopravy

prevddzkované linky
A-EXPRESS s.r.0., Stefanikova 22/300, 32600 Plzeri

709702: Plzeri — Praha — Brno — Poprad — SpiSskd Novd Ves — Presov — Snina
Alsa + Eggmann — strategicka aliancia ALSA Autotourisme Léman inc. and Eurolines Eggmann Frey inc., Rue
du Mont Blanc 14, CH-1201 Genéve, Suisse

802836: Zeneva — Kosice
B.P.V. buss. r. 0., Mierova 38, 064 01 Stara Lubovna

710443: Stard Lubovria — KoSice
B.U.T. i H. TRANS-EUROPA Piotr Chorzepa, ul. Mickiewicza 12, 35-064 Rzeszéw

802913: KoSice — Rzeszow
CK EUROTOUR s.r.o. Hlavna 52, 091 01 Stropkov

712801: Svidnik — UZhorod
D.M.D-GROUP, spol. sr. 0., Sokolovska 32/22, 186 00 Praha 8 — Karlin

102919: L'vov — Liberec
Daniel Cupa — BUS TRANS, Kutuzovova 19, 085 01 Bardejov

701801: Bardejov — UZhorod
FlixBus CZ s.r.o., Karolinskd 650/1, Karlin, 186 00 Praha 8

707902: Presov — Horni Pland
802914: Plzeri — Kosice
HORVAT Julij Antonovyc

802857: Kosice — Mukacevo
INTERBUS, s.r.o., Dénesova 77, 040 11 Kosice

802801: Kosice — Stuttgart

807823: Michalovce - Bradford

807824: Bradford — Michalovce

802710: Kosice - Plzen

Leo Express Global a.s, Rehotova 908/4, 130 00 Praha 3

12024: KoSice, AS — Krakow, MDA Bosacka
802905: Kosice, AS — Rachiv, AS
LUBJANO TRANS s.r.0., Mezibranska 1668/5, 110 00 Praha 1

706912: Praha, UAN Florenc — Drahovo
PAT UZhorodské ATP 12107, Radis¢eva Uzhorod

802906: Kosice, AS — UZhorod, AS
Peter Faltin — FALTOUR, DIhé Straze 51, 054 01 Levoca

704501: Levoca — Poprad — Brezno — Banskd Bystrica — Zvolen — Nitra
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Prevadzkovatel dopravy

prevddzkované linky
PP Tranzit BUS, 89600 Mukacevo, Ukrajina

802902: Kosice, AS — Mukacevo, AS
REGA & R spol. s r.o., Podnikatelska 552, 190 11 Praha

502908: Praha, Zelivského — Rachiv, AS
S.A.D. Zvolen a.s., Jarmo¢na 332/29, 992 01 Modry Kamen

707506: Bratislava, AS — Presov, AS
SAD Humenné a.s., Fidlikova 99/1, 066 01 Humenné

707506: Bratislava, AS — Presov, AS

702502: Humenné, Zel.st. — Banskd Bystrica, AS
702701: Snina, ndm. — Praha, UAN Florenc
702702: Humenné, Zel.st. — Brno, UAN Zvonarka
SAD Pre3ov, a.s., KoSickd 2725/2, 080 01 PreSov

701506: Bardejov, AS — RozZriava, AS

701704: Kosice, AS — Praha, UAN Florenc

707505: Presov, AS — Vysné Nemecké, st.hr.

707801: Presov, AS — UZhorod, AS

807818: Michalovce, Zel.st. — Bradford, William Street
SVD Trans s.r.o., Frydeckd 441, 199 00, Praha 9

82: L'vov, AS — Plzen, CAN
TOB ERABUS, 3akapnatcbKa 06.. m. MykayeBo Byn. CBansBcbKa, 79.

802904: Kosice, AS — Mukacevo, AS
Tourbus, a. s. Rosicka 136/20, 602 00 Brno-stfed-Trnita

802702: Kosice, AS — Praha, Hlavni nadraZi
Yatsiv Vladimir V., vul. B. Hmelnytskoho 3/9, 773 00 Kalush, Ukrajina

802911: Praha, UAN Florenc — Kalus, AS
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6.2.6 Regiondlna vlakova doprava

Analyza dopytu regiondlnej Zelezni¢nej dopravy v KoSickom samospravnom kraji je spracovana z dat
poskytnutych Zelezni¢nou spolo¢nostou Slovensko, a. s. (ZSSK) o pohybe cestujlcich vo vlakoch
prechdadzajucich cez KoSicky kraj pocas 12. tyZzdna roku 2018. Z tychto dat boli vybrané pracovné dni
v strede tyZdna (utorok, streda a Stvrtok) tak, aby vznikol nazorny obraz jedného pracovného dna.

Do skimania su zaradené vsetky regionalne vlakové spoje v rdmci zmluvy o doprave vo verejnom
zaujme vratanie REXov, rychlikov a SC vlakov, ¢ize nie su tu zahrnuté spoje sukromnych dopravcov
a spoje IC narodného dopravcu ZSSK, a. s. Tabulky a grafy su vytvorené z idajov narodného dopravcu
ZSSK. Pocet cestujucich v grafoch ukazuje pocet cestujucich, ktori boli vo vlakoch pri odchode z dole
uvedenej stanice. Situdcia, ked' je pri poslednej stanici sledovanej trate uvedeny nenulovy udaj, ma
spravidla dve priciny. V prvom pripade nenulovy (daj predstavuje pocet cestujucich vo vlaku
pokracujucom za poslednu stanicu sledovaného Useku trate. V druhom pripade vlak v stanici
skutocne konci a nenulovy Udaj je chybou scitania.

6.2.6.1 Trat ¢ 190 Kosice — Cierna nad Tisou

V prehlade o pohybe cestujlicich na tejto trati su zahrnuté osobné vlaky a jeden vlak REx v reldcii
Kosice — Cierna nad Tisou. V prehlade nie st zahrnuté vlaky REx a rychliky v relécii KoSice — Trebi$ov —
Humenné.

V neparnom smere odcestovalo z KoSic 1600 cestujucich, nastupy avystupy na jednotlivych
zastavkach ukazuje Tabulka 7 a pocet cestujucich vo vlakoch Graf 27.

Zastavka Nastup | Vystup | Vo viaku
KoSice 1501 0 1501
KoSice predmestie 111 12 1600
Krasna nad Hornadom 27 11 1616)
Nizna Mysla 4 93 1527
VySna MySla 14 136 1405
Bohdanovce 0 52 1353
Ruskov 19 113 1259
Slanec 13 63 1209,
KalSa 11 78 1142
Kuzmice 21 103 1060
Michalany 137 257 940
Cerhov 2 110 852
Slovenské Nové Mesto 48 104 796
Borsa 36 69 763
Streda nad Bodrogom 71 131 703
Somotor 43 75 671
Velky Hore$ 37 57 651
Pribenik 125 205 571]
Dobra 12 30 553
Biel 18 62 509
Cierna nad Tisou zastavka 6 65 450
Cierna nad Tisou 0 327 123

Tabulka 7 Cestujtci vo vlakoch z Kosic do Ciernej nad Tisou
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Graf 27 Cestujtci vo vlakoch medzi Kosicami a Cernou nad Tisou

V parnom smere pricestovalo do KoSic vySe 1800 cestujucich, ndastupy
zastavkach ukazuje Tabulka 8 a pocet cestujucich vo vlakoch Graf 28.
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a vystupy na jednotlivych

Zastavka Nastup | Vystup | Vo viaku
Cierna nad Tisou 763 0 763
Cierna nad Tisou zastavka 46 9 800
Biel 67 27 840
Dobra 29 24 845
Pribenik 212 186 871
Velky Hore$ 77 48 900
Somotor 89 42 947
Streda nad Bodrogom 179 75 1051
Borsa 109 60 1100
Slovenské Nové Mesto 98 72 1126
Cerhov 123 20 1229
Michalany 320 146 1403
Kuzmice 84 33 1454
KalSa 59 6 1507,
Slanec 52 10 1549
Ruskov 91 18 1622|
Bohdanovce 43 1661]
\Vy§na Mysla 125 5 1781
Nizna Mysla 81 17 1845
Krasna nad Hornadom 17 68, 1794
KoSice predmestie 5 307 1492
KoSice 0 1318 174

Tabulka 8 Cestujuici vo vlakoch z Cernej nad Tisou do Kosic
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Graf 28 Cestujtici vo vlakoch medzi €Cernou na Tisou a Kosicami

Vlaky obsluhuju prakticky celd trat s jednym vyznamnym zdrojom/ciefom — krajskou metropolou —
Kosicami. Vlak na tejto trati vyuZije okolo 2300 cestujucich v kazdom smere denne (v pracovny den).

6.2.6.2 Trat¢. 169 Kosice — Hidasnémeti

Na tejto trati premdvaju iba dva pary EC vlakov KoSice — Budapest. Na slovenskom Uzemi vlaky
zastavuju iba v KoSiciach. V sledovanom tyZzdni v priebehu pracovnych dni odcestovalo z KoSic
priemerne 43,3 cestujuceho na vlak. Vopacnom smere pricestovalo do KosSic priemerne 34,6
cestujiceho na vlak.

6.2.6.3 Trat ¢ 180 Kosice - Zilina

Tato trat — Cast byvalej Kosicko-bohuminskej Zeleznice — je najdéleZitejSou Zelezniénou spojnicou
vychodného Slovenska. Na trati je skimany Usek KoSice — Poprad, pricom v KoSickom samospravnom
kraji leZi usek KoSice — Letanovce, zastavky a stanice od Vydrnika po Poprad sa nachadzaju na
Uzemi PreSovského samospravneho kraja.
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V parnom smere vycestovalo z KoSic v skiimanych vlakoch v relacii do Popradu vyse styri a pol tisic
cestujucich (nie su tu zaratané vlaky smerujlce na trat ¢. 188 do PreSova a Lipian). Pocty cestujucich
ukazuje Tabulka 9 a Graf 29.

Zastavka Nastup | Vystup | Vo vlaku
KoSice 4445 187 4569
Tahanovce 61 36 4594
Kostolany nad Hornadom 70 250 4414
Trebejov 19 49 4384
Kysak 658 460 4582
Velka Lodina 11 97 4496
Mala Lodina 41 80 4457
Ruzin 6 1 4462
Margecany zastavka 17 15 4464
Margecany 604 1258 3810
Kluknava 9 30 3789
Richnava 104 135 3758
Krompachy 163 266 3655)
SpiSské Vlachy 111 138 3628
Olcnava 79 61 3646
Vitkovce 68 48 3666)
Chrast’ nad Hornadom 106 47 3725
Matejovce nad Hornadom 90 39 3776
MarkuSovce 211 50 3937,
Teplicka nad Hornadom 52 31 3958
SpiSska Nova Ves 1249 1246 3961
Smizany 126 119 3968,
SpiSské Tomasovce 84 208 3844
Letanovce 63 84 3823
Vydrnik 139 111 3851
Spissky Stiavnik 11 31 3831
Ganovce 45 38 3838
Poprad-Tatry 832 1872 2798

Tabulka 9 Ndastupy, vystupy a pocty cestujicich vo vlakoch medzi KoSicami a Popradom
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Graf 29 Pocty cestujucich vo vlakoch medzi KoSicami a Popradom

Vyse polovica cestujucich cestovala dialkovymi vlakmi, ako je zobrazené v Tabulka 10 a Graf 30.

Zastavka Nastup | Vystup | Vo vlaku
KoSice 2393 187 2517
Kysak 490 204 2803
Margecany 311 605 2312
Spisska Nova Ves 512 500 2293
Poprad-Tatry 807 662 2483
Tabulka 10 Nastupy, vystupy a pocty cestujucich v dialkovych vlakoch medzi KoSicami a Popradom

Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 30 Cestujlci medzi KosSicami a Popradom vo vlakoch dialkovej dopravy
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Pre doplnenie predstavy o pohybe cestujlcich na tejto trati sa eSte uvadza celkovy pocet cestujucich
doplneny o cestujucich vo vlakoch v smere Presov a Lipany — Tabulka 11 a Graf 31.

Zastavka Nastup | Vystup | Vo viaku
Kosice 6552 187 6676
Tahanovce 123 47 6752
Kostolany nad Hornadom 144, 473 6423
Trebejov 28 63 6388]
Kysak 1462 659 7191
Velka Lodina 11 97 4496
Mala Lodina 41 80 4457
Ruzin 6 1 4462
Margecany zastavka 17 15 4464
Margecany 604 1258 3810
Kluknava 9 30 3789
Richnava 104 135 3758
Krompachy 163 266 3655
SpiSské Vlachy 111 138 3628
Olcnava 79 61 3646
Vitkovce 68 48, 3666
Chrast nad Hornadom 106 47 3725
Matejovce nad Hornadom 90 39 3776
Marku$ovce 211 50 3937,
Teplicka nad Hornadom 52 31 3958
Spisska Nova Ves 1249 1246 3961
Smizany 126 119 3968
SpiSské Tomasovce 84 208 3844
Letanovce 63 84 3823
Vydrnik 139 111 3851
Spigsky Stiavnik 1 31 3831
Ganovce 45 38 3838]
Poprad-Tatry 832 1872 2798

Tabulka 11 Nastupy, vystupy a pocty cestujucich vo vietkych skimanych vlakoch medzi KoSicami a
Popradom
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Graf 31 Cestujuci vo vsetkych skimanych vlakoch medzi KoSicami a Popradom

V nepdrnom smere pricestovalo do Kosic vo skimanych vlakoch v relacii od Popradu vyse Styri a pol
tisic cestujucich (nie su tu zaratané vlaky smerujlice z trate ¢. 188 od PreSova a Lipian). Pocty
cestujucich zobrazuje Tabulka 12 a Graf 32.
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Zastavka Nastup | Vystup | Vo vlaku
Poprad-Tatry 1992 728 5171
Ganovce 18 53 5136
Spissky Stiavnik 19 19 5136
Vydrnik 99 142 5093
Letanovce 149 56 5186
SpiSské Tomasovce 229 105 5310
Smizany 142 165 5287
SpiSska Nova Ves 1562 1040 5809
Teplicka nad Hornadom 40 21 5828]
Marku$ovce 60 154 5734
Matejovce nad Hornadom 69 80 5723
Chrast nad Hornadom 88 109 5702,
Vitkovce 55 58 5699
Olchava 93 92 5700
Spisské Vlachy 209 147 5762,
Krompachy 331 223 5870
Richnava 189 66 5993
Kluknava 36 29 6000}
Margecany 1331 662 6669
Margecany zastavka 8 8 6669
Ruzin 11 21 6659
Mala Lodina 65 37 6687
Velka Lodina 81 24, 6744
Kysak 283 980 6047
Trebejov 30 15 6062
Kostolany nad Hornadom 232 75 6219
Tahanovce 1 121 6109
KoSice 247 4664 1692

Tabulka 12 Ndastupy, vystupy a pocty cestujlcich vo vlakoch medzi Popradom a KoSicami
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Graf 32 Pocty cestujucich vo vlakoch medzi Popradom a KoSicami
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Vyse polovica tychto cestujucich cestovala dialkovymi viakmi, ako zobrazuje Tabulka 13 a Graf 33.

Zastavka Nastup | Vystup | Vo viaku
Poprad-Tatry 966 557 4059
Spisska Nova Ves 575 458 4141
Margecany 495 251 4248]
Kysak 149 776 3971
Kosice 247 2465 1753
Tabulka 13 Nastupy, vystupy a pocty cestujicich v dialkovych vlakoch medzi Popradom a KoSicami

Pocet cestujucich vo vlaku

4500 2059 4141 4248 o71

4000
3500
3000
2500

2000 2 o7
1500
1000
500
0

Poprad-Tatry  Spisska Nova Ves Margecany Kysak Kosice

Graf 33 Cestujtici medzi Popradom a KoSicami vo vlakoch dialkovej dopravy

Pre doplnenie predstavy o pohybe cestujlcich na tejto trati sa eSte uvadza celkovy pocet cestujucich
doplneny o cestujuce vo vlakoch v smere od Presova a Lipian — Tabulka 14 a Graf 34.
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Zastavka Nastup | Vystup | Vo vlaku

Poprad-Tatry 1992 728 5171
Ganovce 18 53 5136
Spigsky Stiavnik 19 19 5136
Vydrnik 99 142 5093
Letanovce 149 56 5186
SpiSské Tomasovce 229 105 5310
Smizany 142 165 5287
SpiSska Nova Ves 1562 1040 5809
Teplitka nad Hornadom 40 21 5828
MarkuSovce 60 154 5734
Matejovce nad Hornadom 69 80 5723
Chrast nad Hornadom 88 109 5702
Vitkovce 55 58 5699
Olcnava 93 92 5700}
Spisské Vlachy 209 147 5762
Krompachy 331 223 5870
Richnava 189 66 5993
Kluknava 36 29 6000
Margecany 1331 662 6669
Margecany zastavka 8 8 6669
Ruzin 11 21 6659
Mala Lodina 65 37 6687,
Velka Lodina 81 24 6744
Kysak 503 1861 7911
Trebejov 41 17 7935
Kostolany nad Hornadom 320 92 8163
Tahanovce 29 145 8047,
KoSice 247 6260 2034

Tabulka 14 Ndastupy, vystupy a pocty cestujlcich vo vsetkych skimanych viakoch medzi Popradom a

KoSicami

Mo B R e EDEDDEED M s e 12



Integrovany regionalny

MINISTERSTVO
PODOHOSPODARSTVA

= |= KOSICKY
II "§3 SAMOSPRAVNY

operacn rogram
q p yp g A ROZVOJA VIDIEKA BV ~ KRA|
o] 2014 -2020 SLOVENSKE] REPUBLIKY
Pocet cestujticich vo vlaku
9000
7911 793551638047
8000
7000 6669 6669 6659 6687 6744
5993 6000
6000 5809 5828 57345723 5702 5699 57005762 2570
5171513651365093 5186 22105287
5000
4000
3000
2034
2000
1000
0
.@ & & b RGNy o bo bo S A A e \;L‘Q b ob e\ &
4 & S 4 P B b & @ \a) 2 P <& (.. > P 9 o
& & ‘+§’ ¢\ & & w\d@ & Q@’b @7 TG F T ‘* ,\&“ o@"’ \\# ©
& R e NN S R = 8 W & S
Q %@ e R &3 K & &
Q K @ & 5 ,b‘\q" &
f & &Y @ P &
,\QQ 'i&\ < 05\0
& +

Graf 34 Cestujuci vo vsetkych skimanych vlakoch medzi Popradom a KoSicami

6.2.6.4 Tratc. 188 (Kosice) — Kysak — Muszyna

Tato trat je najstarSou Zelezni¢nou tratou v regidne. Usek z Kosic do ObiSoviec le#i v Kosickom kraji,
od zastavky Li¢artovce sa trat nachadza na Uzemi PreSovského kraja. Predmetom skiimania je usek
KoSice — PreSov, do skimania nie su zahrnuté spoje sukromného dopravcu Leo Expres a jeden rychlik
narodného dopravcu ZSSK.

V parnom smere vycestovalo zKoSic vySe dvetisic cestujucich vrelacii do PreSova.

nastupujucich a vystupujucich uvadza Tabulka 15 a zobrazuje Graf 35.

Pocty

Zastavka Nastup Vystup Vo vlaku
KoSice 2107 0 2107
Tahanovce 62 1 2158
Kostolany nad Hornadom 74 223 2009,
Trebejov 9 14 2004
Kysak 804 199 2609
ObiSovce 39 78 2570
Licartovce 37 51 2556
Drienovska Nova Ves obec 76 27 2605
Drienovska Nova Ves 45 9 2641
Kendice 155 152 2644
Haniska pri PreSove 29 12 2661
PreSov 1245 1887 2019

Tabulka 15
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Graf 35 Cestujuci vo skimanych vlakoch medzi KoSicami a PreSovom

Cast tychto cestujlcich cestovala vo vlakoch kategdrie REx, ¢o zobrazuje Tabulka 16 a Graf 36.

Zastavka Nastup Vystup | Vo vlaku
Kosice 349 0 349
Kysak 73 27 395
PreSov 0 395 0)
Tabulka 16 Cestujuci vo vlakoch REx medzi KoSicami a PreSovom
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Graf 36 Cestujuci vo vlakoch REx medzi KoSicami a PreSovom
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V neparnom smere pricestovalo do KoSic vlakmi od PreSova takmer 1800 cestujucich. Pre
podrobnejsie Udaje pozri Tabulka 17 a Graf 37.

Zastavka Nastup Vystup | Vo viaku
PreSov 1931 887 2469
Haniska pri PreSove 7 15 2461
Kendice 56 128 2389
Drienovska Nova Ves 5 41 2353
Drienovska Nova Ves obec 42 67 2328
Li¢artovce 36 38 2326}
Obisovce 59 38 2347}
Kysak 220 881 1686
Trebejov 11 2 1695
Kostolany nad Hornadom 88 17 1766}
Tahanovce 18 24 1760)
Kosice 0 1596 164
Tabulka 17 Ndastupy, vystupy a pocty cestujucich vo vlakoch medzi PreSovom a KoSicami
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Graf 37 Cestujuci vo skimanych vlakoch medzi PreSovom a KoSicami

Cast tychto cestujucich cestovala vo vlakoch kategdrie REx, ¢o zobrazuje Tabulka 18 a Graf 38.

Zastavka Nastup Vystup Vo vlaku
PreSov 477 0 477,
Kysak 57 195 339
KoSice 0 339 0]
Tabulka 18 Cestujuci vo vlakoch REx medzi PreSovom a KoSicami
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Graf 38 Cestujuci vo vlakoch REx medzi PreSovom a KoSicami

Mozno konstatovat, Ze zistené pocty cestujucich vo vlakoch kategdrie REX (Styri a pol paru spojov)
nenaplfiaju ocakdvania. Nutné je ale uviest, e prieskum prebehol velmi skoro po zavedeni tychto
vlakov' (v tretom tyZdni ich premévky) a zistené pocty skdr napovedaji o potenciali tychto viakov.

Pre porovnanie bol realizovany prehlad o frekvencii cestujucich vo vlakoch kategérie REX medszi
Presovom a KoSicami na zaklade prieskumu realizovaného ZSSK v marci 2019 (12. tyzden roku 2019).
Vyuzitie tychto vlakov oproti marcu 2018 vyznamne vzrastlo, najmd v smere z KoSic. Pocty
cestujucich uvadza Tabulka 19 a Tabulka 20.

Zastavka|Nastup| Vystup| Vo viaku Zastavka| Nastup | Vystup |Vo viaku

KoSice 565 0 565 PreSov 636 0 636

Kysak 92 89 568 Kysak 54 138 552

PreSov 0 568 0 KoSice 0 552 0
Tabulka 19 Cestujuci vo vlakoch REX medzi Tabulka 20 Cestujuci vo vlakoch REX medzi
KoSicami a PreSovom v roku 2019 PreSovom a KoSicami v roku 2019

Z Kosic vycestovalo 061,89 % cestujlicich viac ako v marci 2018, z PreSova cestovalo 033,33 %
cestujucich viac ako v marci 2018. Treba konstatovat, Ze prieskum v marci 2019 potvrdil predpoklad
narastu cestujucich vo vlakoch kategdrie REX po dlhsom case ich premavky.

! Vlaky REX boli zavedené do premdvky 5. marca 2018; prieskum bol realizovany 20. marca 2018.
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6.2.6.5 Trat ¢ 173 Margecany — Cervend Skala

Tato trat so zaujimavou histériou svojho vzniku sa nachadza v Kosickom samospravnom kraji po
zastdvku Dobsinska Ladovd Jaskyna. Od zastavky Verndr v Banskobystrickom kraji (hoci obec Vernar
lezi v PreSovskom samospravnom kraji).

Na trati premadvaju osobné vlaky z Margecian najma do Nalepkova, niektoré vlaky pokracuju az do
Mlynkov alebo do Dobsinskej Ladovej Jaskyne. Dva pary vlakov kategdrie REx navySe premavaju
medzi Margecanmi a Banskou Bystricou. Margecany a Gelnica su vyznamnym zdrojom a cielom
Zelezni¢nej osobnej dopravy (vyse 100 tisic cestujucich za rok — pozri Tabulka 43 a Tabulka 44).

Skdimany je Usek trate medzi Margecanmi a zastavkou Telgart penzidn, ktora leZi v Banskobystrickom
kraji.

V Parnom smere odcestovalo z Margecian vyse tisic cestujucich. Nastupy a vystupy cestujucich na
jednotlivych zastdvkach ukazuje Tabulka 21, pocty cestujucich vo vlakoch Graf 39.

Margecany 1022 0 1022
Jaklovce 58 48 1032
Zakarovce 62 44 1050
Gelnica 160 354 856
Gelnica mesto 167 125 898
Gelnica zastavka 0 24 874
Prakovce zastavka 131 252 753
Prakovce 5 40 718
Helcmanovce 21 144 595
Mni§ek nad Hnilcom 57 155 497
Svedlar zastavka 0 18 479
Svedlar 19 138 360
Stara Voda 6 35 331
Nélepkovo 25 167 189
Treti Hdmor 1 6 184
Nalepkovo-Peklisko 0 5 179
Hnilec 2 22 159
Sykavka 0 1 158
Rakovec 0 3 155
Miynky zastavka 0 3 152
Mlynky 60 36 176
Dedinky 1 10 167
Stratena 2 8 161
Dobsinska Ladova Jaskyna 2 13 150
Vernar 0 150
Telgart penzion 0 6 144
Tabulka 21 Nastupy a vystupy cestujucich a pocty vo vlakoch medzi Margecanmi a Telgartom
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Graf 39 Pocty cestujucich vo vlakoch medzi Margecanmi a Telgartom

Cast tychto cestujucich pouzila vlaky kategérie REx. Ich pocty zobrazuje Tabulka 22 a Graf 40.

Zastavka Nastup | Vystup | Vo viaku
Margecany 159 0 159
Gelnica 1 1 159
Prakovce zastavka 24 33 150)
MniSek nad Hnilcom 16 17 149
Nalepkovo 13 10 152]
Hnilec 1 8 145
Prakovce zastavka 24 33 136
Mlynky 60 21 175)
Dedinky 0 9 166
Stratena 0 8 158
DobS$inska Ladova Jaskyna 2 7 150)
Telgart penzién 0 6 144

Tabulka 22 Cestujuci vo vlakoch REX medzi Margecanmi a Telgartom
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Graf 40 Cestujuci vo vlakoch REx medzi Margecanmi a Telgartom

V nepdarnom smere pricestovalo do Margecian vySe 1100 cestujucich. Nastupy a vystupy cestujucich
na jednotlivych zastavkach ukazuje Tabulka 23, pocty cestujucich vo vlakoch Graf 41.

Zastavka Nastup | Vystup | Vo viaku
Telgart penzion 2 0 91
Vernar 0 0 91
Dobsinska Ladova Jaskyna 4 0 95)
Stratena 1 1 95
Dedinky 3 0 98|
Mlynky 13 21 90
Mlynky zastavka 0 0 90|
Rakovec 1 0 91
Sykavka 1 0 92|
Hnilec 14 0 106
Nalepkovo-Peklisko 1 1 106
Treti Himor 4 0 110)
Nalepkovo 170 8 272
Stara Voda 14 5 281
Svedlar 127 25 383
Svedlar zastavka 1 3 381
MniSek nad Hnilcom 190 44 527,
Helcmanovce 180 24 683]
Prakovce 43 13 713]
Prakovce zastavka 270 108 875)
Gelnica mesto 171 224 822
Gelnica zastavka 18 5 835)
Gelnica 500 135 1200}
Zakarovce 89 59 1230
Jaklovce 112 63 1279
Margecany 0 1145 134
Tabulka 23 Nastupy a vystupy cestujucich a pocty vo vlakoch medzi Telgdrtom a Margecanmi
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Graf 41 Pocty cestujucich vo vlakoch medzi Telgartom a Margecanmi

Niektori cestujuci vyuzili vlaky kategdrie REx. Ich pocty zobrazuje Tabulka 24 a Graf 42.

Zastavka Nastup | Vystup | Vo viaku
Telgart penzion 2 0 91
DobSinska Ladova Jaskyna 1 0 92
Stratena 1 0 93
Dedinky 2 0 95
Mlynky 5 21 79
Prakovce zastavka 30 10 99
Hnilec 5 0 104
Nalepkovo 22 4 122
Mni§ek nad Hnilcom 21 6 137
Prakovce zastavka 30 10 157
Gelnica 3 7 153
Margecany 0 125 28|
Tabulka 24 Cestujuci vo vlakoch REX medzi Telgartom a Margecanmi
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Graf 42 Cestujuci vo vlakoch REx medzi Telgartom a Margecanmi

Vacsina vlakov jazdi medzi zastavkami Margecany a Nalepkovo. Najvyssie intenzity si dosahované na
useku Margecany — Gelnica, pricom dopyt na tomto Useku je smerovo nevyrovnany. Na Useku trate
Nalepkovo — Vernar nie je ani zakladna dopravna obsluznost osobnymi vlakmi, pricom v tomto Gzemi
neexistuje alternativa v podobe cestnej siete a zastavky na Zeleznicnej trati su jedinym sposobom
kontaktu obyvatelov so systémom verejnej dopravy (Peklisko, Treti Hdmor apod.)

6.2.6.6  Trat¢. 191 Michalany — Medzilaborce — Lupkdw

Tato trat je jednou z najstarsich Zeleznic na vychodnom Slovensku, isek do Humenného bol uvedeny
do prevadzky 25. decembra 1871. Po stanicu Strazske leZi trat v KoSickom samospravnom kraji,
zvy$na Cast trate od zastavky Brekov patri do Presovského kraja.

Hoci je tato trat vedena v cestovnom poriadku pre cestujucich pod jednym d&islom, Ziaden vlak
osobnej dopravy, ktory by presiel celd tuto trat, nepremava. V Kosickom kraji premévaju osobné
vlaky medzi Michalanmi a Humennym (niektoré vlaky iba do TrebiSova) a Ciasto¢ne osobné vlaky
z PreSova do Humenného (cez uzlovu stanicu Strazske). Dalsiu skupinu vlakov predstavuju vlaky
kategdrie REx a rychliky narodného dopravcu ZSSK, a takisto rychliky sikromného dopravcu Regiolet,
ktoré na tejto trati premdvaji medzi TrebiSovom a Humennym.

Pohyb cestujucich je skimany na Useku Michalany — Humenné. Zahrnuté su vsetky vlaky narodného
dopravcu ZSSK, zahrnuty nie je medzinarodny rychlik sikromného dopravcu Regiolet.

Nastupy, vystupy a celkovy pohyb cestujicich vo vSetkych skimanych vlakoch v neparnom smere
zobrazuje Tabulka 25 a Graf 43.
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Zastavka Nastup Vystup Vo vilaku
Michalany 410 0 410
Lastovce 87 89 408]
Velaty 30 16 422
Stanca 56 12 466
Upor 85 29 522
TrebiSov 166 996 1437
Banovce nad Ondavou 7 67 1377
Laskovce 1 0 1192
Michalovce zastavka 0 1 1191
Michalovce 151 572 1373
Petrovce nad Laborcom 0 0 1206}
Nacina Ves 2 0 1208}
Pusté Cemerné 2 0 1210
Strazske 101 168 1354
Brekov 63 67 1191
Humenné 0 1237 113
Tabulka 25 Pohyb cestujucich vo vsetkych vlakoch medzi Michalanmi a Humennym

Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 43 Pocty cestujtcich vo vietkych vlakoch medzi Michalanmi a Humennym

Pocty cestujucich v osobnych vlakoch v neparnom smere medzi Michalanmi a Humennym zobrazuje
Tabulka 26 a Graf 44.
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Zastavka Nastup Vystup Vo viaku
Michalany 410 0 410
Lastovce 87 89 408
Velaty 30 16 422
Stan¢a 56 12 466
Upor 85 29 522
TrebiSov 166 996 1437
Banovce nad Ondavou 7 67 1377
Laskovce 1 0 1192
Michalovce zastavka 0 1 1191
Michalovce 151 550 978
Petrovce nad Laborcom 0| 0| 811
Nacina Ves 2 0 813
Pusté Cemerné 2 0 815
Strazske 101 168 1354
Brekov 63 67| 1191
Humenné 0 1237 113
Tabulka 26 Pocty cestujucich v osobnych vlakoch medzi Michalanmi a Humennym

Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 44 Pocty cestujticich v osobnych vlakoch medzi Michalanmi a Humennym

Pocty cestujucich v rychlikoch v nepdrnom smere medzi Michalanmi a Humennym zobrazuje Tabulka

27 a Graf 45.
TrebiSov 12 42 187
Banovce nad Ondavou 0 1 186
Michalovce 21 40, 167
Strazske 0 8 159
Humenné 0 46, 113]
Tabulka 27 Pocet cestujucich v rychlikoch medzi Michalanmi a Humennym
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Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 45 Pocty cestujtcich v rychlikoch medzi Michalanmi a Humennym

Poslednym skimanym segmentom su vlaky kategérie REx KoSice — Humenné. Poclty cestujucich
zobrazuje Tabulka 28 a Graf 46.

Zastavka Nastup Vystup Vo vlaku
KoSice 1560 0 1560
KoSice predmestie 32 1 1591
Celovce 10 73 1528
TrebiSov 102 468 1162
Banovce nad Ondavou 4 55 1111
Michalovce 102 446 767,
Strazske 24 96 695
Brekov 2 32 665
Humenné 0 665 0
Tabulka 28 Cestujuci vo vlakoch REx medzi KoSicami a Humennym
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Graf 46 Pocty cestujucich vo vlakoch REx medzi KoSicami a Humennym
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Pohyb cestujucich a nastupy a vystupy vo vsetkych skumanych vlakoch na zastavkach v parnom
smere zobrazuje Tabulka 29 a Graf 47.

Zastavka Nastup Vystup Vo vlaku
Humenné 1124 0 11244
Brekov 13 70 1017
Strazske 111 73 1105
Pusté Cemerné 2 0 821
Nacina Ves 0 3 818]
Petrovce nad Laborcom 9 2 825
Michalovce 492 213 1158
Michalovce zastavka 0 0 1074
Laskovce 1 7 956
Banovce nad Ondavou 53 15 1190}
TrebiSov 915 216 1889
Upor 40 96 454
Stanca 21 46 429
Velaty 24 24 429
Lastovce 85 110 404
Michalany 0 404 0)

Tabulka 29 Pohyb cestujucich vo vietkych vlakoch medzi Humennym a Michalanmi

Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 47 Pocty cestujtcich vo vietkych vlakoch medzi Humennym a Michalanmi

Pocty cestujucich v osobnych vlakoch v pdrnom smere medzi Humennym a Michalanmi zobrazuje
Tabulka 30 a Graf 48.
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Zastavka Nastup Vystup Vo viaku
Humenné 353 0 353
Brekov 7 35 325
Strazske 29 33 321
Pusté Cemerné 2 0 91
Nacina Ves 3 88|
Petrovce nad Laborcom 9 2 95
Michalovce 71 48 118]
Michalovce zastavka 0 0 118]
Laskovce 1 7 112]
Banovce nad Ondavou 6 7 111
TrebiSov 496 97 510
Upor 40 9% 454
Stanca 21 46 429
Velaty 24 24 429
Lastovce 85 110 404
Michalany 0 404 0]
Tabulka 30 Pocty cestujucich v osobnych vlakoch medzi Humennym a Michalanmi

Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 48 Pocty cestujtcich v osobnych vlakoch medzi Humennym a Michalanmi

Pocty cestujucich v rychlikoch v parnom smere medzi Humennym a Michalanmi zobrazuje Tabulka 31

a Graf 49.
Zastavka Nastup Vystup | Vo viaku
Humenné 50 0 50
Strazske 4 0 54
Michalovce 38 8 84
Béanovce nad Ondavou 1 0 85)
TrebiSov 12 0 97
Tabulka 31 Pocet cestujucich v rychlikoch medzi Humennym a Michalanmi
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Graf 49 Pocty cestujtcich v rychlikoch medzi Humennym a Michalanmi

Vlaky kategérie REx Humenné — KoSice sU poslednym skimanym segmentom. Poclty cestujucich
zobrazuje Tabulka 32 a Graf 50.

Zastavka Nastup Vystup Vo vlaku
Humenné 721 0 721
Brekov 6 35 692
Strazske 78 40 730
Michalovce 383 157 956
Banovce nad Ondavou 46 8 994
TrebiSov 407 119 1282
Celovce 59 4 1337
KoSice predmestie 1 119 1219
KoSice 0 1219 0|

Tabulka 32 Cestujuci vo vlakoch REx medzi Humennym a KoSicami

Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 50 Pocty cestujtcich vo vlakoch REx medzi Humennym a KoSicami
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6.2.6.7 Trat¢. 160 Zvolen — Kosice

Trat oznatovana ako ,juznad magistrala“ bola v celej dizke dokonéend 23. janudra 1955 otvorenim
Useku Turfia nad Bodvou — Roznava. V KoSickom kraji leZi usek trate medzi KoSicami a Gemerskou
Panicou, usek od Gemera do Zvolena lezi v Banskobystrickom kraji. V KoSickom kraji premavaju
osobné vlaky iba na Useku Kosice — Moldava nad Bodvou mesto (na vedlajsej trati ¢. 168 do Medzeva,
kde je zrusena osobnd premavka) a cely Usek trate prechadzaju iba rychliky (5 parov). Vsetky vlaky su
prevadzkované narodnym dopravcom ZSSK.

Skumany je usek KoSice — PleSivec (BBSK).

Nastupy a vystupy a pocty cestujucich vo vsetkych vlakoch v parnom smere uvadza Tabulka 33
a zobrazuje Graf 51.

Zastavka Nastup Vystup Vo vlaku
Kosice 896 27 942
KoSice predmestie 24 4 962|
Barca 8| 11 959
Haniska pri KoSiciach 10 114 855
Hutniky 12 2 865
Velka Ida 14 47, 832
Cestice [3 42 796
Cedejovce 5 38 763
Mokrance 2 33 732
Moldava nad Bodvou 30 71 691
Moldava nad Bodvou mesto 0 221 0]
Rozniava 69 58 481
PleSivec 22 61 442
Tabulka 33 Nastupy, vystupy a pocty cestujucich vo vsetkych vlakoch medzi KoSicami a PleSivcom

Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 51 Pocty cestujucich vo vSetkych vlakoch medzi KoSicami a PleSivcom
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Pohyb cestujucich v osobnych vlakoch uvadza Tabulka 34 a ilustruje Graf 52.

Zastavka Nastup Vystup Vo vlaku
Kosice 409 0 409
KoSice predmestie 24 4 429
Barca 8 11 426
Haniska pri KoSiciach 8 55 379
Hutniky 12 2 389
Velka lda 14 47 356
Cestice 6 42 320
Cedejovce 5 38 287
Mokrance 2 33 256
Moldava nad Bodvou 0 35 221
Moldava nad Bodvou mesto 0 221 0|
Tabulka 34 Pohyb cestujticich v osobnych vlakoch medzi KoSicami a Moldavou nad Bodvou

Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 52 Pocty cestujucich v osobnych vlakoch medzi KoSicami a Moldavou nad Bodvou

Pohyb cestujucich v rychlikoch zobrazuje Tabulka 35 a Graf 53.

Zastavka Nastup Vystup Vo vlaku
Kosice 487 27 533
Haniska pri KoSiciach 2 59 110
Moldava nad Bodvou 30 36, 470)
RozZnava 69 58, 481
PleSivec 22 61 442
Tabulka 35 Cestujuci v rychlikoch medzi KoSicami a PleSivcom
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Graf 53 Pocty cestujticich v rychlikoch medzi KoSicami a PleSivcom

V neparnom smere zobrazuje pohyb cestujucich vo vietkych vlakoch Tabulka 36 a Graf 54.

Zastavka Nastup | Vystup |Vo viaku
PleSivec 44 35 572
Roznava 63 72 563
Turna nad Bodvou 4 1 566
Moldava nad Bodvou mesto 270 o] 836
Moldava nad Bodvou 57 30, 863
Mokrance 24 4 883
Cedejovce 40 6 917
Cestice 50 12 955
Velka Ida 77 30| 1002
Hutniky 2 12 992
Haniska pri KoSiciach 41 23 1010,
Barca 27 25 1012
KoSice predmestie 0 57 955
KoSice 0 805 150

Tabulka 36 Nastupy, vystupy a pocty cestujlcich vo vsetkych vlakoch medzi PleSivcom a KoSicami
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Graf 54 Pocty cestujucich vo vSetkych vlakoch medzi PlesSivcom a KoSicami

Pocty cestujucich v osobnych vlakoch v neparnom smere zobrazuje Tabulka 37 a Graf 55.

Zastavka Nastup | Vystup |Vo viaku
Moldava nad Bodvou mesto 270 0 270,
Moldava nad Bodvou 12 0 282
Mokrance 24 4 302
Cedejovce 40 6 336
Cestice 50 12 374]
Velka lda 77 30 421
Hutniky 2 12 411
Haniska pri KoSiciach 32 22 421
Barca 27 25 423
KoSice predmestie 0 57 366
KoSice 0 366 0

Tabulka 37 Pohyb cestujticich v osobnych vlakoch medzi Moldavou nad Bodvou a KoSicami
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Graf 55 Pocty cestujucich v osobnych vlakoch medzi Moldavou nad Bodvou a KoSicami

Pocet cestujucich v rychlikoch zobrazuje Tabulka 38 a Graf 56.

Zastavka Nastup | Vystup |Vo viaku
PleSivec 44 35 572
Roznava 63 72 563
Turfia nad Bodvou 4 1 566
Moldava nad Bodvou 45 30 581
Haniska pri KoSiciach 9 1 589
KoSice 0 439 150

Tabulka 38 Cestujuci v rychlikoch medzi PleSivcom a KoSicami

Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 56 Pocty cestujticich v rychlikoch medzi PleSivcom a KoSicami
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6.2.6.8 Osobnd vliakovd doprava v KSK v radmci celej SR
Toto skimanie bolo realizované z dat narodného dopravcu ZSSK — o predajoch cestovnych listkov za

rok 2018 — tzn. Ze namerané data predstavuju roc¢né pocty cestujlcich.

Najvyssi podiel — dve tretiny — cestujucich v KoSickom samospravnom kraji cestuje v rdmci kraja. Vyse
jedna pétina cestujucich vo vlakoch v Kosickom kraji odchadza/prichadza do/z PreSovského kraja.
Zvysnych takmer 12 % cestujicich cestuje z/do ostatnych krajov Slovenska. Vyrazny je podiel
Bratislavského kraja (okolo 3,7 %) a este Zilinského kraja (okolo 3,2 %). Zanedbatelné su podiely
Nitrianskeho (pol percenta) a Trencianskeho s Trnavskym krajom (okolo 1 %), ¢o je najma v pripade
Nitrianskeho kraja spO6sobené absenciou priamych Zelezni¢nych trati a vhodnych spojeni. Pocty
a podiely odchddzajlcich cestujlcich zobrazuje Tabulka 39 a Graf 57. PoCty a podiely prichadzajucich

cestujucich zobrazuje Tabulka 40 a Graf 58.

Odchody z KSK - podiel podla cielovych krajov
Do celej SR 6093177 100,00%
Mimo KSK 1994287 32,73%
Do KSK 4098890 67,27%
Do PSK 1301549 21,36%
Do BBSK 117686 1,93%
Do ZSK 194490 3,19%
Do NSK 33675 0,55%
Do TTSK 61226 1,00%
Do TSK 59669 0,98%
Do BSK 225982 3,71%

Tabulka 39 Odchody cestujtcich z KSK

Odchody z KSK

= DoKSK = DoPSK = DoBBSK = Do75K = DoNSK = Do TTSK = DoTSK = Do BSK

Graf 57 Odchody cestujtcich z KSK
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Prichody do KSK - podiel podla cielovych krajov
Zcelej SR 6064558 100,00%
Mimo KSK 1965668 32,41%
Z KSK 4098890 67,59%
Z PSK 1266612 20,89%
Z BBSK 116920 1,93%
275K 201734 3,33%
Z NSK 30712 0,51%
ZTTSK 62135 1,02%
ZTSK 61317 1,01%
Z BSK 226238 3,73%

Tabulka 40 Prichody cestujucich do KSK

Prichody do KSK

n 7KSK = ZPSK =Z7BBSK Z7SK =ZNSK =ZTTSK =ZTSK =ZBSK

Graf 58 Prichody cestujucich do KSK

V Zelezni¢nej doprave v Slovenske] republike plati od 17. novembra 2014 bezplatnd preprava deti,
Ziakov/studentov a déchodcov vo vlakoch ndrodného dopravcu ZSSK. Preto je zaujimavy aj podiel
hlavnych typov cestovného v jednotlivych reldciach. Najvyssi podiel cestujucich za oby¢ajné cestovné
je vramci KSK a do/z Trencianskeho kraja. U Studentov je najvys$si podiel v reldciach do susednych
krajov (PSK a BBSK) a do Nitrianskeho kraja, kam/odkial v3ak smeruje zanedbatelné percento
cestujucich z KSK. Ilustruje to snahu tejto kategdrie cestujucich Setrit prostriedky aj za cenu menej
komfortného cestovania (viacerych prestupov). U dochodcov je najvyssi podiel medzi cestujucimi do
Trencianskeho kraja, no ani u dochodcov ani v pripade deti neexistuje zretelna korelacia v ich podiele
na pocte cestujucich. Podiely odchdadzajucich cestujucich zobrazuje Tabulka 41, podiely

prichadzajucich cestujucich Tabulka 42.
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Odchody z KSK - prehl'ad kategorii cestovného
Spolu Deti Déchodcovia Ziaci/Studenti Obycajné cestovné Ostatné kategérie
Pocet % Pocet % Pocet % Pocet % Pocet %
Do celej SR 6093177 313869 5,15% 1172706 | 19,25% | 2006478 | 32,93% | 2431717 39,91% 168407 2,76%
Mimo KSK 1994287 87047 4,36% 392441 | 19,68% | 795017 | 39,86% | 630081 31,59% 89701 4,50%
Do KSK 4098890 226822 5,53% 780265 | 19,04% | 1211461 | 29,56% | 1801636 43,95% 78706 1,92%
Do PSK 1301549 55873 4,29% 228684 | 17,57% | 560734 | 43,08% | 412766 31,71% 43492 3,34%
Do BBSK 117686 5168 4,39% 26040 22,13% 49763 42,28% 31828 27,04% 4887 4,15%
Do 75K 194490 10460 5,38% 46447 23,88% 64373 33,10% 59569 30,63% 13641 7,01%
Do NSK 33675 1474 4,38% 7997 23,75% 12465 37,02% 9481 28,15% 2258 6,71%
Do TTSK 61226 3210 5,24% 16917 27,63% 13971 22,82% 23187 37,87% 3941 6,44%
Do TSK 59669 2600 4,36% 13797 23,12% 18641 31,24% 20527 34,40% 4104 6,88%
Do BSK 225982 8262 3,66% 52559 23,26% 75069 33,22% 72714 32,18% 17378 7,69%
Tabulka 41 Podiely odchadzajucich cestujucich podla kategérii cestovného
Prichody do KSK - prehl'ad kategorii cestovného
Spolu Deti Déchodcovia Ziaci/Studenti Obycajné cestovné | Ostatné kategorie
Pocet % Pocet % Pocet % Pocet % Pocet %

Zcelej SR 6064558 311403 5,13% | 1164610 | 19,20% | 2000192 | 32,98% | 2424275 | 39,97% | 164078 2,71%
Mimo KSK 1965668 84581 4,30% 384345 | 19,55% | 788731 | 40,13% | 622639 | 31,68% 85372 4,34%
Z KSK 4098890 226822 5,53% 780265 | 19,04% | 1211461 | 29,56% | 1801636 | 43,95% 78706 1,92%
Z PSK 1266612 53902 4,26% 223122 | 17,62% 545927 | 43,10% | 402492 | 31,78% 41169 3,25%
Z BBSK 116920 5468 4,68% 25962 22,20% 49695 42,50% 31362 26,82% 4433 3,79%
775K 201734 10365 5,14% 47086 23,34% 67094 33,26% 63460 31,46% 13729 6,81%
Z NSK 30712 1387 4,52% 7536 24,54% 11694 38,08% 8736 28,44% 1359 4,42%
ZTTSK 62135 3136 5,05% 16667 26,82% 14858 23,91% 23539 37,88% 3935 6,33%
ZTSK 61317 2692 4,39% 13647 22,26% 19922 32,49% 21230 34,62% 3826 6,24%
Z BSK 226238 7931 3,51% 50325 22,24% 79541 35,16% 71820 31,75% 16621 7,35%
Tabulka 42 Podiely prichadzajlcich cestujicich podla kategérii cestovného

V tabulkachTabulka 43 a Tabulka 44 su vybrané stanice a mestd, kde pocet cestujucich dosiahol 100
tisic za rok. Mesto Gelnica bolo vybraté z dévodu, Ze v sucet vSetkych stanic a zastdvok v meste
dosahuje tuto hodnotu.

Z celkového poctu cestujucich, ktori cestuju vlakmi, dve tretiny cestuju v rdmci KoSického kraja.
Odlisna situdcia je pristanici Kysak, kde polovica obratu cestujucich pochadza z relacii mimo KSK.
Kostolany nad Hornddom a Gelnica maju na druhej strane iba cca patpercentny podiel ciest mimo
KSK

Prehlad odchdadzajucich cestujucich zobrazuje Tabulka 43, prehlad prichadzajucich Tabulka 44.
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Odchody z KSK
Stanica, mesto Vsetky odchody Do KSK Do zvysku SR
Cestujuci % Cestujuci %
Kosice 1123582 372619 33,16% 750963 66,84%
KosSice predmestie 26071 24545 94,15% 1526 5,85%
KosSice spolu 1149653 397164 i 34,55% 752489 65,45%
Spisska Nova Ves 652463 377070 57,79% 275393 42,21%
Trebisov 242096 211931 87,54% 30165 12,46%
Michalovce 241812 147121 60,84% 94691 39,16%
Michalovce zastavka 65 58 89,23% 7 10,77%
Michalovce spolu 241877 147179 " 60,85% 94698 39,15%
Kysak 236377 100560 42,54% 135817 57,46%
Margecany 218679 181043 82,79% 37636 17,21%
Margecany zastavka 4072 3874 95,14% 198 4,86%
Margecany spolu 222751 184917 " 83,02% 37834 16,98%
Kostol'any nad Hornadom 118556 112417 94,82% 6139 5,18%
Gelnica 18113 10751 59,36% 7362 40,64%
Gelnicam. 149995 149205 99,47% 790 0,53%
Gelnicaz. 11490 11422 99,41% 68 0,59%
Gelnica 179598 171378 i 95,42% 8220 4,58%
Vybraté stanice spolu 3043371 1702616 " 55,95% 1340755 44,05%
Vsetky stanice spolu 6093177 4098890 67,27% 1994287 32,73%
Podiel vybratych stanic 49,95% 41,54% 67,23%
Tabulka 43 Cestujuci odchadzajuci z vybranych miest z KSK
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Prichody do KSK
Stanica, mesto Vsetky prichody Z KSK Zo zvysku SR
Cestujuci % Cestujuci %
KoSice 2470379 1305443 52,84% 1164936 47,16%
KosSice predmestie 20338 19265 94,72% 1073 5,28%
KosSice spolu 2490717 1324708 i 53,19% 1166009 46,81%
Spisska Nova Ves 617675 339565 54,97% 278110 45,03%
TrebiSov 243827 215799 88,50% 28028 11,50%
Michalovce 255749 156520 61,20% 99229 38,80%
Michalovce zastavka 39 28 71,79% 11 28,21%
Michalovce spolu 255788 156548 " 61,20% 99240 38,80%
Margecany 212625 176774 83,14% 35851 16,86%
Margecany zastdvka 4486 4275 95,30% 211 4,70%
Margecany spolu 217111 181049 i 83,39% 36062 16,61%
Kysak 213225 95993 45,02% 117232 54,98%
Kostol'any nad Hornadom 127816 122230 95,63% 5586 4,37%
Gelnica 101079 93254 92,26% 7825 7,74%
Gelnicam. 50885 50031 98,32% 854 1,68%
Gelnicaz. 2728 2644 96,92% 84 3,08%
Gelnica 154692 145929 i 94,34% 8763 5,66%
Vybraté stanice spolu 4320851 2581821 " 59,75% 1739030 40,25%
Vsetky stanice spolu 6093177 4098890 67,27% 1994287 32,73%
Podiel vybratych stanic 70,91% 62,99% 87,20%

Tabulka 44
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6.2.7 Mestskd hromadnd doprava

Mestska hromadnd doprava je prevadzkovana v mestdch KoSice, Spisskd Nova Ves a Smizany,
Moldava nad Bodvou, TrebiSov, Michalovce a Rozriava.

Mesto Kosice Dopravny podnik mesta Kosice, a. s. Dopravné sluzby v MHD vo
verejnom zaujme v KoSiciach
Obec Smizany eurobus, a. s. Zmluva o vykone vo verejnom

zaujme v mestskej autobusovej
doprave na rok 2008 — 2017
(predizend dodatkom)

Mesto Spisska Nova Ves eurobus, a. s. Zmluva o sluzbach vo verejnom
zaujme v mestskej pravidelnej
autobusovej doprave

Mesto Moldava nad Bodvou eurobus, a. s. Dotdcia na pravidelnd dopravu
Moldava nad Bodvou mesto —
Moldava nad Bodvou Severna

Mesto TrebiSov ARRIVA Michalovce, a. s. Zmluva o vykone vo verejnom
zaujme v mestskej autobusovej
doprave na obdobie 2009-2018

Mesto Michalovce DZS-M.K.TRANS Michalovce, s. r. o. Zmluva o sluzbach v mestskej
autobusovej doprave
RoZnava eurobus, a. s. Zmluva o sluzbdach vo verejnom

zaujme v mestskej pravidelnej
autobusovej doprave

Tabulka 45 Systémy mestskej hromadnej dopravy v KSK
Mesto Obyvatelov | Liniek | Kompenzdcia €/rok | Na obyv. Vozidiel | €/voz.
€/rok

Kosice 239171 67 17917173 74,9 332 53967

- 86977
Smizany 8652 . 86 977 10,1 1

7192 1

Spisska Nova Ves 37558 9260 >6 21 34250
Moldava nad Bodvou 11295 2 10200 0,9 0 -
TrebiSov 25547 3 100 898 3,9 2 50449
Michalovce 39 396 12 430 000 10,9 19 22632
Roznava 19 349 2 68 564 3,5 1 68564
Tabulka 46 Ekonomika MHD

MHD v KoSiciach poskytuje plnohodnotné sluzby hromadnej dopravy s taktovymi cestovnymi
poriadkami s taktom cca 15 min a hustou sietou liniek pocas 24 hodin. Mesto Kosice kompenzuje
dopravcu, DPMK, ciastkou 75 € na obyvatela. Ostatné systémy MHD poskytuji iny typ sluzby.
Umoziuju pohyb po meste v dlhSich intervaloch medzi linkami tym, ktori sa potrebuji dostat na
vacsiu vzdialenost v pravidelnom d¢ase aosobam s problémami s hybnostou. Kompenzacie su
v rozsahu 0,9 — 16 € na osobu, rozdiel je dany nielen intenzitou sluZieb, ale aj velkostou mesta.

MHD nie je integrovana s primestskou dopravou, no casto je prevadzkovana tym istym dopravcom,
atak dochadza k dopravnej integracii starostlivostou dopravcu. Tarify s v mestskej hromadnej
doprave odlisné od celokrajskych. V mensich mestach dochdadza casto k dlhym sibehom primestske;j
a mestskej hromadnej dopravy.
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6.2.8 Terminaly verejnej dopravy

Verejna autobusova doprava je v KoSickom samospravnom kraji organizovana vo forme spojeni
medzi spadovymi centrami, spojeni z regidonov a PreSovského kraja do KosSic a zvozov do spadovych
centier v KoSickom a susednom PreSovskom kraji. Dialkové, medzioblastné aj zvozové linky su
v spadovych centrach v principe vidy ukondované vtermindloch verejnej dopravy, ktorymi su
spravidla autobusové stanice v centralnych oblastiach miest alebo pri Zelezni¢nych staniciach.

6.2.8.1 Autobusovd stanica SpiSskd Nova Ves

Autobusova stanica v SpisSskej Novej Vsi sa nachadza na severozdpadnom okraji mesta, 250 m od
Zeleznicnej stanice. V okoli Zeleznicnej stanice a blizkej autobusovej stanice nie je dostatok
parkovacich miest pre cestujucich dochadzajucich do Kosic ¢i Popradu. Pocita sa tu s vystavbou
terminalu vlak-bus, neexistuje vsak konkrétny navrh. Autobusova stanica je v majetku mesta SpiSska
Nova Ves v prendjme spoloc¢nosti eurobus. Mesto v roku 2019 ponuka stanicu na predaj dopravcovi
eurobus. V pripade jej zachovania na terajSom umiestneni je potrebna celkova rekonstrukcia stanice
a jej odbavovacich priestorov a je potrebné ju vybavit modernym informaénym systémom.
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6.2.8.2 Krompachy, Zelezni¢nd stanica

Autobusovy termindl ,Krompachy, Zelezni¢na stanica“ sa nachddza na Statnych pozemkoch pred
stani¢nou budovou Zelezni¢nej stanice. Bol tu vybudovany moderny termindl vlak-bus vybaveny
modernym mobilidrom a osvetlenim, informaénym systémom a dostatkom parkovacich miest.
V meste Krompachy sa vyuZivaju jednotlivé autobusové zastavky, najviac vyuZitd je zastavka
Krompachy, autobusové nastupiste, ktora sluzi aj ako termindl pre linky od KoSic, PreSova a Sabinova.
Existoval zamer na vybudovanie autobusovej stanice na sukromnom pozemku pri ulici Trangusova,
ktory uz je vSak vyuZity na komercné Ucely. Alternativou k budovaniu novej stanice je zachovanie
orientacie autobusovych liniek predovsetkym na zastdvku Krompachy, Zelezni¢nda stanica. KedZe sa
terminal nachadza daleko od centra mesta, jeho vyuZitie je podmienené kvalithou koordinovanou
ponukou autobusovej a Zelezni¢nej dopravy.
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6.2.8.3  Margecany, Zeleznicnd stanica

Stanica Margecany, Zelezni¢nad stanica je najvyznamnejSia autobusova stanica na Uzemi mesta
s vhodnou polohou pri Zelezni¢nej stanici. Predpokladd sa vybudovanie termindlu vlak — bus na
mieste stanice na pozemkoch ZSR a obce.

6.2.8.4 Autobusovd stanica Rozriava

Autobusova stanica RoZfiava je v majetku mesta a je prevadzkovanad spolo¢nostou eurobus. Je
vhodne umiestnena pri centre mesta. Potrebnd je celkova rekonstrukcia stanice a jej odbavovacich
priestorov a potrebné je ju vybavit modernym informaénym systémom. V blizkosti stanice sa
nachadzaju dve parkoviska. Ich vyuZitie je predovsetkym na parkovanie pri ndkupnom centre TESCO
ana cesty do centra mesta. Autobusova stanica sa nachadza cca 3,5 km od Zelezni¢nej stanice
RoZnava, ktora leZi v katastri obce Brzotin, acca 1,2 km od vsucasnosti neprevadzkovanej
Zelezni¢nej zastdvky RoZriava mesto
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6.2.8.5 Gelnica, autobusovd stanica

Autobusova stanica Gelnica je umiestnend pri krizovatke Hlavnej a Nemocniénej ulice pri centre
mesta. Na odbavovanie autobusov slizi autobusovd zastdvka bez akéhokolvek vybavenia pre
cestujucich alebo informacného systému. V meste nie je k dispozicii pozemok pre ind polohu
autobusovej stanice. Nevyhodou pre pripravovany integrovany dopravny systém je umiestnenie tejto
aj dalSich zastavok v mete celkom mimo polohy Zelezni¢nych zastavok.

6.2.8.6 Autobusovd stanica KoSice

Autobusova stanice KoSice je umiestnena vo vynikajucej polohe pri Zeleznicnej stanici a termindli
MHD. Je na pozemkoch spoloc¢nosti Tempus, s.r.o., v prevadzke spolo¢nosti eurobus s vyhovujicim
zazemim v odbavovace] budove. Nevyhovujlci je stav ploch a pristreskov stanice, ktoré naliehavo
potrebuju rekonstrukciu ainstaldciu moderného odbavovacieho systému. Pre pripravovanu
integraciu dopravy je prekdzkou nemoZnost vyuZivat priestory autobusovej stanice svjazdom
z Palackého ulice aj pre linky mestskej autobusovej dopravy. Situaciu tiez komplikuje lavé odbocenie
zo stanice vzhladom na vysoku intenzitu premavky na Palackého ulici.
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6.2.8.7 Trebisov, autobusovd stanica

Autobusova stanica TrebiSov na Statnych pozemkoch poskytuje odbavenie autobusovym linkdam na
zastavkach, chyba tu vsak akékolvek zdzemie a informacny systém. Pripravuje sa realizdcia Terminalu
integrovanej osobnej dopravy TrebiSov, ktora by zahffiala modernizaciu autobusovej stanice, jej
prepojenie s modernou Zelezni¢nou stanicou a doplnenie zachytného parkoviska.

6.2.8.8 Michalovce, Zeleznicnd stanica

Michalovskd Zelezni¢nd stanica bola premiestnena zcentra mesta do bezprostrednej blizkosti
Zelezni¢nej stanice, kde vznikol terminal vlak — bus. Pozostava z dvoch casti. Priestranny terminal
mestskej a primestskej dopravy je umiestneny na pozemkoch mesta pred stanicou. Na pozemku
spolo¢nosti ARRIVA Michalovce su umiestnené dalSie stojiska a zastdvky v druhej Casti stanice.

M L B R G CEDEEDEIED M . s

153



E MINISTERSTVO = |= KOSICKY

Integrovany regionain > . <
ope?aény pymg?am y PODOHOSPODARSTVA Il "% SAMOSPRAVNY
q ; A ROZVOJA VIDIEKA =V =~ KRA|
p| 2014 -2020 SLOVENSKE] REPUBLIKY

Kombinacia obidvoch stanic vytvara celkom neprehladnu situaciu, ked informdcia o nastupistiach nie
je dostatoéne podana. Cast stanice patriaca spolo¢nosti ARRIVA je potrebné dobudovat a celej stanici
chyba jednotny informacny systém. Spolo¢ny terminal IDS Michalovce by sa mal budovat spolu
s elektrifikaciou trate Banovce nad Ondavou — Humenné. Nevyhodou je velka vzdialenost od centra,
ktora je rieSena zachadzanim autobusov do stanice Zemplin market, kedZze mestskd autobusova
doprava neponuka dostatok spojov medzi Zelezni¢nou stanicou a centrom mesta. Pri stanici nie je
dostatok parkovacich miest.

6.2.8.9 Autobusovd stanica Strazske

Nevelkd autobusova stanica Strazske v blizkosti centra na pozemku Kosického samospravneho kraja
vyhovuje potrebam autobusovej dopravy a potrebuje len mierne vylepSenia a jednoduchy
informacny systém. V Strazskom vsak pre zavedenie integrovaného dopravného systému chyba
terminal pri Zelezni¢nej stanici, kde je dostatok priestoru aj pre zachytné parkovisko.

6.2.8.10 Autobusova stanica Velké Kapusany
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Rozsiahla autobusova stanica vo Velkych KapuSanoch je v majetku a na pozemkoch spolo¢nosti
ARRIVA Michalovce v pomerne odlahlej polohe cca 500 m od centra mesta. Nachadza sa ale v
blizkosti $kol, ndkupného centra aj mestského uUradu. Autobusova stanica potrebuje celkovu
rekonstrukciu vonkajsej plochy stanice aj odbavovacich priestorov. Je tiez potrebné ju vybavit
modernym informaénym systémom. V jej okoli je mozné parkovat pozdiz mestskych komunikacii.

6.2.8.11 Autobusovd stanica Sobrance

Autobusova stanica v Sobranciach v majetku a na pozemkoch spolo¢nosti ARRIVA Michalovce
poskytuje velmi dobré zazemie pre autobusové linky v podobe terminalu bus-bus v centre mesta.
Stanica je plne funkcéna, potrebuje len zlepSenie Standardov a doplnenie o moderny informacny
systém. Parkovanie je moZné iba v prifahlych obsluznych uliciach.

6.2.8.12 Pribenik, Zeleznicnd stanica (na fotografii stanica Pribenik, synagdga)

V Kralovskom Chlmci ani v Pribeniku sa autobusova stanica nenachddza. Funkcie termindlov plnia
zastavky pri Zelezni¢nej stanici Pribenik a pri nemocnici v Kralovskom Chimci. Chyba tu vsak
akékolvek vybavenie, prepojenie so Zeleznicnou stanicou ainformacny systém. Potrené je tieZ
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vybudovat vhodnejsie obratisko primestskych autobusov na sidlisku v Kralovskom Chimci a v blizkosti
nemocnie so zdkladnym servisom pre cestujucich (pristresok, informacie).

Podla spracovanych studii koncepcie prestupnych terminalov sa rdta s umiestnenim termindlov IDS
vlak-bus v tychto lokalitach:

Typ A — velmi vysoka frekvencia: PreSov, KoSice

Typ C — stredna frekvencia : KoSice — Sever, SpiSska Nova Ves, Margecany, Moldava nad Bodvou
mesto, TrebiSov, Michalovce, Humenné. V tejto analyze je identifikovana aj potreba termindlu na
juhu Kosic a v Saci

Typ E — nizka frekvencia: Ndlepkovo, Mnisek nad Hronom, Prakovce, Gelnica, RoZfiava, RoZnava
mesto, Turfia nad Bodvou, Kysak, Michalany, Straziske, Streda nad Bodrogom a Pribenik. V tejto
analyze je identifikovana potreba prestupného termindlu na Zeleznicu aj vo Velkej Ide a Kostolanoch
nad Hornadom.

Termindly bus-bus su v koncepénej studii navrhované v lokalitach:

e A: Kosice

e B: Rozniava, Spisska Nova Ves, Michalovce

e C: Stitnik, Spi$ské Vlachy, Krompachy, Gelnica, Kralovsky Chimec, Se¢ovce, Velké Kapusany,
Sobrance D: Dobgina, Pledivec, Medzev, Jasov, Turfia nad Bodvou, Caria, Ce¢ejovce, Cierna nad
Tisou, Strazske, Pribenik, Budkovce

e E: Jamnik, MniSek nad Hnilcom, Jaklovce, Velkd Ida, Perin-Chym, Ploské, Vajkovce, Rozhanovce,
Bidovce, Durkov, Slanec, Bohdanovce, Slanské Nové Mesto, Nalepkovo, Prakovce, Buzica,
Zemplinska Teplica, Kuzmice, Velaty, Cerhov, Bor$a, Novosad, Trhoviste, Horovce, Drahfiov,
Vojany, Jenkovce, Velké Revistia, Jovsa, Podhorod, Hriadky, Pavlovce nad Uhom, Streda nad
Bodrogom, Michalany

e BUS-MHD: KoSice Vstupny aredl USS, KoSice Valcoviia USS, KoSice VaZeckd, KoSice VSS KriZzovatka,
KoSice Lingov, KoSice Havlickova, KoSice Moskovska
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6.3 Cestna siet a klasifikacia ciest
V nasledujucej kapitole je vykonanda analyza cestnej siete KoSického kraj s dorazom na jej dopravno-
prevadzkové a technické parametre.

Uzemim Kogického samospravneho kraja prechadza koridor zakladnej transeurépskej dopravnej siete
TEN-T: koridor Ryn — Dunaj, ktory prechadza KSK v linii D1 a Zelezni¢nej trate Ostrava/PFerov — Zilina
— Poprad — Kosice — hranica SR/Ukrajina.

Zakladna siet TEN-T prechadza KoSickym samospravnym krajom po dialnici D1 od Levoce po Bidovce
a po ceste 1/19 v Useku Bidovce — st. hranica SK/UA, hr. priechod Vy$né Nemecké.

Suhrnna siet TEN-T prechadza KoSickym samospravnym krajom v tychto trasach:
e 1/16 — R2: Gemerska Panica — Kosice,
e |/17 — R4 : Kosice — $t. hranica SK/HU, hr. priechod Milhost.

Do suhrnnej siete patri aj letisko KoSice a Terminal kombinovanej dopravy Metrans Kosice.

Okrem schvdlenych koridorov TEN-T je pre KoSicky kraj vyznamna tieZ trasa suhrnnej siete TEN-T,
podporovana iniciativou Trojmoria pod nazvom Via Carpatia, ktord na slovenskom Uzemi umozni
prepojenie polskej rychlostnej cesty S17 — S19 s madarskou dialnicou M30 — M3 — M35 po trase
dialnice a rychlostnej cesty D1 — R2 — R4 (dnes je zatial k dispozicii trasa D1 — PR3 —1/17 —R4) .

Medzindrodna cestna siet ,,E“ — KoSickym krajom prechadzaju cesty
- hlavné cesty triedy ,A":

e E50 (Brest — Zilina — Presov — Kogice — Michalovce — Mukacevo — Dnipro) v iseku Poprad —
PreSov — Kosice — Michalovce — 5t. hranica SK/UA, hr. priechod Vysné Nemecké, okres
Sobrance,

- pomocné cesty triedy ,,A“, KoSickym krajom prechddza E58 a E71

e E58 (Wien — Zvolen — Roznava — KoSice — Mukacevo — KiSinev — Mariupol) v Useku Lucenec
— Roznava — Kosice — Michalovce — $t. hranica SK/UA, hr. priechod Vysné Nemecké, okres
Sobrance,

e E71 (Kosice — Miskolc — Split) v Useku kriZovatka s PR3, 1/19 Kosice, PreSovska — Secovska —
$t. hranica SK/HU, hr. priechod Milhost, okres Kosice-okolie,

- cesty triedy ,,B“, KoSickym krajom prechadza E571:

e E571 (Bratislava — Zvolen — Roznava — Kosice) v Useku — Lu¢enec — RoZnava — krizovatka
s PR3, 1/19 Kosice, Presovska — Secovska,

V KoSickom kraji bolo k 1.1. 2018 v prevadzke:

e 5,4 km dialnic

e 26,5 km rychlostnych ciest

e 12,7 km privadzacov rychlostnych ciest

e 339,4 km ciest I. triedy

e 583,2 km ciest Il. triedy (z nich 25,4 km v sprave mesta KoSice)

e 1414,2 km ciest lll. triedy (z nich 36,8 km v sprave mesta Kosice)
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6.3.1 Sucasny stav cestnej siete

Analyzy sa zameriavaju predovsetkym na cestnu siet vo vlastnictve KoSického kraja, tzn. na cestnu
siet 1l. a lll. triedy, ktoré su klucové z pohladu zadania Planu udrzatelnej mobility KoSického
samospravneho kraja.

Prehlad cestnej siete na Uzemi KoSického kraja podla GIS podkladov od cestnej databanky podla
jednotlivych okresov v stave k 1.1.2018 je uvedeny v Tabulka 47 a zobrazuje ho Graf 59.

Tabulka 47 Prehlad dizky siete cestnych komunikécii na izemie Kosického kraja
Okres Dialnice Cesty I. triedy | Cesty Il. triedy | Cesty lll. triedy | Spolu cesty Il. a lll.
arychlostné | [km] [km] [km] triedy [km]
cesty [km]
Gelnica 0,0 0,0 89,807 41,394 131,201
Kosice | 8,056 0,344 16,542 9,414 25,956
Kosice Il 9,603 1,679 2,620 21,424 24,044
Kosice Il 0,0 5,440 0,0 1,356 1,356
Kosice IV 6,878 5,276 6,286 4,473 10,759
Kosice-okolie 20,027 63,864 105,385 399,265 504,65
Michalovce 0,0 48,193 114,607 223,403 338,01
RoZnava 0,0 94,819 89,632 138,557 228,189
Sobrance 0,0 21,349 29,406 128,704 158,11
Spisska N. Ves 0,0 0,0 90,186 118,612 208,798
TrebiSov 0,0 98,509 38,768 327,565 366,333
Spolu 44,564 339,473 583,239 1414,167 1997,406
1600
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400 Cesty Ill. triedy [km]
Cesty Il. triedy [km]
200 Cesty . triedy [km]
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© N (_)é‘)(’
Graf 59 Dizka cestnej siete na uzemie KSK [km] k 1.1.2018 podla okresov, zdroj: NDCon, Slovenska

sprava ciest, Cestna databanka
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KoSicky samosprdvny kraj vlastni a spravuje k 1.1.2019 celkom 583,2 km ciest Il. triedy a 1414,2 km
ciest lll. Triedy, ktoré su uvedené v Tabulka 48.

Tabulka 48 Prehlad dizky siete ciest Il. a Ill. tried v KoSickom samospravnom kraju, zdroj: Slovenska
sprava ciest, Cestna databanka, k 1.1.2018

Cesta Dizka [km]
II. triedy 583,2
1. triedy 1414,2
KSK spolu cesty Il. a lll. triedy 1997,4

6.3.2 Klasifikacia cestnej siete

Cestna siet Kosického kraja predstavuje takmer 2 400 km ciest rézneho dopravného vyznamu (D, R, I.
— ll. triedy), kategdrii a dalSich dopravnych a prevadzkovych charakteristik. Pri spracovani projektov
rovnakého charakteru, ako je tento, bolo s uspechom aplikované zatriedenie cestnych Usekov do
chrbticovej, zakladnej a ostatnej cestnej siete.

Samotné zaradenie jednotlivych Usekov cestnej siete do prislusnych kategorii (chrbticovej, zakladnej
a ostatnej cestnej siete) bude vykonané na zaklade nadobudania hodnot hodnotiacich kritérii danych
usekov cestnej siete.

Na zaklade klasifikacie cestnej siete a modelovania a na zédklade vystupov z dopravného modelu bol
vytvoreny popis suc¢asného stavu spolu s disproporciami vzniknutymi si¢asnym stavom ciest.
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Obrazok 69 Cestna siet na uzemi KSK

6.3.3 Hierarchie cestnej siete
6.3.3.1 Medzindrodné koridory

Na medzindrodnej Urovni existuju predovSetkym dva na sebe nezdvislé projekty koridorov —
Paneurdpske multimodalne dopravné koridory z predvstupného obdobia a koridory Transeurdpskej
dopravnej siete (TEN-T). V sticasnej dobe sa stale na Slovensku pouzivaju obidva projekty, ale existuju
navrhy na zlucenie tychto systémov do jedného.

KoSickym krajom prechadza paneurdpsky multimodalny koridor V., presnejSie jeho vetva Va.,
z transeurdpskych koridorov je po rovnakej trase vedend vetva koridoru Ryn — Dunaj.

Cestny koridor vstupuje na uzemie kraja dialhicou D1 v smere od PreSova, na ktoru nadvazuje cestou
1/19, po ktorej je vedeny cez Secovce, Michalovce a Sobrance aZ na $tatnu hranicu s Ukrajinou.

Zelezniény koridor vstupuje na Uzemie kraja tratou €& 180 Zilina — KoSice zapadne od Spisskej Novej
Vsi a cez Krompachy a Margecany vedie do Kosic, odkial pokraduje po trati ¢. 190 KoSice — Cierna nad
Tisou aZ na Statnu hranicu s Ukrajinou.
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Obrazok 70 Detail schematického vedenia paneuropskych koridorov

Obrazok 71 Koridor Ryn - Dunaj zakladnej siete TEN-T na tzemi KSK (TENTec)

6.3.3.2  Siet medzindrodnych ciest

Uzemim Kosického kraja je vedenych niekolko medzindrodnych cestnych tahov. Ide o pozemné
komunikacie, zaradené do eurdpskej siete medzinarodnych ciest, oznacované ako Eurdpska cesta.

Siet eurdpskych medzindrodnych ciest ma na starosti Eurdpska hospodarska komisia OSN (UNECE).
Pouzivané cislovanie sa od vnutrostatneho Cislovania odliSuje predponou ,,E“ pred cislom cesty.

Uzemim kraja prechddzaju nasledujuce eurdpske cesty:
e E50 Presov — Kosice — Michalovce — Uzhorod
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e E58 Tornala — Roznava — Kosice — Michalovce — Uzhorod
e E71 KoSsice — Miskolc
e E571 Tornala — Roznava — KosSice

6.3.3.3 Chrbticova cestna siet

Chrbticova siet je tvorena dialnicou D1 a rychlostnymi cestami R2 a R4, cestami |. triedy a dopravne
vyznamnymi cestami Il. triedy. Tato siet zabezpeduje dialkovu a nadregionalnu dopravnu obsluhu,
pripadne vyznamnu regionalnu obsluhu. Chrbticovd cestnd siet je tvorena cestami vys$sieho
dialkového, nadregionalneho a regionalneho vyznamu, ktoré musia zabezpedit bezproblémové
prevedenie vsetkej dopravy.

Je charakteristicka kombinaciou vy$sieho stupria funkénej klasifikacie, vysokych dopravnych zatazi,
vysokou dopravnou obsluhou linkami VOD a vysokym stuprfiom poradia déleZitosti podla Opera¢ného
planu.

V celoStatnej stratégii rozvoja cestnej siete ainvesticnom plane NDS sa pocita s dobudovanim
dialnice D1 na ukrajinskd hranicu, svybudovanim Stvorpruhového obchvatu R2 okolo KoSic
a s postupnou vystavbou etapovo dvojpruhovej rychlostnej cesty R2 od Kosic do Tornali.

Po dobudovani planovanej siete rychlostnych ciest (v etapovej podobe) a dialnhic bude pre Kosicky
samospravny kraj priznacné, Ze jeho cestnu chrbticu bude tvorit jednoduchy dialni¢ny kriz D1, R2, R4
a vacéina dizky dnesnych ciest I. triedy sa zmeni na sprievodné cesty pozdi? dialnic, ktoré tym stratia
svoj dopravny vyznam a tieto cesty nebudl nadalej modernizované a skapacitiiované (cesty 1/16,
1/17, 1/19 a 1/20). Pre vyhladovu chrbticovu siet Kosického kraja st preto vyznamné iba tri cesty I.
triedy:

e |/67 Roznava — Dobsinska ladova Jaskyna (44,2 km)

e 1/79 Parchovany — Cierna (82,8,km)

e |/18 a |/74 Strazske — Michalovce (21,2 km)

V celom kraji tak bude plnit svoju funkciu chrbtice iba 148,2 km ciest I. triedy (iba 44 % ich formalnej
dizky). Rolu chrbtice z tohto dovodu a tieZ z ddvodu, Ze pre prepojenie vyznamnych okresnych miest
nie je k dispozicii Ziadna z ciest |. triedy, plnia aj niektoré cesty Il. triedy (kritériom je viac ako 3 tis.
voz/den v roku 2018 a viac ako 4,5 tis. v roku 2050).

e 11/536 — 11/547 Spissky Stvrtok — KoSice

e |1/555 Kralovsky Chimec — Velké Kapusany a Michalovce

e 11/552 plni dlohu chrbtice v celej dizke, s prioritou v isekoch Kosice — Slanské Nové Mesto
a Velké Kapusany — Vojany

Cesta I11/3656 prevedie pomerne vysoké a v Case rastlce zataZenie vplyvom pretaZenia prejazdu cez
TrebiSov a bude tiez ¢iastocne vypomahat chrbticovej sieti.

S ohlfadom na velmi maly rozsah ciest I. triedy, faktu, Ze do tretieho najvacsie mesta kraja, Spisskej
Novej Vsi, ani do jej okresu nevedie cesta |. triedy, avelmi zlej dostupnosti trasy dialnice D1
z Medzibodrozia bude potrebné sa zaoberat aj vybudovanim novych ciest I. triedy.

6.3.3.4  Zdkladnd cestna siet

Zakladna siet je definovana ako siet ciest Il. a lll. triedy, ktord nadvazuje a dopliia siet chrbticovu
a zabezpecuje regiondlnu dopravni obsluznost Uzemia. Zakladna cestna siet je tvorena cestami
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vysSieho miestneho vyznamu, pri ktorych sa da predpokladat zlepsenie parametrov pre
bezproblémovu regiondlnu dopravu.

6.3.4 Intenzita premavky

Cestn4 siet bola pomocou dopravného modelu zatazena osobnou a nakladnou automobilovou
dopravou. Intenzity dopravy zodpovedaju poctu vozidiel v danej kategorii za 24 hodin.

EYpm—

P ."ﬂ‘

N sy

>ann

Blpuimiy s

Obrazok 72 Kartogram zataZenia osobnou a nidkladnou automobilovou dopravou [voz/24h]
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Obrazok 73 Kartogram zataZenia krajskych ciest osobnou a nakladnou automobilovou dopravou
[voz/24h]
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Obrazok 74 Dopravné intenzity na cestnej sieti KSK [voz/24h]
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Obrazok 75 Dopravné intenzity na krajskej cestnej sieti KSK [voz/24h]

Najvytazenejsimi komunikaciami na Uzemi kraja su dialnice D1 a nadvazujice rychlostné cesty PR3 a
R2 na Gzemi mesta Kosice. Celodenné intenzity sa tu pohybuji medzi 30 a 50 tisic vozidiel. Dalej su
medzi komunikacie s intenzitou nad 20 tisic vozidiel za 24 hodin zaradené prevaine komunikacie
tvoriace zdkladny komunikacny systém mesta KoSice, predovsetkym miestne komunikacie. Vynimku
tvoria cesty Il. triedy 11/547 (Hlinkova) a 11/552 (Slanecka). Mimo koSickej aglomeracie je jedinym

podobne zatazenym Usekom prijazd po 1/19 do Michaloviec.

Prevadzka liniek verejnej dopravy

Toto kritérium zohladfiuje vedenie liniek verejnej dopravy na Usekoch cestnej siete. Useky
s prevadzkou liniek verejnej dopravy su klasifikované rovnako podla hustoty (poctu spojov za deri)

obsluhy verejnou dopravou.
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Obrazok 76 Pocet autobusovych spojov na usekoch komunikacii
Napojenie cestnej siete na okolitu siet

Kritérium zohladnuje cestnu siet spajajicu susedné S$taty (hrani¢né priechody), resp. susedné
regiony.

Ucelenost cestnej siete

V rédmci tohto kritéria bol kladeny déraz na to, aby dany usek tvoril logicky a uceleny tah z hladiska
dopravnej cesty a dopravného dopytu.
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6.3.5 Zatriedenie cestnej siete KoSického kraja

Vyber a zaradenie konkrétnych Usekov cestnej siete Kosického kraja (Il. a lll. triedy) do jednotlivych
kategorii (chrbticova, zakladna a ostatnad), je na zaklade popisanych kritérii urobené nizsie.

Do chrbticovej cestnej siete su zaradené nasledovné cesty Il. triedy:
e 1I/536 28,17 km
e 11/533 - Usek hranica kraja — Spisska Nova Ves 2,85 km
e 11/547 61,78 km
e [I/552 85,54 km
e 1I/555 43,00 km

Celkova dizka chrbticovej siete Il. triedy na Uzemi KSK je 212,34 km.

Ostatné cesty Il. a lll. triedy su zaradené do zakladnej cestnej siete na Uzemi KSK.

6.3.6 Urovne kongescii / Uroveri sluzieb

Podla STN 73 6101 boli stanovené urovne kvality dopravy pre useky komunikacii v rozdeleni podla
kategorie komunikacie.

futransky

B A = S

Obrazok 77 Celkovy prehlad urovne kvality dopravy na cestach v KSK
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Obrazok 78 Celkovy prehlad urovne kvality dopravy na krajskych cestach v KSK

Tabulka 49 Podiel urovne kvality dopravy u jednotlivych kategorii komunikacii [km]
km A B C D E F
D+R 14,20 18,29 12,25 0,48 0,00 0,00
| 162,36 161,23 18,12 1,29 0,00 0,00
I 530,18 50,99 0,45 1,16 1,97 0,65
1 1334,48 44,62 2,72 0,00 0,00 0,00
Tabulka 50 Podiel urovne kvality dopravy u jednotlivych kategorii komunikacii [%]
% A B C D E F
D+R 31,40% 40,45% 27,10% 1,05% 0,00% 0,00%
| 47,33% 47,00% 5,28% 0,38% 0,00% 0,00%
I 90,57% 8,71% 0,08% 0,20% 0,34% 0,11%
1] 96,57% 3,23% 0,20% 0,00% 0,00% 0,00%

Za nevyhovujice mozno povazovat UKD — trovne E a F. Tieto funkéné Grovne dosahuje len cesta
11/552 v KoSiciach — ulica Slanecka. Uroveri B dosahuju cesty I. triedy acesty 11/536, 11/552 pri
Kosiciach, 111/3401 a I11/3343 pri U. S. Steele, 111/3365 pri Mokranciach, I11/3656 pri Novom Ruskove
a l1l/3736 pri Vojciciach.
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6.3.7 Bezpecnostné Urovne

Nehodovost je uvedend podla poétu nehéd na triedach ciest v celom kraji. Nehodové miesta a Useky
Policia v KoSickom kraji neeviduje. Rizikové miesta pre bezpecnost cestnej premavky st podla MV SR
na tychto cestach v KoSiciach a okoli:

e |1/547 Alpinka — Jahodna

e |1/548 Lorincik — hranica okresu

e |I/050192 Petzvalova — Lunik IX — Myslava

e 11/552 Slanecka

e |1/547 Hlinkova

e 1/17 krizovatka Haniska, Cana

Tabulka 51 Rozdelenie ciest do tried a okresov
s Spolu
Okres chae!:tls T.a Festy i (;esty i cer:t\{ il
triedy [km] triedy [km] triedy [km] alll. triedy
[km]
Gelnica 0 90,1 41,8 131,9
KoSice | 0,4 17,9 9,7 27,7
KoSice ll 1,7 2,6 21,8 24,4
KoSice Ill 6,7 0 1,4 1,4
KoSice IV 7,3 6,3 4,8 11,1
KoSice-okoli 80,4 105,6 401 506,6
Michalovce 49,7 128,1 225,3 353,4
RozZnava 96,2 91,1 139,4 230,5
Sobrance 21,7 29,6 129,1 158,7
Spisska N. Ves 0 93,2 120,3 213,5
Trebisov 102,9 39,3 330,9 370,2
Spolu 367 603,8 1425,4 2027,8
Tabulka 52 Pocty nehdd v roku 2017
2017 pocet nehdd | di?ka siete | vykon [vozkm] | nehdd/km | nehdd/mil.vozkm
Dial'nice a cesty I. triedy 249 367 9481769 0,68 26,26
Cesty Il triedy 203 604 6441953 0,34 31,51
Cesty lll. triedy 190 1425 6713236 0,13 28,30
Spolu 642 2396 22636958 0,27 28,36
Tabulka 53 Vyvoj poctu nehod
2012 2013 2014 2015 2016 2017
Dial'nice a cesty I. triedy 227 222 260 278 256 249
Cesty Il. triedy 218 191 186 186 174 203
Cesty lll. triedy 213 216 171 204 178 190
Ostatné - 1005 1086 1058 1023 1053
Spolu 658 1634 1703 1726 1631 1695

Najvyssia nehodovost v Kosickom kraji bola dosiahnuta na cestach Il. triedy. Cesty Il. triedy su jedina
kategoria ciest, na ktorych nehodovost v poslednych rokoch narasta.
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6.3.8 Stavebny a dopravno-technicky stav komunikacii

Na zaklade dat z Cestnej databanky a dat Regionalnej spravy a udrzby ciest boli vykonané analyzy
stavebného stavu cestnej siete a mostov. TaktieZ boli vykonané analyzy Usekov cestnej siete, na
ktorych sa nachadzaju bodové nedostatky v podobe zlého dopravno-technického stavu.

Stavebny stav a dopravno-technicky stav cestnej siete je dalSim z aspektov kvality dopravnej siete
a kvality dopravnej obsluhy KoSického kraja, ktory bol analyzovany.

6.3.8.1 Stavebny stav komunikdcii

Pri analyze stavebného stavu komunikacii sa hodnotila pozdiZna a prie¢na nerovnost ciest Il. triedy
podla udajov z Cestnej databanky a stavebny stav mostov na cestach Il. aj Ill. triedy. Na cestach lll.
triedy boli pouzité udaje z vystupnych zostav z hlavnych prehliadok cestnej siete poskytnutych
Spravou ciest KSK a priame zatriedenie do stavebného stavu.

Pozdiina nerovnost pre komunikacie Il. triedy je klasifikovand na ziklade parametra IRl
(medzinarodny index nerovnosti v mm/m) 5 stupriovou klasifikacnou stupnicou (pozri tabulku nizsie):

Tabulka 54 Klasifikacna stupnica hodnotenia pozdiinej nerovnosti vozoviek pre cesty podla IRI
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Hodnota IRI (m/km) Klasifikacny stupen Stavebny stav
<19 1 Vyborny
1,91-3,3 2 Dobry
3,31-5,0 3 Vyhovujuci
5,1-10,0 4 Nevyhovujuci
>10,0 5 Havarijny

Zdroj udajov: TP 04/2012
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Stavebny stav na dial'niciach a cestach I. triedy Leg#g‘;abomy .
pozdiina nerovnost (iri) - stav 2018 s i S0

Vyhovuitici stav
m— Nevyhovujuci stav
m— Havarijny stav
— Nehodnotené
—— Cestna siet’

[ Okresna hranica
[ Krajska hranica

Obrazok 79 Stavebny stav na dialniciach a cestach I. triedy v Kodickom samospravnom kraji z hl'adiska pozdiZnej nerovnosti (IRl), zdroj: NDCon, Cestna databanka
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Stavebny stav ciest Il. triedy - pozdiZna nerovnost (iri) - stav 2018 .
w= Vyborny stav

=== Dobry stav
Vyhovuijlci stav

== Nevyhovujlci stav

w== Havarijny stav

— Nehodnotené
Cestna siet’

[ Okresna hranica

[ Krajska hranica

Obrazok 80 Stavebny stav tsekov ciest Il. triedy v KoSickom samospravnom kraji z hladiska pozdiznej nerovnosti (IRI), zdroj: NDCon, Cestna databanka
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Legenda
Vyborny stav
me= Dobry stav

Vyhovujlci stav
m— \evyhovujlci stav
m— Havarijny stav
— Nehodnotené
—— Cestna siet’

[_] Okresna hranica
[J Krajska hranica

Obrazok 81 Stavebny stav na dialniciach a cestach I. triedy v KoSickom samospravnom kraji z hl'adiska priecnej nerovnosti (RUT), zdroj: NDCon, Cestna databanka
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Legenda
Vyborny stav
== Dobry stav
Vyhovujlici stav
= N\evyhovujlici stav
=== Havarijny stav
— Nehodnotené
—— Cestna siet’
["] Okresna hranica
[ Krajska hranica

Obrazok 82 Stavebny stav Usekov ciest Il. triedy v KoSickom samospravnom kraji z hl'adiska prie¢nej nerovnosti (RUT), zdroj: NDCon, Cestna databanka
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Legenda
ww Bezchybny stav
wes \/e|'mi dobry stav
Dobry stav
== Uspokojivy stav
e 71y Stav
m—\/el'mi zly stav
we Havarijny stav
=== Nehodnotené
—— Cestna siet’
[ Okresna hranica
[ Krajska hranica

40 50 km

Obrazok 83 Stavebny stav mostov na cestach Il. a lll. triedy v KoSickom samospravnom kraji, zdroj: NDCon, Cestna databanka
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Nasledujuca tabulka zobrazuje stav povrchu vozoviek z hladiska pozdiznej nerovnosti k roku 2018 na
cestach Il. triedy v km.

Tabulka 55 Stav povrchu vozoviek ciest Il. triedy na zdklade pozdiZnej nerovnosti (IRI) v km, zdroj
udajov: Cestnd databanka

Okres Klasifikacny stupen
1 2 3 4 5
Gelnica 10,493 24,381 23,909 26,425 4,881 90,089
Kosice | 2,675 4,873 1,651 7,816 0,920 17,934
Kosice Il 0,000 1,298 1,299 0,000 0,000 2,597
Kosice IV 0,000 0,227 4,317 1,594 0,126 6,265
Kosice okolie 8,805 29,778 32,610 27,475 6,917 105,584
Michalovce 15,711 45,905 41,981 23,471 1,034 128,102
RoZnava 3,018 24,582 26,570 28,478 8,453 91,102
Sobrance 1,016 5,812 18,666 3,853 0,247 29,595
Spisska Nova Ves 13,768 26,670 24,758 18,579 9,395 93,170
TrebiSov 2,860 6,998 16,375 12,466 0,644 39,342
Celkovy sucet 58,345 170,524 192,136 150,158 32,618 603,781

Z uvedeného prehladu je zrejmé, Ze najlepSie hodnotenie IRI maju okrem KoSic cesty Il. triedy
v okrese Michalovce, najhorsie v okrese Roznava.

7 Multikriterialna analyza infrastrukturnych opatreni

Po castiach, v ktorych bola definovana vizia mobility, ciele a opatrenia eliminujlice negativne vplyvy
dopravného systému Kosického kraja, prichadza na rad stanovenie priorit Usekov cestnej siete Il. a lll.
triedy a jednotlivych opatreni. Na tento Ucel je pouzitd multikriteridlna analyza (MKA).

Cielom MKA je stanovit jasné priority na cestnej sieti Il. a lll. triedy na zéklade dat a analyz, pri
naplneni nasledovného motta ,UdrZatelnd siet cestnej dopravy z pohladu ich uzivatelov,
spravcov/vlastnikov, finan¢nych prostriedkov, mobility a Zivotného prostredia“.

Pomocou MKA budu hodnotené jednak existujuce useky cestnej siete, ako aj infrastruktiurne
opatrenia na cestne;j sieti Il. a lll. triedy KoSického kraja, ktoré eliminuji/zmierfiuju zistené dopravné
problémy identifikované na existujlcej cestnej sieti.

Pri hodnoteni jednotlivych infrastrukturnych projektov bol kladeny do6raz najmd na kontext
regiondlneho charakteru, regionalnych vazieb, vnimanie jednotlivych projektov z hladiska prinosov
pre Kosicky kraj a na optimalnom prepojeni nadradenej dopravnej siete a krajskej dopravnej siete.

7.1 Popis metodiky MKA

MKA je nastrojom pre zoradenie posudzovanych projektovych zdmerov, resp. existujucich Usekov
cestnej siete podla ich prinosu/priorit na zaklade vopred definovanych kritérii. Tento pristup je
vhodny v pripadoch, ked' nie je mozné jednoznacne vycislit vetky prinosy alebo rizika a posudzovany
subjekt (opatrenie/Useky cestnej siete) plni niekolko cielov.
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Samotny proces hodnotenia MKA je nasledujuici — najprv sa hodnotia Useky existujlcej cestnej siete,
na ktorych budu tiez identifikované nedostatky (vycerpana kapacita, zly stavebny stav, dopravna
nehodovost apod.). Podla charakteru tychto nedostatkov cestnej siete budu nasledne identifikované
optimdlne opatrenia pre ich eliminaciu. Nasledne je vykonané vyhodnotenie a prioritizacia cestnej
siete z hladiska efektivneho a udrzatelného dopravného systému KoSického kraja.

V procese MKA su okrem vyssie definovanych pilierov doleZité aj hodnotiace kritéria a vahy tychto
kritérii. Hodnotiace kritéria su vlastnosti, ktoré sa u daného subjektu hodnotenia posudzuju. Vahy
hodnotenia vyjadruju dolezitost jednotlivych kritérii vzhladom k ostatnym.

Klicové v MKA je stanovenie odbévodnenych a transparentnych kritérii a urcenie ich vah (tzn.
percentualneho podielu na vysledku hodnoteni) ¢o najvacsSmi konsenzualnym a logickym spdsobom.
NizSie su stanovené hodnotiace kritéria pre MKA.

Hodnotenie Usekov cestnej siete Il. a lll. triedy, identifikacia problémov cestnej siete:

* Klasifikacia/vyznam cestnej siete — Kritérium mozZe nadobudat nasledujice hodnoty:
chrbticovd, zakladna, ostatna cestna siet;

+  Uroven kvality dopravy (2018) — Kritérium méze nadobudat nasledujice hodnoty: UKD A — F;

» Stavebny stav — Kritérium modZe nadobudat nasledujice hodnoty: pre cesty: 1 — 5 (Vyborny,
Dobry, Vyhovujuci, Nevyhovujuci, Havarijny); pre mosty: 1 — 7 (Bezchybny, Velmi dobry,
Dobry, Uspokojivy, Zly, Velmi zly, Havarijny).

Z tejto casti MKA, ako uz bolo spomenuté, vyjde bodové hodnotenie jednotlivych Usekov cestnej
siete a takisto bude definovany a analyzovany problém (kapacita, nehodovost, stavebny stav, ...)
daného cestného Useku.

7.1.1 Stanovenie vah kritérii MKA

Stanovenie vah jednotlivych kritérii tvori jednu z najdélezitejSich faz multikriteridlnej analyzy. Urcenie
vah (preferencii) jednotlivych kritérii vyraznym spdsobom ovplyviuje vysledné hodnoty dosiahnuté
v multikriteridlnej analyze.

Pre stanovenie vah (preferencii) kritérii bola vybrana tzv. Fullerova metdda. Tato metdda je zaloZzend
na porovnani vietkych kritérii v tzv. Fullerovom trojuholniku. V ramci porovnavanych kritérii je kazdé
kritérium bodovo ohodnotené. Urcenie vah jednotlivych kritérii je nasledne vykonané na zaklade
suctu preferencii (bodového ohodnotenia) jednotlivych kritérii, ktoré sa nasledne vydelia celkovym
poctom preferencii (celkovym bodovym hodnotenim) vsetkych kritérii. Z dévodu dosiahnutia co
mozZno najobjektivnejSieho uréenia vah boli vahy stanovenych kritérii ohodnotené timom odbornikov
dopravného sektora spracovdvajucich plany udrzatefnej mobility v ostatnych regiénoch Slovenskej

republiky.
Tabulka 56 Hodnoty vah kritérii MKA hodnotenia cestnej siete
Kritéria hodnotenia stdvajlcej cestnej siete Hodnoty vah [%]
KLASIFIKACIA/VYZNAM CESTNEJ SIETE 55
UKD 10
STAVEBNY STAV 35
Celkom 100%

Zdroj udajov: KSK, Spracovatel
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7.1.2 Hodnotiace kritéria, vdhy a hodnotiaca stupnica existujucej cestnej siete Il. a lll. triedy

Kazdé kritérium vstupujice do multikriteridlnej analyzy musi byt nejakym spésobom meratelné.
Preto su nizSie uvedené jednotlivé kritérid, ich vahy a bodové rozpatie tychto kritérii, ktoré su
definované pre hodnotenie existujlcich cestnych Usekov na cestnej sieti Il. a lll. triedy KoSického

kraja.

NizSie su uvedené hodnotiace kritéria spolu s ich vdhami a bodovym rozpatim pouzité pre
hodnotenia existujlcej cestnej siete, pri ktorych bude posudzovana potrebnost navrhu opatrenia
eliminujuceho zistené nedostatky cestnej siete Il. a lll. triedy na izemi KSK.

KLASIFIKACIA/ VYZNAM CESTNEJ SIETE
Vaha kritéria

Priradené hodnoty

Pocet
bodov

Ostatna siet - II. Kategorie

12,5

Ostatna siet - I. Kategorie

25

Zakladn3 siet

50

Chrbticova siet

100

Zdroj udajov: KSK, SC KSK, Spracovatel

Vaha kritéria
Priradené hodnoty bodov
3,125
B 6,25
C 12,5
D 25
E 50
F 100

Zdroj udajov: KSK, SC KSK, Spracovatel

STAVEBNY STAV
Vaha kritéria

Pocet
Priradené hodnoty bodov
1 - Vyborny 0
2 - Dobry 12,5
3 - Vyhovuijuci 25
4 - Nevyhovujuci 50
5 - Havarijny 100

Zdroj udajov: KSK, SUC KSK, Spracovatel
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7.1.3 Hodnotenie pomocou MKA

Pre hodnotenie Usekov existujlicej cestnej siete a jednotlivych opatreni/zamerov (stavieb) boli
pouzité jednak data z predchadzajucich faz projektu (,Prieskumy a zber dat“, ,Analytickad éast“) a
dalSich terénnych Setreni a prieskumov, a jednak ddta z dopravného modelu KSK, ktory bol
spracovatelom vytvoreny na ucely tohto dokumentu.

Samotné vyhodnotenie multikriteridlnej analyzy bolo vykonané metédou vazeného suctu (WSA —
Weight Sum Approach). Tato metdda pracuje s vdhami jednotlivych kritérii, ktoré boli stanovené
metddou opisanou v predchddzajucej podkapitole. Metdda vypoctu je zaloZzena na funkcii Uzitku na
stupnici od 0 do 1. Najhorsi (bazalny) variant podla daného kritéria dosahuje hodnoty 0 a najlepsi
(idedlny) variant dosahuje hodnoty 1, ostatné varianty maju GzZitok medzi tymito hodnotami,
spocitané na zaklade vztahu:

y ij =

H i Di

kde:

H; = najvyssia hodnota (idealny variant) kritéria
y; = hodnota variantu daného kritéria

y’; = UZitok variantu daného kritéria

Vysledné hodnoty multikriteridlnej analyzy su reprezentované celkovy uZitkom variantu, ktory bol
vypocitany ako vazeny sucet Ciastkovych Uzitkov podla jednotlivych kritérii, podla vztahu:

k
U(Xi) :Zy'ij*vj
j=1

kde:

u(X;) = hodnota uzitku danej varianty

y';j = uZitok variantu daného kritéria

v; = vaha daného kritéria

k = pocet kritérii

7.2 Vyhodnotenie cestnej siete Il. a lll. triedy pomocou MKA

V nasledujucich tabulkdch a schémach je uvedené najprv poradie jednotlivych posudzovanych usekov
existujucej cestnej siete Il. a lll. triedy na zdklade hodnotenia MKA.

V tabulkach s vysledkami hodnotenia cestnych Usekov (uvedenych nizsie) s uvedené iba vybrané
useky so nedostatkami, ktoré boli bodovo hodnotené v rozmedzi 85-100% a 65-85% maximalneho
bodového hodnotenia vsetkych Usekov cestnej siete Il. a Ill. triedy. Z tohto pohladu ide o useky
s najvySSou prioritou rieSenia poruch a problémov analyzovanych na tychto Usekoch. Celkovy prehlad
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hodnotenia Usekov cestnej siete Il. a lll. triedy na uzemi KoSického kraja je uvedeny v prilohe tohto
dokumentu.

NizSie uvedend schéma zobrazuje prehlad vyhodnotenia cestnej siete Il. a lll. triedy pomocou MKA,
kde cervenou farbou su zobrazené Useky cestnej siete s bodovym hodnotenim medzi 85-100%
maximdlneho bodového hodnotenia vSetkych Usekov cestnej siete, oranZovou farbou su zobrazené
useky, ktoré dosiahli bodové rozpatie medzi 65-85%, modrou farbou su zobrazené useky s bodovym
rozpatim 35-65% a zelenou farbou su zobrazené Useky s bodovym rozpatim 0-35%.

Z vyssie uvedeného vyplyva, Ze ¢im vyssie je bodové ohodnotenie daného cestného Useku, tym sa na
danom Useku nachadza viac nedostatkov (nizSia kapacita, nehodové lokality, zly stavebny stav, zly
dopravno-technicky stav), pripadne ide o vyznamné komunikacie (vysoké intenzity, vyznamna
dopravna klasifikacia cestného Useku, vyznamna dopravna obsluha).

NizSie su uvedené vysledky pre useky svelmi vysokou, vysokou a strednou prioritou. Podrobna
lokalizacia usekov je sucastou elektronickej prilohy MKA PUM KSK.xIsx.

Vel'mi vysoka priorita, zaradenie do ¢asového horizontu 2025

Cislo cestnej kom. | Trieda cesty Pocet usekov Evidencna Pociatocny uzol_ Koncovy uzol
dfzka vietkych
usekov (m)

3724A02002_3724A00400
547 2 3 299 3724A02007_3724A02001
3724A50503_3724A02001
3724A12800_3724A12900
3724A01603_3724A12700

>>2 2 4 °04 3724A12900_3724A13000

3724A12700_3724A12800
582 2 1 57 3814A03006_3814A03003
533 2 1 101 3712A00502_3712A14200

Vysoka priorita, zaradenie do ¢asového horizontu 2030

Cislo cestnej kom. | Trieda cesty Pocet usekov Evidencna Pociatocny uzol_ Koncovy uzol
dizka vietkych
usekov (m)
526 2 1 40 3732A06000_3732A02900
2 9 2021 3712A00401_3712A00406

3712A00402_3712A06701
3712A00404_3712A00402
3712A00406_3712A00404
533 3712A00407_3712A00405
3712A06702_3712A02001
3712A12700_3712A12800
3712A14300_3712A00401
3712A21600_3712A00501

536 2 36 9188
546 2 12 2597
547 2 45 14157
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Cislo cestnej kom. | Trieda cesty Pocet usekov lEvidem':na’ Pociatocny uzol_ Koncovy uzol
dizka vsetkych
usekov (m)

549 2 1 129

550 2 4 603

552 2 35 11659

554 2 1 6

582 2 26 2077

587 2 1 76

3009 3 1 261

3014 3 1 65

3020 3 1 259

3025 3 1 34

3201 3 1 93

3251 3 1 23

3306 3 1 3562

3327 3 1 149

3332 3 2 79

3336 3 1 1996

3341 3 1 192

3343 3 10 4038

Stredna priorita, zaradenie do ¢asového horizontu 2040

Cislo cestnej kom. Trieda cesty Pocet usekov Evidenéna dizka vietkych
usekov (m)
526 2 5 720
533 2 22 3817
536 2 27 14718
546 2 21 5304
547 2 54 37896
548 2 18 8929
549 2 3 11847
550 2 6 839
552 2 36 18891
555 2 32 24081
576 2 1 446
582 2 11 939
587 2 1 23
3000 3 1 365
3012 3 1 35
3018 3 2 21
3024 3 1 475
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Cislo cestnej kom. Trieda cesty Pocet usekov Evidenéna dizka vietkych
usekov (m)

3025 3 1 21

3034 3 1 260

3046 3 2 250

3208 3 5 2425

3241 3 1 2196

3243 3 1 545

3255 3 1 111

3273 3 1 16

3304 3 1 3871

3337 3 1 246

3339 3 1 253

3342 3 1 271

3357 3 1 19
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Obrazok 84 Vel'mi vysoka, vysoka a strednad priorita udrzby tsekov na zaklade hodnoteni MKA
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7.2.1 Modelovanie hladin hluku

Hlukova Studia bola vypracovana na zdklade podkladov predloZzenych objednavatelom. Vysledné
hodnoty ekvivalentnych hladin akustického tlaku A (hluku) boli ziskané vypoctovym postupom na
zdklade matematického modelovania hlukovej zataze v dotknutom Uzemi. Modelové vypocty
hlukovej studie boli realizované pomocou matematického programu Cadna A, verzia 2018, vyrobca
DataKustik GmbH, urceného pre vypocet dopravného a priemyselného hluku vo vonkajSom prostredi
vratane zohladnenia terénu.

Vysledky modelovania hlukovej situacie pouZitou vypoctovou metédou vykazuji neistotu
modelovych vypoctov, ktord je podla autorov programu porovnatelnha s neistotou merania hladin
akustického tlaku v realnej situacii. Nepresnost vysledkov modelovych vypoctov sa pohybuje v
hodnote * 2 dB(A).

Po vykonani vypoctu boli vysledné izofény vyexportované do programu ArcMap 10.3., z ktorého boli
na podklade WMS map vygenerované do finalnych mapovych vystupov.

Hodnotenie akustickych vplyvov je zamerané na akusticku situaciu najblizsich chranenych vonkajsich
priestorov a chranenych vonkajsich priestorov stavieb v blizkosti dopravne vyznamnych komunikacii
(vacsinou ide o zberné komunikacie), na ktorych su vyssie intenzity dopravy. Vyhodnotenie sa
uskutocnilo v zmysle Vyhlasky 549/2007 Z. z. a jej zmien vyhlaskou 237/2009 Z. z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku, vibracii a o pozZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrdcii v Zivotnom prostredi.

V rdmci modelovania neboli zahrnuté pripadné protihlukové opatrenia na jednotlivych uliciach.
Vzhladom na velky rozsah hodnoteného Uzemia boli zjednodusené vypoctové algoritmy. Urover
zjednodusenia vypoctov bola zvolena podla mozZnosti hardwaru a softwaru. Vdanom meradle
vystupov nedoslo k zakresleniu vyslednych mapovych izofén.

Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi su uvedené v tabulke nizsie:
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Pripustné hodnoty *
(dB)
Hluk

Kate- £ z d

Opis = S I L L S Hiluk
goria chiknentho Ref. Eas. | pozemnd Leteckd doprava 2 ingch
uze- dsémia inter. a vodnd Zeleznié- 2o b
mia doprava | nédrihy e

) L L L Aeq.p
L ‘Aeq.p ASmaz,p
I'Mq.s Aeqp

L Uzemie s osobitnou den 45 45 50 - 45

Et‘hramu lm‘dkjﬂ veder 15 45 50 45
lukom [napriklad . 4
kiipelné micsta,?) THOE 40 40 40 60 10

kupelné a liedebné
arealy).

1. Priestor pred den 50 b0 55 - 50
oknami obytnych veder 50 50 55 . 50
miestnosti bytovych -

a rodinnych domov, e 45 45 45 i 45
priestor pred
oknami chranenych
miestnosti Skolskych
budov,
zdravotnickych
zariadeni a inych
chrinenych
objektov.’) rekreacne
tuzemie.
— [y

118 Uzemie ako v den 60 60 60 - 50
kategoril 11 v okoli veder 60 B0 60 - 50
dialnic, clest 1 a L o = = -
triedy, micstnych TN 50 55 50 75 45
komunikacii
s hromadnou
dopravou,
zelezniénych driah
a letisk, ") ") mestské
centra.

* —

v, Uzemie bez obytnej den 70 70 - 70
f\;:ﬂ_iﬂt‘ a ':"4 veder 70 70 70 - 70
chrinenyc : - - -
vonkajsich noc 70 70 70 95 70
priestorov, vyrobné
zony, priemyselné
parky, arealy
zavodov

Tabulka 57 Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi podla vyhlasky MZ SR ¢.
549/2007

V nasledujucej tabulke su indikované prekrocenia pripustnych hladin hluku v rozdeleni pre dennu
a no¢nu dobu. Ak su hodnoty prekrocené, je uvedena hodnota , 1“.

Obec ¢. cesty DEN NOC
>60dB >50db
Novosad 552 1 0
KoZuchov 3677 1 0
Zemplinsky Bran¢ 552 1 0
Zemplinsky Klecenov 552 1 1
Oborin 552 1 0
Velké Raskovce 552 1 0
Velké Kapusany 552 1 1
Rudnd 526 1 1
Stitnik 526, 587 1 1
Roznavské Bystré 526 1 0
RoZnava 526 1 0
Jovice 3012 1 0
Krasnohorskd Dlha Luka 3012 1 0
Dvorniky-Vcelare 3329 1 0
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Obec C. cesty DEN NOC
>60dB >50db
Turfa nad Bodvou 3299 1 1
550,
Moldava nad Bodvou 3365 1 1
Mokrance 3365 1 1
Saca 3400 1 0
Haniska 3401 1 1
Velkd Ida 3400 1 0
Caria 3416 1 1
Zdaria 3416 1 0
Nizna Mysla 3368 1 1
Bohdanovce 552 1 1
NiZna Hutka 552 1 1
Slanec 552 1 1
Slanské Nové Mesto 552 1 1
Zemplinska Teplica 552 1 0
Novy Ruskov 3656 1 0

Tabulka 58 Obce a cisla ciest u ktorych su indikované prekrocenia pripustnych limitov

7.2.2 Modelovanie Urovne emisii CO, (aj v ramci celej dopravne;j siete), NOy, CO, SO, a HC

Pre modelovanie Urovne emisii bol vyuzity Specializovany softvér MEFA 13. Program umoziuje
hodnotit emisie z beinej prevadzky, zahffia aj vydislenie narastu emisii pri studenych Startoch
vozidiel. Zohladnené boli emisie z oteru brzd a pneumatik, z resuspenzie prachu leziaceho na vozovke
a samostatne aj emisie suvisiace s prejazdom automobilov krizovatkou. Vzhlfadom na postupujuci
technicky vyvoj vozidiel je tiez zahrnutd podpora automobilov spifiajicich emisné predpisy EURO 5
a EURO 6. Emisie z nakladnych vozidiel st vyhodnocované osobitne pre nakladné a tazké nakladné
vozidla.

intenzita (vozkm) CO, (t) NO, (t) CO (t) SO, (t) HC (t)
OA - benzin 3 805 433,28 570,81 20,08 28,29 0,02 19,85
OA - nafta 1960 374,72 262,69 3,78 0,90 0,01 0,27
LNA 1052 096,59 422,94 8,12 7,23 0,01 1,13
TNA 130 034,41 122,10 2,79 2,58 0,00 0,44
Spolu - 1378,55 34,77 39,00 0,04 21,69
Tabulka 59 Emisie z automobilovej dopravy
Spotreba energie
Existujuci stav vykon (vozkm) I/km spotreba energie MJ
OA - benzin 3805 433 304 434,66 9681 022,26
OA - nafta 1960 375 117 622,48 4187 360,40
LNA 1052 097 126 251,59 4 494 556,63
TNA 130034 45512,04 1620 228,75
Spolu - 593 820,78 19 983 168,05
Tabulka 60 Spotreba energie v automobilovej doprave
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Naklady na palivo

Existujuci stav vykon (vozkm) I/km prevadzkové naklady na

palivov €

OA —benzin 3805433 304 434,66 414 031,14

OA —nafta 1960375 117 622,48 146 087,12

LNA 1052 097 126 251,59 156 804,48

TNA 130034 45 512,04 56 525,96

Spolu - 593 820,78 807 596,26

Tabulka 61 Prevadzkové naklady na palivo

7.2.3 Naklady na udrzbu, obnovu a rozvoj cestnej siete

KoSicky samospravny kraj sa stal od 1.1.2004 na Uzemi kraja vlastnikom ciest Il. a lll. triedy a na nich
sa nachadzajucich 657 mostov. Kraj nie je vlastnikom Usekov ciest v meste Kosice, v colnom priestore
a suvisiacich mostnych objektov. Kraj je tiez majitelom vybavenia pre udrzbu cestnej siete.

Urad Kogického samospravneho kraja zabezpecuje pldnovanie a pripravu modernizécie cestnej siete
a pripravuje na schvalenie Struktury vydavkov narozpoctovy rok suvisiacich so spravou, udrzbou,
opravami, rekonstrukciou a modernizdciou ciest a pripravuje podklady pre ¢erpanie finan¢nych
prostriedkov z fondov EU pre odvetvie dopravy. Zu€astriuje sa pravnych konani ako vlastnik ciest II.
a lll. triedy.

Spravu a udrzbu ciest Il. a lll. triedy na Uzemi KoSického samospravneho kraja zabezpecuje KoSicky
samospravny kraj prostrednictvom prispevkovej organizacie Sprdva ciest KoSického samospravneho
kraja, ktora tiez zabezpecuje zimnu udrzbu, obnovu dopravného znacenia, technickd evidenciu ciest,
dopravné prieskumy a diagnostiku ciest a realizuje tieZ investorsku pripravu stavieb a vykon dozorne;j
¢innosti.

Na zadklade zmluvy medzi Spravou ciest KoSického samospravneho kraja a Slovenskou spravou ciest,
Investi¢nou vystavbou aspravou ciest KoSice, vykondvaju strediskd Spravy ciest KoSického

samospravneho kraja taktiez udrzbu na cestdch I. triedy a ich sucastiach vo vlastnictve Statu
a v sprave Slovenskej spravy ciest v celkovej dizke 265,48 km.

Sprava ciest KoSického samospravneho kraja realizuje svoju cinnost prostrednictvom svojho
riaditelstva, svojich piatich stredisk a 14 cestmajsterstiev.

Sprava, udrzba a rozvoj ciest su financované z rozpoctu Kosického samospravneho kraja, z iverovych
zdrojov a z dotdcii. Prijmy KoSického samospravneho kraja v roku 2019 dosiahli 222, 9 mil. €, vydavky
boli vyssie — 244,0 mil. € Len od roku 2014 vzrastli prijmy kraja 030 %. Prijmy kraja rastu
tempom 5,4 % rocne. Tento rychly ndrast tak vedie k zdvojndsobeniu prijmov kazdych 13 rokov.

Sprava a uUdrzba ciest KoSického samospravneho kraja pozostava z tychto 9 zakladnych Cinnosti :
e Zimna udrZba ciest
e Udriba a opravy vozoviek vratane stvislych oprav ciest
e Dopravné znacenie
e Bezpecnostné zariadenia
e Cestné teleso a odvodnenie
e Udriba a bezné opravy mostov
e (QOdstavné plochy, parkoviska, oplotenie, mury ...
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e Udriba cestnej zelene
e Ostatné ¢innosti (obhliadky ciest, meranie napravovych tlakov, sprava ciest)

Na zabezpelene tychto cinnosti by mal Kosicky kraj vynaloZit minimalne 21 mil. € rocne,
s uvazovanim odpisov 25 mil. € roc¢ne.

Naklady na udrzbu a opravy ciest sleduje SC KSK v nasledujucich polozkach:
a. Suvislé opravy ciest Il. triedy

Suavislé opravy ciest lll. triedy

Opravy mostov na cestach Il. triedy

Opravy mostov na cestach lll. triedy

Letnd udrzba

Zimna udrzba

Rekonstrukcie ciest Il. triedy

Rekonstrukcie ciest lll. triedy

i. Rekonstrukcie mostov na cestdach Il. triedy

j- Rekonstrukcie mostov na cestdach lll. triedy

>Sm@ o oo o

Na opravy a Udrzbu poskytuje KoSicky kraj zo svojho rozpoctu rocne ciastku, ktord za ostatnych 10
rokov nardstla z 8 na 15 mil. € ro¢ne. 56 % prostriedkov sa minulo v poslednych 10 rokoch na letnu
Udrzbu, 35 % na zimnu Udrzbu, na opravy sa zvysilo iba 9 % prostriedkov .

Kapitdlové vydavky KoSického kraj boli v poslednych rokoch nerovnomerné, ¢o suvisi s inymi zdrojmi

financovania, ako su Eurdpske fondy alebo péZicky od EIB. 87 % prostriedkov bolo vyuZitych na
rekonstrukcie ciest, 13 % na rekonstrukcie mostov.

Celkovy rozsah vydavkov na udrzbu, opravy a rekonstrukcie ciest dosahoval v ostatnych 10 rokoch
podla tdajov odboru dopravy Uradu Kosického kraja 11 — 30 mil. € ro¢ne.

Na spravu, Gdrzbu a opravy by bolo potrebné udrzat prijmy zo zdrojov Kosického kraja minimalne na
drovni z roku 2019, t. j. 15 mil. €. Navyse by bolo potrebné kazdoro¢ne mat k dispozicii kapitalové
vydavky vo vyske 20 mil. € s DPH kaZdorocne, z toho 10 mil. € na rekonstrukcie ciest, odvodneni,
opornych murov, zosuvov a 10 mil. € na rekonstrukcie mostov a priepustov. Okrem tychto zdrojov
potrebuje KoSicky kraj navyse financné zdroje na vystavbu novych prepojeni ciest, nové prelozky ciest
a zaradenia miestnych komunikacii do cestnej siete. Celkova potreba finanénych prostriedkov by
mala dosiahnut minimélne 55 mil. €, optimalne cca 72 mil. € Adekvéatne kvyssim investicnym
mozZnostiam by bolo potrebné aj instituciondlne posilnit spravu a udrzbu ciest, vytvorit investicné
oddelenie a posilnit oddelenie verejného obstaravania a dozoru nad vystavbou.

Iné moZné zdroje financovania:

e Vlastné prijmy SC KSK

e Eurdpske fondy

e Pozicky EIB
Na financovanie ciest sa vyuZiva Uver od Eurdpskej investi¢nej banky do vysky limitu 30 mil. €, na rok
2019 mal Kosicky kraj k dispozicii prostriedky z IROP vo vyske 9,8 mil. €,

Daldie zdroje financovania boli asi vhodnym prechodnym zdrojom financii pocas nedostatku
vlastnych prostriedkov, do roku 2030 v3ak musi KoSicky kraj prejst na financovanie z vlastnych
zdrojov s pripadnymi pozickami.
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KSK eviduje ndklady spojené s udrzbou cestnych komunikacii v ramci svojich bezinych vydavkov
spravy a Udriby ciest KSK. Beiné vydavky su skuto€né be?né vydavky zo zdrojov KSK, SR, poistné
plnenie vratane PPP splatky.

Tabul'ka 62 Bezné vydavky SC KSK na udrzbu ciest Il. a lll. triedy
Rok Suvislé Suvislé Opravy Opravy Letna Zimna Prispevok
opravy opravy mostov mostov udrzba udrzba KSK na bezné
ciest Il. ciest lll. na na vydavky
triedy triedy cestach cestach
Il. triedy | Il triedy
2009 0,0 25829,9 0,0 0,0 | 5878411,1 | 29114386 8815 679,6
2010 0,0 22269,1 31692,5 9413,1 | 4836117,5 | 3921646,7 8821138,9
2011 610 686,5 805 698,1 0,0 22703,2 | 5470452,9 | 3553889,2 | 104634299
2012 52723,2 23632,8 46 887,8 92770,9 | 55902953 | 3113489,8 8919 799,8
2013 478842,5 | 1024392,5 66 646,8 221232 | 49491825 | 47062260 | 112474135
2014 38399,7 386 949,8 8799,3 11293,3 | 74900584 | 2836361,0 | 10771861,5
2015 75 715,2 658 858,4 43476,3 | 147372,6 | 63614855 | 3482156,0 | 10769 064,0
2016 248 147,7 924 384,6 88429,1 96140,7 | 6511041,3 | 3846043,0 | 11714186,4
2017 9652,8 | 2801106,7 0,0 69504,3 | 53794354 | 4928513,0 | 13188212,1
2018 0,0 769 483,4 0,0 30624,0 | 88448584 | 5576127,0 | 15221092,8

Zdroj: SC KSK

Podiely Cinnosti na beznych vydajoch 2009 - 2018

1% 0%
1%
7%

35%

56%

m SUvislé opravy ciest Il. triedy (eur) = Opravy mostov na cestdch Il. triedy (eur)

Suvislé opravy ciest Ill. triedy (eur) Opravy mostov na cestach lll. triedy (eur)

Vydavky na letnu udrzbu ciest (eur) Vydavky na zimnu udrzbu ciest (eur)

Graf 60 Podiely ¢innosti na beznych vydajoch SC KSK
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Nasledujuca tabulka zobrazuje kapitalové vydavky SC KSK vynaloZené na obnovu/vystavbu cestnej
infrastruktdry na Uzemi kraja. KedZe tieto kompetencie presli pod sprdvu kraja az v roku 2004,
tabulka zachytdva iba dostupné udaje pocnuc tymto rokom.

Tabulka 63 Kapitalové vydavky Spravy ciest KSK
Rekonstrukcie Rekonstrukcie ;
. . . . Vystavba
Rekonstrukcie | mostov na Rekonstrukcie | mostov na . X
Rok . . , . . , a rekonstrukcia
ciest Il. triedy | cestach. lll. ciest lll. triedy | cestach lll. §
. . ciest spolu (€)
triedy triedy
3692 297,0 0,0 6 608 518,7 0,0 10 300 815,6
2009
2010 8550 463,7 1962 161,2 4502 241,6 0,0 15 014 866,5
2011 8434 010,6 764 538,2 3306 148,5 549 152,8 13 053 850,1
2012 2030032,0 293 062,7 1868 350,8 1001 864,8 5193 310,3
2013 1123 309,5 16 980,0 0,0 17 280,0 1157 569,5
2014 4796 033,7 288 512,7 15539 058,1 488 377,5 21111981,9
2015 122 109,1 346 022,4 1660 350,5 239978,9 2 368 460,9
2016 0 31721,0 292 979,7 0,0 324 700,
017 0| 30378524 0,0 69 984,7 3107 837,1
2018 0 75549,9 290937,9 101 127,9 467 615,7

Zdroj: SC KSK

Podiely ¢innosti na kapitalovych vydajoch 2009 -
2018
3%

47%

= Rekonstrukcia ciest Il. triedy (eur)
= Rekonstrukcia mostov na cestdch Il. triedy (eur)
Rekonstrukcia ciest Ill. triedy (eur)

Rekonstrukcia mostov na cestdch lll. triedy (eur)

Graf 61 Podiely ¢innosti na kapitalovych vydajoch SC KSK
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Tabulka 64 Plocha komunikacii — Kosicky kraj

Typ cestnej komunikacie | dizka vozovky (m) | Plocha vozovky (mz)

cesta Il triedy 583239 4286878

cesta lll. triedy 1414167 8685294

Celkovy sucet 1997406 12972172

Zdroj: CDB

Udrzba sa tyka 12 972 172 m? pldch komunikécii v sprave kraja. Priemernd ¢iastka ddriby na 1 m?
dosahuje 1,2 €,. KoSicky kraj ma neobvykle vysoky podiel ciest Il. triedy, ktoré vyzaduju lepSiu
starostlivost, ¢im sa Ciastocne vysvetluje vy$$ia mernd Ciastka. Odpordcana Ciastka® je 1,7 € na km?,
¢o by znamenalo, pri uvazeni vyssieho podielu ciest Il. triedy, na udrzatelnu starostlivost o cesty Il. a
IIl. triedy kazdoroéne vynakladat na udrzbu ¢iastku okolo 22 mil. € .

Kosicky kraj investuje ro¢ne kapitalové vydavky na savislé opravy. Ciastka poskytnutd krajom kolide
v zavislosti od disponibility ostatnymi zdrojmi. Tieto zdroje budu k dispozicii aj v dalSich rokoch,
Kogicky kraj ale planuje zniZenie &iastky vlastného plnenia. Ziaduce je udrzat financovanie v podobnej
vyske pocas dohdnania investicného dlhu z minulosti. Po skonceni dotaénych programov bude
potrebné poskytnut dostatok prostriedkov z vlastnych zdrojov pri sibeznom splacani Gveru EIB.

Len na samotnu obnovu povrchov 12 972 172 m” raz za dvadsat rokov je potrebné investovat 16 mil.
€ ro¢ne (25 € na 1 m® ro¢ne). Na obnovu vozovky vratane spodnej stavby a oprav mostov aspori raz
za 40 rokov je potrebné Ciastku eSte najmenej o 50 % navysit, ¢o znamena 24 mil. € ro¢ne. Vzhladom
na exitujuci investi¢ny dlh bude potrebné este po dobu cca 10 rokov udrzat celkovu investi¢nd sumu
na rekonstrukcie vo vyske 40 mil. € s vyuZzitim prostriedkov z eurofondov a poéziciek.

KoSicky kraj ma vyznamny podiel medziokresnej dopravy na chrbticovych cestdch Il. triedy. Tieto
cesty bude potrebné v buducnosti postupne vybavit obchvatmi sidiel tam, kde intenzita dopravy
porastie vyrazne nad 5 tis. vozidiel za defi. Na takéto investicie je potrebné vynaloZit dalsich
najmenej 10 mil. € ro¢ne, ak sa ma zahajovat kazdy rok aspori jedna stavba. Iba za tejto podmienky
potom bude mozZné realizovat aj nové prepojenia pre lepsSiu obsluhu autobusmi a budovat hrani¢né
priechody. Optimalna vyska tejto Cistky by mala byt 30 mil. €, aby bolo moziné zahajovat cca tri
projekty roc¢ne. Bez tejto ,tretej” Ciastky na cestné hospodarstvo nebude zvySovanie Standardu ciest
v podstate mozné (pri dobrej starostlivosti o cesty bude mozné po 20 roénom cykle ¢ast prostriedkov
na obnovu usetrit a venovat na investicie napriklad do obchvatov, pdjde ale len o vynimocné
jednotlivé pripady).

KedZe v KoSickom kraji plnia mnohé cesty Il. triedy Ulohu chrbtice a dialnicnych privadzacov pri
nedostatku ciest |. triedy, bolo by logické, aby ciastka cca 30 mil. € bola pravidelne investovana a aby
bol kraju poskytovany prispevok zo $tatnych fondov na rozvoj cestnej siete.

Pokial' nebude k dispozicii ¢iastka prevysujica 72 mil. € v dneSnych cendach, nebude mozné zaroven so
starostlivostou o stavebny stav ciest riesit aj stavebné a dopravno-technické nedostatky a zvysovat
kvalitu siete a Zivotného prostredia v obciach. Po roku 2030 bude po odstraneni investi¢ného dlhu
mozné Ciastku znizit na cca 55 mil. € v dnesnych cenach.

Pozn. Podla vysledkov Studie: Stratégia trvalej udrZatelnosti financovania ciest Ill. triedy boli
metddou mutikriteridlnej analyzy zadefinované pre vystavbu ako prvé stavby:

? Podla Revizie vydavkov na dopravu, MF SR a MDV SR, 2016
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e PreloZka cesty II/536 — obchvat SmiZian

e PreloZka cesty I1/550

e Rekonstrukcie ciest 11/526, 11/555, 11/550, 11/548, 11/533,11/5562, 11/576, 11/547, 11/582, 111/3244,
11/549, 11/536, 11/5326, 111/3710 a dalsich

Tento vyber je v sulade svysledkami vSetkych analyz realizovanych pre Plan udrzatelnej mobility
Kosického samospravneho kraja a zostdva dobrym ndstrojom na planovanie investicii.

7.3 Dostupnost hlavnych oblasti

Analyza dostupnosti bola vykonand pre dve Urovne vyznamnosti regionalnych center. V prvom
pripade je to krajské mesto KoSice, dalej okresné mesta SpiSska Nova Ves, RoZhava, Gelnica,
Michalovce, TrebiSov a Sobrance a mesto Kralovsky Chimec. V druhom pripade je zoznam
regionalnych centier rozsireny o mesta Krompachy, Moldava nad Bodvou, Velké Kapusany a Dobsina.
Pre vsetky tieto mesta bola vykonand porovnatelna analyza ¢asovej dostupnosti centra mesta pre
individudlnu automobilovi a verejni dopravu. Analyza neuvaZuje naroc¢nost parkovania v cielovej
destinacii ani frekvenciu spojov verejnej dopravy.

V pripade, Ze je sledovand dostupnost iba okresnych miest, v pripade automobilovej dopravy
(Obrazok 85), ma celé Uzemie kraja slusnd dostupnost — okrajové oblasti maju dochadzkovu
vzdialenost do 45 minut. V pripade verejnej dopravy (Obrdzok 86) sa na Uzemi kraja nachadzaju
odlahlé oblasti so zlou dostupnostou tychto centier, prevazne okresnych miest. Za oblasti so zlou
dostupnostou s povazované oblasti s dochadzkou dlh$ou ako 45 minut.

Zle dostupné oblasti su predovsetkym juzny okraj Slovenského raja — obce Dedinky, Mlynky, Straten3,
mesto Medzev a okolité obce, obce juZzne od Turne nad Bodvou a obec Besa pri Velkych Kapusanoch.

V pripade rozSireného zoznamu spadovych centier je cely kraj, s vynimkou obce Slanskd Huta
a neobyvanych oblasti Stéskeho sedla a vinic pri obci Bara, dostupny autom do 30 minut (Obrazok
87).

Z hladiska verejnej dopravy zostavaju aj pri rozSirenom zozname spadovych centier horsie obslizené
oblasti. Mapa dostupnosti je na Obrazok 88. Prehlad horsie obslizenych obci je nasledujuci:

viacej nez 1 hodina
e Henclova
45 minat az 1 hodina

e Gemerskd Panica
e Bretka

e Kecovo

e Silicka Brezova
e Silicka Jablonica
e C(ierna Lehota

e Brdarka

e Hankova

e Markuska

e Petrovo

e Zavadka
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e Stara Voda

e Uhorna
e Opatka
e Opina

e Kecerovsky Lipovec
e Novy Salas
e Slanska Huta

e Bara

e Ladmovce
e Zemplin
e Zahor

e Pinkovce

MINISTERSTVO

PODOHOSPODARSTVA
A ROZVOJA VIDIEKA
SLOVENSKE| REPUBLIKY

= |= KOSICKY
II 5% SAMOSPRAVNY
=V =~ KRA|

T
tronsky

prodny Spitski‘Bels
pork ¢

Lipany

ysoké Tatry Kelmarok

Sabinov

~SWC Poprac |
|

park Slovensky,
f oo Sl
fr=-Va

>

Dob3¥nd

A

Moldava na:
Ry — BEI0

‘ 216512
jeltava S
Naorodny e
ork Slovensky ==
\ \ kros —d
/4 7/ >
Aggeefeki .

Velky Sarlt

~ Predov

Stropkov
Giraltovce
Hanutovce
nad Toplou
/ \
1’ Vranov nad

Snina

Humenné

CHKO Vehorlat

Nemzeni |
- Park {
A S
Tornala
| Szendrd
Rudabanya
Encs Saroshatak | Mandok
I Putnok Edelény
= Abaujszantd
e Kazincbargika Cigind
0 UpanIyaaig wwuilusiue Sajasrentpeter Dombrad K‘.\y‘:)vd.:
Obrazok 85 Dostupnost regionalnych centier vysokej vyznamnosti automobilovou dopravou

M L B R G CEDEEDEIED M . s

193



Integrovany regionalny

E MINISTERSTVO = |= KOSICKY
operaény program

PODOHOSPODARSTVA Il "33 SAMOSPRAVNY
A ROZVOJA VIDIEKA =V ~ KRAJ

. ..
p| 2014 -2020 SLOVENSKE] REPUBLIKY

FoTTIeT
tronsky
Stropke
prodny SpitskaBels sropkov
pork < .
~ Liparry
ysoké Tatry Kermarok
: Giraltovce
Sabinov Sy
e o, I 3
W Poflad \ VelkySarid Hanulovce
h L Fetd at \ nad Toplou

Hungenné

Vranoy nad
Toplou

\ .j -)Q(fop‘_ba

s "*"\ "N

Szendrd N
g
Rugabanya \ f:vt.
Epis Saroshatak | Mandok
7 Putnek Edelény
- Abaupszanto (
ot Kazinchdrgika 4 Cigang /
B UnanBuaailey sunlisuie Sajosrentpéter . Y ~ Dombrad  Kisvéfda
Obrazok 86 Dostupnost regionalnych centier vysokej vyznamnosti verejnou dopravou
transky.
irodny Spilski/Beld SUTPhaY
pork y
Y Lipany
ysoke Tatry Ke2marok
\ Giraltovce
Sabinov
S Fast ag Velkd £arit
Frged Veky >f'"" Hanulovee
= - / nad Toplou
~Predov
Narodny p M‘luvnmme ;
pork Slovensky, Vranoy nad "+ CHXO Vihorlat
[ & Toplou . B
(A
8 g
. 4
hee
JelSava }j "‘i.\ . “‘
ork StovensipPE = X T . ]
| \ k kras "/ ‘,.‘
o (‘J\/f-/" Ly \b‘
Aggeeleki 7 ~ Aoy 3 ‘
Nemzeti f 5 /= .
Park { Gance Palhaza \~ ‘
Tornafa AH J 'i) \} -
gt . Satoral|eN -
daban i r T
Rudabanya p ' ‘ [ X ‘JM!{
Encs SArospatak | Mandok
7 Putnok Edelény
) Abadjszanto |
ot Kazincbarcika Cladnd |
D UpsnSypanitop sty utes Sajoszentpéter = ) Dombrad v.x-.v:)v‘d.x
Obrazok 87 Dostupnost regionalnych centier niZz$ej vyznamnosti automobilovou dopravou

Mo B R G GEDERDOIED M 4 4e 194



Integrovany regionalny

E MINISTERSTVO —y l- I(OSICKY
operaény program

A ROZVOJA VIDIEKA =V ~ KRA]
SLOVENSKE] REPUBLIKY

Stop areas
Isochrones fime PuT

<= 15min

<= 30mmn

<= 45min

Vranov nad
Toplou
<

4,

MrOSpatak Mandok

B YpanSuatiluy stntriuniues ajoszentpéte Jombrad  Kisvarda

Obrazok 88 Dostupnost regiondlnych centier niziej vyznamnosti verejnou dopravou

Grafy dostupnosti su priloZzené pre kazdé spadové centrum v digitdlnych prilohach.

7.4 Iné druhy dopravy — soft modes — chodci

Vyznamnou sucastou celej dopravnej siete je pesia doprava chodcov a jej Specifikd v ramci pohybu
ostatnych ucastnikov cestnej premavky. Podstatou je elementarne pravo kazdého obcana na volny
pohyb bez potreby akéhokolvek dopravného prostriedku. Z toho dévodu je tato skupina zastupena
najvacsou mnozinou ucastnikov dopravy. V poslednej dekade sa zastupcovia obci a krajov do znacnej
miery snazia preferovat pesiu dopravu pred ostatnymi uzivatelmi cestnej siete, predovsetkym pred
najrizikovejSou skupinou, ktorou je individudlna automobilovd doprava alebo nakladna doprava
tovaru na cestnej sieti. Naopak, pri niektorych druhoch dopravy nie je takato preferencia chodcov
moznd. Preto je potrebné riesit kolizne stavy s chodcami istou erudiciou, osvetou a vystraznym
znacenim pre chodcov samotnych. Tyka sa to hlavne verejnej dopravy alebo dopravy tovaru v ramci
Zelezni¢nej siete a siete vodnych ciest, kde je obsluha zainteresovanych dopravnych prostriedkov
z pohladu kinetickej energie znacne limitujuca a z pohladu bezpecénosti je Uprava koridorov pre
chodcov lacnejsia a jednoduchSia na realizaciu. Najvacsi problém integracie peSej dopravy medzi
ostatné druhy dopravy je nepochybne mnohondsobne nizsia rychlost chodcov vo vztahu k ostatnym
Ucastnikom dopravného pradu. Celd problematika interakcie chodcov a ostatnych vozidiel je
historicky najlepsie rieSena v ramci vacsich aglomeracnych jednotiek, kde je taktiez o tento druh
dopravy najvacsi dopyt z dévodu hustejsSieho zastlpenia obchodnej siete a siete sluzieb. Naopak,
mimo velkych mestskych sidiel alebo medzi nimi je chodec znacne obmedzovany vo svojom pohybe
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na ukor rychlejSich a efektivnejSich dopravnych prostriedkov. Pohyb ucéastnikov v ramci tejto
samostatnej dopravnej skupiny je jednoznacne najbezpecnejSim druhom dopravy, zdroven ale aj
najpomalsim.

7.4.1 Ochrana/bezpecnost

Z pohladu bezpecnosti a ochrany su chodci najrizikovejSou dopravnou skupinou z dévodu akejkolvek
absencie ochrannych prvkov samostatnych dopravnych jednotiek — oséb. Preto sa kladie o to vacsi
doraz na navrh a projekciu dopravnych ciest/koridorov, ktoré chodci vyuzivaji, najma v miestach
krizenia s ostatnymi druhmi dopravy.

Zakladnou ideou celého dopravného systému je chodca Uplne separovat od ostatnych Ucastnikov
dopravy a opatrit vhodnou volbou technickych rieseni v mieste krizenia v podobe podchodov,
nadchodov, chranenych priechodov pomocou svetelnej signalizdcie uz v prvych fazach vyvoja
a projektovat Uplné oddelenie pesej dopravy. Ochranu chodcov je potrebné aplikovat aj na miesta
leZziace mimo kriZzenia s automobilovou alebo Zelezni¢nou dopravou. Pokial je dopravny pruad vedeny
stbeine naprie¢ rdznymi druhmi dopravy (napriklad cesty medzi obcami, pedie cesty pozdiz
Zeleznic¢nej trate), je vhodné tieto dopravné priady navzajom oddelit. Pri sibehu s automobilovou
dopravou aspon pri zvysenej intenzite premdavky a pri subehu so Zelezniénou dopravou vidy.
Z pohladu cestnej dopravy sa subeh s chodcami nachadza takmer v kazdej obci kraja alebo v rdmci
prepojenia medzi jednotlivymi obcami. Vo velkej vacsine nie je opatreny Ziadnym bezpecnostnym
opatrenim pre znizenie rizika dopravnej nehody. Dévodom je znacnd finanéna narocnost
bezpecnostnych opatreni a obmedzeny finanény rozpocet okresov a obci, tiez aj mald intenzita pesej
dopravy v porovnani s mestskymi aglomeraciami. Avsak pri nevyhnutnych opravach komunikacii
alebo v rizikovych oblastiach (okolie skol, obchodov, Uradov a inej obcianskej vybavenosti) by sa
taktiez mali zvazit Upravy z pohladu bezpecnosti.

7.4.2  Pristupnost (obzvlast pre [udi s obmedzenim)

Osoby so zrakovym postihnutim vyuZivaju pre samostatny pohyb hlavne pesiu dopravu. Znacne
vyuZivana je aj osobami s pohybovym hendikepom. Minimalne pre prichod k staniciam verejnej
dopravy alebo na nakupy. Na obe tieto skupiny je potrebné mysliet pri konstruovani alebo opravach
chodnikov a inych pesich Usekov a zodpovedajucim spésobom implementovat opatrenia, ktoré
zaruCia bezpeény pohyb fudi s obmedzenim. Je nutné dodrzat zédkladné parametre pristupnosti,
najma $irku chodnika alebo cesti¢ky, prie¢ny a pozdiiny sklon komunikacie, dalej maximalnu dizku
priechodu pre chodcov, vhodne vyrieSené rampové casti chodnikov v miestach nadvdznosti na
priechody alebo iné miesta vhodné na prechadzanie. Pri osobach so zrakovym postihnutim ide hlavne
o spravny povrch, vodiace linie a hmatové Upravy v miestach odovzdavania potrebnych informdcii.
Dalej je potrebné, aby tieto osoby nemali prechod akokolvek znemoZneny alebo obmedzeny
dodatoénym mestskym mobilidrom, respektive inymi urbanistickymi stavbami v priestoroch
chodnikov a cesticiek, a tiez, aby bolo prisp6sobené aj ich samotné krizenie.

V pripade nemozZnosti vyhovenia legislativnym normam, je potrebné navrhnut ini bezbariérovu
trasu.
7.4.3 Ostatné zakladné kvantitativne / kvalitativhe ukazovatele

Mnoizstvo siete chodnikov a cesti¢iek by malo reflektovat velkost, atraktivitu miest v obci a
atraktivitu obce samotnej (pre budovanie pesich koridorov v extravilane). Priechody a chodnik vedla
vozovky by mali byt realizované hlavne v miestach hlavnej komunikacie prechadzajicej skrz obec
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s najvacsou intenzitou automobilovej dopravy a v ramci hlavnych pesich pridov za tcéelom obcianskej
vybavenosti (posta, urady, materské skoly, skoly, Sportoviska a iné).

Neoddelitelnou stéastou chodnikov je tiez dostatoéné odvodnenie pochodzieho priestoru a prilahlej
komunikdacie pre zaistenie urc¢itého komfortu aj pocas nepriaznivych klimatickych podmienok.

Dal$im doplnkovym prvkom je dostatoéné osvetlenie nielen v podchodoch, ale aj na priechodoch,
schodiskach, a tiez v miestach absencie poulicného osvetlenia.

Doplnkovymi prvkami pre chodniky a cesticky je nepochybne dostatocny pocet miest pre odpocinok
a dostatocny pocet odpadkovych koSov.

7.5 Iné druhy dopravy — soft modes — cyklisti

Regionalny plan udrzatelnej mobility KSK by sa mal predovsetkym zaoberat tzv. dopravnou
cyklistikou a okrajovo sa dotknut rekreacnych a turistickych tras. Dopravného cyklistu mézeme
charakterizovat ako cyklistu, pre ktorého bicykel plni dopravnu funkciu. To znamen3, Ze ciefom cesty
na bicykli nie je Sportové ani rekreacné vyzitie. Ide striktne o prepravu z miesta zdroja do miesta
ciela.

Na zdklade analyzy dat o dialkach ciest cyklistov v KoSickom kraji (zdroj: Prieskum mobility, Dodavka
rieSenia multimodalnych dopravnych vztahov v dopravnych systémoch v podobe Dopravného
modelu SR, 2015) bolo zistené, Ze najvacsia Cast cyklistov, cca 60 %, cestuje do vzdialenosti 2 km,
nasleduje cca 19 % cyklistov jazdiacich medzi 2 a3 km. Celkovo moZno zanalyzovanych dat
konstatovat, Ze v KoSickom kraji vaésina cyklistov cestuje do vzdialenosti 5 km. Tato vzdialenost je
porovnatelna so susednym PreSovskym krajom. V ramci kraja je dochadzkova vzdialenost velmi
kratka. Preto je moziné predpokladat, Zze dominantnym Uzemim, kde sa odohravaju dopravné
cyklistické pohyby, siu samotné mestd aich bezprostredné okolie, atiez pohyby medzi blizkymi
mestami, pripadne obcami. Pre dopravnych cyklistov sa ako klucové zda vhodné napojenie
vnutromestskych cyklistickych systémov na vonkajsiu siet tras veddcich v ramci kraja.
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Graf 62 Rozdelenie percent cyklistov v zavislosti na precestovanej vzdialenosti za jednu cestu
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Na zdklade vyssie zistenych vzdialenosti dochadzky cyklistickej dopravy boli spracované izolinie
znazornujuce potencidlne Uzemie pre dochadzku na bicykli v rdémci dopravne;j cyklistiky.
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Obrazok 89 I1zolinia 5 km zndazornujica potencidlne moznosti dochadzky pre dopravnych cyklistov

Spravcami cykloturistickych tras su predovsetkym obcianske zdruZenia. Tento model nestatnych
spravcov cyklotrds je pre Slovenskd republiku charakteristicky. Stym tiez suvisi financovanie
realizacie novych cyklotras, ked vacsina cyklotras bola realizovand z grantov. Najviac cykloturistickych
tras v KSK spravuje SCK Gemerska Hérka, ktora svojou pésobnostou pokryva cely Gemer a obcianske
zdruZenie Rozvoj Spis, ktoré pdsobi vyluéne v regidne Spisa.
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Tabulka 65 Podrobnejsie rozclenenie spravcov podla jednotlivych regidnov, zdroj: Cyklotrasy
v KoSickom kraji
Organizacie

w
N
i

Organizacie

e

spolu

Organizacie

53
Organizacie dlzka cyklotras

ML Kosice 68,5 4
OZ Sosna 37 2
Mikroregién Hornad 32,5 2
PBSK Kostitras 53 1
KTMK Kosice 32,5 1

spolu 2235 10

Za sucasného stavu su cyklotrasy na uzemi KSK rozdelené do Styroch oblasti, ktoré vSak nie su
vzdjomne prepojené. Spadaju tu oblasti od vychodu okolo Sobraniec, nasleduju severojuiné
cyklotrasy od Slovenského Nového Mesta cez KoSice do PSK. K tymto cyklotrasam priliehaju trasy
v okoli Kavecdian a NiZzného Klatova, ktoré vsak nemaju realizované prepojenie na KoSice. Zadpadnejsie
su realizované trasy v oblasti Slovenského raja a juzného Spisa.

Cyklotrasy sa delia na trasy pre cestné bicykle a horské bicykle. Vyznacené su 5 farbami - ¢ervenou,
modrou, zelenou, Zltou a Ciernou.

e Cervend znacia sa vylucne trasy EuroVelo, cyklomagistraly a dialkové trasy

e Modra paralelné trasy k trasdm EuroVelo a dialkovym trasam, su to dlhsie
a narocnejsie trasy mimo magistralu

e Zelend stredné a nenarocné trasy, turistického charakteru

o Zlta spojky medzi cyklotrasami, kratke odbocky

e C(ierna lahké nauéné trasy

V kraji sa nachddza celkom osem hlavnych cyklomagistral vyznacenych cervenou farbou:
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e (CM 029 - Cyklomagistrala Slovensky kraj

e (CM 014 — Spisska cyklomagistrala

e CMO021 - Hnileckd cyklomagistrala

e CMO034 - Hornadska cyklomagistrala

e (CMO023 - MTB Alzbeta

e (CMO039 - Cyklotrasa Hornad

e (CMO017 — Dolnozemplinska cyklomagistrala

Jeigava
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Gameriia ‘r:x

_iKrlovsky 3
Chmac o i
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Obrazok 90 Osem existujucich hlavnych cyklomagistral v KSK vyznacenych cervenou farbou

V suvislosti s doplnkovou vybavenostou, pristresky, laviéky a stojany na bicykle si vo vacsej miere
realizované na turistickych trasach nez na trasach intenzivnejsie vyuzivanych dopravnymi cyklistami.
Pri existujucom stave je pocet vhodnych stojanov na bicykle nachddzajucich sa v cieloch ciest
dopravnych cyklistov nedostatocny. Problémom KSK je taktieZ pozZiciavanie bicyklov vzhladom na
nizky pocet pozicovni nachadzajucich sa nanajvys iba v turistickych lokalitach. V meste KoSice sa vsak
postupne zacina rozvijat zdielanie mestskych bicyklov.

7.5.1 Analyza existujucich tras a prepojeni

KoSicky samospravny kraj sa nachadza na juhovychode Slovenska. Terén na Uzemi KoSického kraja nie
je homogénny. Juhovychod ajuh Uzemia tvoria niZiny a na zdpad zasahuje oblast Slovenského
rudohoria, ktord nie je pre kazdodennu dopravu na bicykli pritaZlivd pre svoj prevaine hornaty
charakter.

Pre krajsku dopravnu cyklistiku, ako uZz bolo uvedené, su najzasadnejSie vazby v ramci sidiel aich
blizkeho okolia. V KoSickom kraji to su nasledujlice mesta:

* Kosice (240 688 obyvatelov)

*  Gelnica (6 076 obyvatelov)

*  Michalovce (37 575 obyvatelov)

* RoZnava (19 450 obyvatelov)

* Sobrance (6 289 obyvatelov)

*  SpiSska Nova Ves (37 236 obyvatelov)
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* TrebisSov (16 346 obyvatelov)

* Moldava nad Bodvou (9 899 obyvatelov)

* Velké Kapusany (9 235 obyvatelov)

*  Kralovsky Chimec (7 587 obyvatelov)

*  Strazske (4 398 obyvatelov)

* Slovenské Nové Mesto / Satoraljaujhely (1 088 / 16 299 obyvatelov)

Vo vyssie uvedenych mestdach a ich okoli su nasledujuce cyklocesticky a trasy:
Kosice

Mestom prechadza niekolko cyklotrds — najvyznamnejSia z pohladu krajskej dopravy je
cyklomagistrala ¢. 021 (Eurovelo 11), ktord prechddza od severu na juh. Na severe pokracuje
cyklotrasa aZz do DruZstevnej pri Horndde. Obe trasy st sucastou Eurovelo 11, ktora vede pozdiz
Hornddu. Napojenie z mesta na cyklotrasy krajského vyznamu je dostatocné.
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Obrazok 91 Izolinia 5 km znazornujuca potencialne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov

do mesta Kosice

Z vyssie uvedenej izolinie 5 km znazoriujucej potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych
cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, Ze v pasme 5 km sa nachadzaju
nasledujuce obce — Druistevnd pri Hornade, Kostolany nad Hornadom, Budimir, Vajkovce,
Beniakovce, Rozhanovce, Hrasovik, KoSické OfSany, Sady n. T., KoSicka Polianky, VySna Hutka, Nizna
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Hutka, KokSov-Baksa, Valaliky, Ge¢a, Mala Ida, Bukovec, Nizny Klatov; a nasledujice extravilanové
mestské ¢asti Kosic — Sebastovce, Polov, Peres, Lorincik a Kavecany.

Pri uvedenych obciach moZno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakavat novych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 92 Cyklotrasy na uzemi mesta Kosice (www.kosicky-kraj.oma.sk)
Problémy:

e Nespojité, pripadne chybajlce znacenie cyklotras
e Napojenie obci na juhu a severovychode Uzemia
e Obmedzeny pocet premosteni Hornadu

Potencial:

e Dokoncenie Eurovelo 11, cyklisticka infrastruktura v meste KoSice

M i B R R QUDERDOIED M 4 e 202



ok MINISTERSTVO == KOSICKY

Integrovany regionaln R = <

i ok E PODOHOSPODARSTVA Il "s2 SAMOSPRAVNY
prelathy proy A ROZVOJA VIDIEKA BV ~ KRA|

» 2014 - 2020 SLOVENSKE] REPUBLIKY

Gelnica

Mestom prechadza niekolko cyklotrds — najvyznamnejSia z pohladu krajskej dopravy je

cyklomagistrala ¢. 021 (Hnileckd cyklomagistrala, Karpatska magistrala), ktord prechadza takmer
celou Gelnicou pozdiz toku Hnilca. Napojenie z mesta na cyklotrasy krajského vyznamu je dostatoéné.

Obrazok 93 Izolinia 5 km zndazorfujica potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov
do mesta Gelnica

Z vyssie uvedenej izolinie 5 km znazoriujucej potencidlne mozZnosti cyklodochadzky pre dopravnych
cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, Ze v padsme 5 km sa nachadzaju
nasledujuice obce — Zakarovce, Jaklovce, Margecany, Koj$ov, Velky Folkmar, Prakovce, Helcmanovce.

Pri uvedenych obciach moino v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakavat novych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 94 Cyklotrasy na izemi mesta Gelnica (www.kosicky-kraj.oma.sk)
Problémy:

e Nespojité, pripadne chybajlce znacenie cyklotras
e Cyklistické opatrenia v meste Gelnica
e Obmedzeny pocet premosteni toku Hnilca

Potencial:

o Cyklomagistrala 021
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Mestom neprechddza ziadna z vyznamnych cyklotras z pohladu krajskej dopravy. Cyklotrasami je
zaistené napojenie smeru od mesta Strdzske aobci Trnava pri Laborci, ZaluZzice a Jastrabie pri
Michalovciach. Dalie cyklotrasy sa nachadzaju na vychode v okoli Zemplinskej Siravy.
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Obrazok 95
do mesta Michalovce

I1zolinia 5 km znazornujuca potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov

Z vyssSie uvedenej izolinie 5 km znazorfujucej potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych
cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, Ze v pasme 5 km sa nachadzaju
nasledujlice obce — Trnava pri Laborci, Vrané, ZaluZice, Hazin, Ce¢ehov, Zemplinska Siroka, Lastomir,
Samudovce, Krasnovce, Mocarany, Pozdi$ovce, Suché, Petrovce nad Laborcom, Topolany.

Pri uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakavat novych

uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 96 Cyklotrasy na uzemi mesta Michalovce (www.kosicky-kraj.oma.sk)
Problémy:

e Nespojité, pripadne chybajlce znacenie cyklotras
e Cyklistické opatrenia v meste Michalovce

Potencial:

e Napojenie okolitych obci
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RoZnava
Mestom prechadza niekolko cyklotrds — najvyznamnejSia z pohladu krajskej dopravy je

cyklomagistrala ¢. 029 (Cyklomagistrala Slovensky kraj), ktora prechadza cez Rozriavu. Okolité obce su
pri existujucom stave napojené cyklotrasami zo vSetkych smerov. Napojenie z mesta na cyklotrasy
krajského vyznamu je dostatocné.
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Obrazok 97 I1zolinia 5 km zndazornujuce potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov
do mesta RoZnava

Z vyssie uvedenej izolinie 5 km znazoriujucej potencidlne mozZnosti cyklodochadzky pre dopravnych
cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, Ze v pasme 5 km sa nachadzaju
nasledujice obce — Gemerska Poloma, Betliar, Cu¢éma, Paca, Krasnohorské Podhradie, Jovice, Brzotin,
Kruznd, Rudnd RozZnavské Bystré.

Pri uvedenych obciach moino v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakavat novych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 98 Cyklotrasy na izemi mesta RoZnava (www.kosicky-kraj.oma.sk)
Problémy:

e Nespojité, pripadne chybajlce znacenie cyklotras
e Cyklistické opatrenia v meste RoZnava

Potencial:

e Zlepsenie cyklistickych opatreni pri napojeni okolitych obci
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Mestom neprechddza ziadna z vyznamnych cyklotras z pohladu krajskej dopravy. Cyklotrasami je
zaistené napojenie smeru od severu od Zemplinskej Sirava a z obce Baskovce a od juhu z obce Kristy.
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I1zolinia 5 km znazornujiuca potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov

Z vyssSie uvedenej izolinie 5 km znazorfujucej potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych
cyklistov na zéklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, Ze v pasme 5 km sa nachadzaju
nasledujuce obce — Jasenov, Ruskovce, Baskovce, Chorikovce, Horna, Tibava, Vojnatina, Orechova,

Kristy, Porostov, Ostrov, Bunkovce, Gajdos, NiZzna Rybnica.

Pri uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakavat novych

uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 100 Cyklotrasy na izemi mesta Sobrance (www.kosicky-kraj.oma.sk)
Problémy:

e Nespojité, pripadne chybajlce znacenie cyklotras
e Cyklistické opatrenia pre napojenie okolitych obci najma zo severu

Potencidl:

e Zlepsenie cyklistickych opatreni pri napojeni okolitych obci
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Spisska Nova Ves

Mestom prechadza niekolko cyklotrds — najvyznamnejSia z pohladu krajskej dopravy je

cyklomagistréla ¢. 014 (Hnilecka cyklomagistrala), ktora prechadza cez celt Spissku Novu Ves. Okolité

obce su pri existujucom stave napojené cyklotrasami zo vSetkych smerov okrem smeru zo severu.
Napojenie z mesta na cyklotrasy krajského vyznamu je dostatocné.
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Obrazok 101 Izolinia 5 km zndazornujuca potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov

do mesta SpiSska Nova Ves

Z vyssSie uvedenej izolinie 5 km znazorfujucej potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych
cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, Ze v pasme 5 km sa nachadzaju

nasledujuce obce — Kurimany, Harichovce, DaniSovce, MarkusSovce, Lieskovany, Novoveskd Huta,
Spisské Tomasovce, Arnutovce, Smizany, lliaSovce, Teplicka.

Pri uvedenych obciach moino v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakavat novych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 102 Cyklotrasy na izemi mesta Spisska Nova Ves (www.kosicky-kraj.oma.sk)
Problémy:

e Nespojité, pripadne chybajlce znacenie cyklotras z okolitych obci, najma zo severu
e Premostenie toku Hornadu

Potencial:

e Cesti¢ky pozdiz toku Hornadu a jeho pritokov
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Trebisov

Na Uzemi mesta TrebiSov nie su Ziadne cyklotrasy. MoZnosti dopravnych cyklistov su velmi

obmedzené.
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Obrazok 103

Izolinia 5 km zndazoriujica potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov
do mesta TrebiSov

Z vyssie uvedenej izolinie 5 km znazoriujucej potencidlne mozZnosti cyklodochadzky pre dopravnych
cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, Ze v pasme 5 km sa nachadzaju

nasledujuce obce — Milhostov, Vojcice, Novy Majer, Zemplinske Hradiste, KoZuchov, Zemplinska Nova
Ves, Plechotice, Novy Ruskov.

Pri uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakdvat novych
uzivatelov cyklistickej siete.

Problémy:

e Absencia cyklistickych opatreni

Potencial:

e Napojenie okolitych obci
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Moldava nad Bodvou

Na uzemi mesta Moldava nad Bodvou nie su Ziadne cyklotrasy. MoZnosti dopravnych cyklistov su
pri existujucom stave velmi obmedzené.
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Obrazok 104

Izolinia 5 km zndazornujuca potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov
do mesta Moldava nad Bodvou

Z vyssie uvedenej izolinie 5 km znazorriujucej potencidlne mozZnosti cyklodochadzky pre dopravnych

cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, Ze v pasme 5 km sa nachadzaju
nasledujuice obce — Debrad, Ceéejovce, Mokrance, Peder, Drienovec, Zarnov.

Pri uvedenych obciach moino v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakavat novych
uzivatelov cyklistickej siete.
Problémy:

Absencia cyklistickych opatreni

Potencial:

e Napojenie okolitych obci
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Velké Kapusany

Na uzemi mesta Velké KapuSany nie su Ziadne cyklotrasy. Moznosti dopravnych cyklistov su
pri existujucom stave velmi obmedzené.
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Obrazok 105 Izolinia 5 km znazornujutca potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov

do mesta Velké Kapusany

Z vyssie uvedenej izolinie 5 km zndzornujucej potencialne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych
cyklistov na zéklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, Ze v pasme 5 km sa nachadzaju
nasledujice obce — Pavlovce nad Uhom, Cierne pole, KriSovskd Lieskova, Matovské Vojkovce,
Budince, Ruska, Kapusianske Klacany, Ci¢arovce.

Pri uvedenych obciach moino v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakavat novych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Kralovsky Chimec

Na uzemi mesta Kralovsky Chimec nie su Ziadne cyklotrasy. MoZnosti dopravnych cyklistov su pri
existujucom stave velmi obmedzené.
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Obrazok 106

I1zolinia 5 km zndazornujuca potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov
do mesta Kralovsky Chimec

Z vyssie uvedenej izolinie 5 km znazoriujucej potencidlne mozZnosti cyklodochadzky pre dopravnych

cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, Ze v pasme 5 km sa nachadzaju
nasledujuce obce — Pribenik, Maly Hores, Svatuse, Bol, Solnicka, Leles, Dobra a Biel

Pri uvedenych obciach moZno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakéavat novych
uzivatelov cyklistickej siete.
Problémy:

e Absencia cyklistickych opatreni

Terénne prekazky na zapade mesta — Velky kopec a Maly vrch
Potencial:

e Napojenie okolitych obci
e Napojenie Zeleznice v Pribeniku
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Strazske

K zdpadnému okraju mesta je od juhu privedena cyklotrasa ¢. 5716 zaistujuca pripojenie sidel od juhu
(Pusté Cemerné, Vybuchanec a Lesné).

Obrazok 107 Izolinia 5 km zndzornujiuca potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov
do mesta Strazske

Z vyssie uvedenej izolinie 5 km zndzornujucej potencidlne moznosti cyklodochddzky pre dopravnych
cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, Ze v pasme 5 km sa nachadzaju
nasledujuice obce — Nacina Ves, Pusté Cemerné, Hudcovce, Brekov, Staré a Oreské.

Pri uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakavat novych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 108 Cyklotrasy na izemi mesta Strazske (www.kosicky-kraj.oma.sk)

Problémy:

e Absencia cyklistickych opatreni

e Cyklotrasa kon¢i na kraji mesta

Potencidl:

e Napojenie okolitych obci

o Napojenie priemyselnej oblasti na zdpade mesta
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Slovenské Nové Mesto / Satoraljatjhely

Mestom prechadza niekolko cyklotrds zo slovenskej strany — cyklotrasa ,Po Rakocziho stopach”
a cyklotrasa , Tokajské cyklotrasy“. Na madarskej strane je taktiez niekolko cyklotrds, ktoré su
privedené do centra mesta. Okolité obce su pri existujicom stave napojené cyklotrasami zo vsetkych
smerov. Napojenie z mesta na cyklotrasy krajského vyznamu je dostatocné.

Obrazok 109 I1zolinia 5 km znazornujica potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov
do mesta Slovenské Nové Mesto / Satoraljatjhely

Z vyssSie uvedenej izolinie 5 km znazorfujucej potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych
cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, Ze v padsme 5 km sa nachadzaju
nasledujuice obce — Borsa, Karlov Dvor, Bara, Mala Tfia, Klin nad Bodrogom.

Pri uvedenych obciach moino v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakdvat novych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 110 Cyklotrasy na Uzemi mesta Slovenské Nové Mesto / Satoraljatjhely (www.kosicky-
kraj.oma.sk)

Problémy:

e Vedenie cyklotrasy pozdiz cesty 1/79
e Bariéra v podobe rieky a Zelezni¢nej trate

Potencial:

e Cezhraniénd spolupraca
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Tabulka 66 Suhrn problémov a potencialov vo vybranych mestach
Mesto Problémy Potencial
Kosice Nespojité, pripadne chybajice znacenie cyklotras Dokoncenie Eurovelo
Napojenie obci na juhu a severovychode Uzemia 11, cyklisticka
Obmedzeny pocet premosteni Hornadu infrastruktdra v meste
KoSice
Gelnica Nespojité, pripadne chybajlce znacenie cyklotras Cyklomagistrala 021
Cyklistické opatrenia v meste Gelnica
Obmedzeny pocet premosteni toku Hnilca
Michalovce Nespojité, pripadne chybajlce znacenie cyklotras Napojenie okolitych
Cyklistické opatrenia v meste Michalovce obci
Roinava Nespojité, pripadne chybajlce znacenie cyklotras Zlepsenie cyklistickych
Cyklistické opatrenia v meste RoZfava opatreni pri napojeni
okolitych obci
Sobrance Nespojité, pripadne chybajlce znacenie cyklotras Zlepsenie cyklistickych

Cyklistické opatrenia pre napojenie okolitych obci najma zo  opatreni pri napojeni
severu okolitych obci

Spisska Nova Ves Nespojité, pripadne chybajuce znalenie cyklotrds z Cesti¢ky pozdiz toku

TrebiSov
Moldava nad Bodvou
Velké Kapusany

Kralovsky Chimec

Strazske

Slovenské Nové
Mesto /
Satoraljaujhely
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okolitych obci najma zo severu
Premostenie toku Hornadu

Absencia cyklistickych opatreni
Absencia cyklistickych opatreni

Absencia cyklistickych opatreni

Absencia cyklistickych opatreni

Teréne prekdzky na zapade mesta — Velky kopec a Maly

vrch

Absencia cyklistickych opatreni
Cyklotrasa konci na kraji mesta

Vedenie cyklotrasy pozdiz cesty 1/79
Bariéra v podobe rieky a Zelezni¢nej trate

Hornadu a jeho
pritokov

Napojenie okolitych
obci

Napojenie okolitych
obci

Napojenie okolitych
obci

Napojenie  okolitych
obci

Napojenie Zeleznice v
Pribeniku

Napojenie  okolitych
obci

Napojenie
priemyselnej oblasti
na zapade mesta

Cezhranic¢na
spolupraca
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8 Varianty buduceho vyvoja

V tejto kapitole je vykonana detailnd analyza budiceho dopravného dopytu na zaklade socidlno-
ekonomickych, demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne
ovplyviuju a utvdraju dopravny systém a prepravné spravanie obyvatelov v KoSickom samospravnom
kraji. Zaroven tato kapitola poskytuje informacie o budicom rozvoji dopravnej siete KoSického
samospravneho kraja.

8.1 Analyza budiceho vyvoja dopytu

Analyza buduceho dopravného dopytu bola vykonand na zdklade socidlno-ekonomickych,
demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne ovplyviuju a
utvaraju dopravny systém a prepravné spravanie obyvatelov v KoSickom samospravnom kraji. Tieto
faktory boli analyzované v troch moznych scenaroch - vysoky, stredny a nizky. Stredny scenar, ktory
mozno najpravdepodobnejSie ocakavat, vychadza z predchadzajuceho vyvoja analyzovanych faktorov
a spracovanej demografickej progndzy.

Na zaklade analyzovanych dat, trendov vyvoja a predikcie ukazovatelov v jednotlivych scenaroch je
vhodné nadalej sledovat stredny scenar. Stredny scenar je podla spracovatela na zaklade aktualnych
dat scendrom s najvyssou pravdepodobnostou uskutocnitelnosti v budicom obdobi z pohladu
dopravného dopytu. NizSie analyzované parametre stredného scendra boli viozené do dopravného
modelu pre vypocet vyhladového dopravného dopytu.

Analyzovany bol buduci vyvoj nasledujucich faktorov:

8.1.1 Demograficky vyvoj obyvatelstva - Pocet obyvatelov

Vychadza z demografickej prognézy pre KoSicky samospravny kraj s vyuzitim koeficientov pre trend
vyvoja odvodenych z prieskumu mobility v roku 2015.

Tabulka 67 Predikcia vyvoja poctu obyvatelov KoSického samospravneho kraja
rok nizky scenar stredny scendr  vysoky scenar
2018 799217 799217 799217
2025 807221 810709 810823
2030 809173 817205 818412
2035 807826 821175 826283
2040 804118 824258 834446
2045 800650 827556 842909
2050 797196 830867 851458
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Graf 63 Predikcia vyvoja poctu obyvatelov KoSického samospravneho kraja

8.1.2 Hruby domdci produkt (HDP)

Data tykajuce sa HDP a HDP na obyvatela boli stanovené na zdklade dvoch zdrojov. Prvym zdrojom
bolo Ministerstvo financii SR a predikcia vyvoja HDP (uverejnena v septembri 2018) v rokoch 2016 -
2025. V rokoch 2026 - 2050 bola potom pouzitd predikcia vyvoja podla OECD. Pre vypocet HDP
v jednotlivych scenaroch rozvoja boli pouZité koeficienty pre trend vyvoja odvodené z prieskumu
mobility v roku 2015.

Tabulka 68 Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR) v KoSickom samospravnom kraji
rok nizky scenar stredny scenar  vysoky scenar
2018 10088 10088 10088
2025 12275 12570 12770
2030 14122 14708 15112
2035 14695 15717 16509
2040 15291 16796 18034
2045 15912 17949 19701
2050 16557 19182 21522

Mo B R ah GEDERNDEID M 4 e 223



; c MINISTERSTVO == KOSICKY
Integrovany regionalny E SRR 1= .
opera&ny program PODOHOSPODARSTVA Il 5% SAMOSPRAVNY

A ROZVOJA VIDIEKA =V ~ KRA]

4 (.9
o 2014 -2020 SLOVENSKE] REPUBLIKY

25000

20000

15000

10000

5000

0

2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055

—@—nizky scendr ~—@—stredny scendr —@—vysoky scendr

Graf 64 Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR) v KoSickom samospravnom kraji

Tabulka 69 Predikcia vyvoja HDP na obyvatela (EUR) v KoSickom samospravnom kraji
rok nizky scenar stredny scendr  vysoky scenar
2018 12622 12622 12622
2025 15207 15505 15749
2030 17452 17998 18465
2035 18191 19140 19980
2040 19016 20377 21612
2045 19874 21689 23373
2050 20769 23087 25277

Mo B R e GOUERDEIID M o e 224



MINISTERSTVO = & Y
Integrovany regionalny E —_— = |= KOSICKY
operaény program

¢
™ i 1V SLOVENSKE] REPUBLIKY

A ROZVOJA VIDIEKA =V =~ KRA|

30000
25000
20000
15000
10000

5000

0
2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055

—@—nizky scendr ~—@=—stredny scenar  —@=—vysoky scendr

Graf 65 Predikcia vyvoja HDP na obyvatela (EUR) v KoSickom samospravnom kraji

8.1.3 Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov

Stanovenie dat prebehlo na zdklade aktualnych dat Ministerstva vnutra SR o predchadzajucim vyvoji
do roku 2018, dat o vyvoji obyvatelstva a vyvoji HDP v KoSickom samospravnom kraji s vyuzitim
koeficientov pre trend vyvoja odvodenych z prieskumu mobility v roku 2015.

Tabulka 70 Predikcia vyvoja poctu motorovych vozidiel v KoSickom samospravnom kraji
rok nizky scendr stredny scenar  vysoky scenar
2018 347955 347955 347955
2025 406071 417627 424332
2030 417878 439538 452278
2035 424635 461673 487953
2040 429193 483244 525275
2045 433086 504945 564515
2050 436227 526734 605636
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Graf 66 Predikcia vyvoja poctu motorovych vozidiel v KoSickom samospravnom kraji

Tabulka 71 Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov v KoSickom samospravnom kraji
rok nizky scenar stredny scenar  vysoky scenar
2018 275497 275497 275497
2025 307102 314482 319486
2030 317051 330207 339277
2035 316809 338842 355917
2040 315823 346908 372478
2045 314255 354485 389086
2050 312151 361640 405756
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Graf 67 Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov v KoSickom samospravnom kraji
8.1.4 Stupen motorizacie a automobilizacie

Vypocet predikovanych hodnot bol vykonany rovnako ako pri vypocte vyvoja obyvatelstva a pocte
motorovych vozidiel, resp. osobnych automobilov v jednotlivych scenaroch.

Tabulka 72 Predikcia vyvoja stupiia motorizacie v KoSickom samospravnom kraji
rok nizky scenar stredny scendr  vysoky scenar
2018 2,30 2,30 2,30
2025 1,99 1,94 1,91
2030 1,94 1,86 1,81
2035 1,90 1,78 1,69
2040 1,87 1,71 1,59
2045 1,85 1,64 1,49
2050 1,83 1,58 1,41
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Graf 68 Predikcia vyvoja stupfia motorizacie v KoSickom samospravnom kraji

Tabulka 73 Predikcia vyvoja stupna automobilizacie v KoSickom samospravnom kraji
rok nizky scenar stredny scenar  vysoky scenar
2018 2,90 2,90 2,90
2025 2,63 2,58 2,54
2030 2,55 2,47 2,41
2035 2,55 2,42 2,32
2040 2,55 2,38 2,24
2045 2,55 2,33 2,17
2050 2,55 2,30 2,10
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Graf 69 Predikcia vyvoja stupifia automobilizacie v KoSickom samospravnom kraji

8.1.5 Priemerna intenzita dopravy — koeficienty rastu

Pre stanovenie predikovanych intenzit dopravy, resp. koeficientov rastu dopravy boli pouZité
existujuce koeficienty rastu z TP 07/2013 pre KoSicky samospravny kraj, ktoré boli extrapolované do

roku 2050.

Tabulka 74 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v KoSickom samospravnom kraji
cesta rok 2018 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Lahké voz. 1 1,22 1,36 1,50 1,64 1,77 1,91
b1 Tazké voz. 1 1,23 1,36 1,49 1,62 1,75 1,88
Lahké voz. 1 1,19 1,30 1,41 1,51 1,61 1,71
R2 Tazké voz. 1 1,16 1,25 1,35 1,44 1,54 1,63
Lahké voz. 1 1,20 1,32 1,44 1,55 1,67 1,79
Ra Tazké voz. 1 1,17 1,28 1,39 1,48 1,58 1,67
) Lahké voz. 1 1,14 1,22 1,31 1,39 1,47 1,55
triedy T ke vor. 1 1,14 1,21 1,29 136 1,43 1,50
) Lahké voz. 1 1,11 1,18 1,25 1,31 1,38 1,44
. triedy Tazké voz. 1 1,09 1,15 1,20 1,25 1,30 1,34
Lahké voz. 1 1,08 1,14 1,19 1,25 1,30 1,36
Nl triedy Tazké voz. 1 1,07 1,11 1,15 1,19 1,23 1,26
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8.2 Analyza buduiceho vyuzitia rozvojovych oblasti

V tejto kapitole su prezentované vyznamné potencidlne zastavatelné uzemia/plochy vyroby. Tieto
plochy su definované ako plochy, ktoré maju regionalny vyznam (budu sa v nich sustredovat jednotky
priemyslu, stavebnictva alebo skladového hospodarstva nadregionadlneho vyznamu) a zaberaju
vyznamnu plochu (suvisld plocha Uzemia spravidla vacsSia ako 20 ha) uzemia prislusnej municipality
(obce alebo mesta). Lokality definované ako vyznamné potencidlne plochy priemyselnej vyroby boli
identifikované na zaklade uUzemnoplanovacej dokumentacie a Uzemnopldnovacich podkladov
uzemnych celkov KosSického samospravneho kraja.

Vyznamné potencialne (navrhované) plochy vyroby st podla Uzemného planu velkého tzemného
celku KoSicky kraj na uzemi kraja lokalizované v nasledujucich uzemiach:

Tabulka 75 Rozvojové oblasti vyroby podla Uzemného planu velkého Gizemného celku Kosicky kraj
Lokalita Vymera podla  Pripustné c¢innosti
UPN VUC KE
[ha]
Gelnica 42,5 Stro;a’rs.tvo, drevospracujuci priemysel, aktivity suvisiace s
rekredciou
Nova Polhora 14 Logisticky park
Kogice, Peres - letisko 190 Pre technologlclfe a ve-decko—vyskumne zoskupenie
elektrotechnického priemyslu
EKOTERM Bidovce 136 Viacucelové vyuzitie geotermalnych zdrojov, rekredacia,

energetika, polnohospodarstvo
Lahky strojarensky priemysel, farmaceuticky, textilny a
Kechnec 392 potravinarsky priemysel, priemysel stavebnych hmot,
vedecko-technologicky park
Globalny logisticky industrialny

park (GLIP) - Bodiar cca. 560 Zelezni¢ny terminal, logistické centrum, industridlny park
SPP Haniska 525 Strategicky prak

Valaliky 119 Priemyselné, vedecko-technické a vyskumné pracoviskd
Moldava nad Bodvou 66 ngiié:;it:/:r;nlii;/oobrébanie, vyroba stavebnych hmot,
Michalovce - juh 17,5 Strojarenstvo, elektrotechnicky priemysel

RoZnava - Nadabula 27 Strojarenskd vyroba, kovovyroba, drevovyroba

Spigska Nové Ves 345 Es:;}:igig\r:z;r;rrz?;j\;];:jhscilsriemyslu a vyuZitie volnej
Sobrance - zapad 20 Strojarstvo, koZiarstvo, drevospracujuci priemysel
Dobra 31 Doprava a dopravné sluzby, logistické centrum
Kralovsky Chimec - Cerovo 42 Potravindrske prevadzky

TrebiSov - severovychod 27 Prevadzky potravinarskeho priemyslu

Bunkovce 73 potravinarsky priemysel
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8.3 Zistené deficity cestnej siete KoSického kraja

Z hladiska Statnej cestnej siete ainvesticnych planov NDS a SSC, boli identifikované tieto hlavné
deficity:

e PretaZend cesta I/19 na vstupe do Kosic, vznikaju to pravidelne kolony

e Vysoké intenzity dopravy vintravilane Secoviec, TrebiSova, Strazskeho, Michaloviec
a Sobraniec

e Vysoké vyhladové intenzity dopravy v obciach na ceste |/67 medzi RoZriavou a Dobsinou

e Vysoké intenzity na ceste 1/79 v Hriadkach, Vojciciach, Dvoriankach a Parchovanoch

e Silné vyhladové intenzity dopravy v obciach na cestach I. triedy: Slovenské Nové Mesto,
Cerhov, Svituse

e Chybajuci privadza¢ od D1 do Spisskej Novej Vsi aj po napojeni novej cesty 1/82 na cestu
11/533 (o je uprava, ktorud ani zakon nepripusta — cestu I. triedy treba napojit na inu cestu .
triedy alebo dialnicu),

e Chybajuce priame napojenie planovanej D1 na cestu II/555 od Velkych Kapusian,

e Nevhodné usporiadanie planovanej krizovatky Moldava nad Bodvou na ceste R2 vychodne
od mesta, ktoré neumozni napojenie dnesnej polohy ani pldanovaného obchvatu cesty 11/550
na rychlostnu cestu v smeru na Kosice.

Nedostatky na chrbticovej sieti — cestach Il. triedy:

e 11/536: cesta 11/536 je velmi zataZend na Useku Spissky Stvrtok — Jamnik, kde intenzita
dosahuje 6 — 7 tisic vozidiel za 24 hodin s progndzou narastu az na 12 tisic do roku 2050. Uz
teraz ma premavka na ceste 11/536 velmi negativhe dopady na obce Smizany, SpiSska Nova
Ves (tu aj od cesty 11I/3244), Odorin alamnik, do vyhladu bude potrebné riesit aj
problematiku dopadu na Spissky HruSov a Spisské Vlachy,

e I/547: cesta II/547 ma negativny vplyv na mesto Krompachy, ktorého centrom cesta
prechadza, vyhladovo bude potrené riesit aj priechod cez Velky Folkmar, ked intenzity
dopravy v roku 2050 tu mo6zZu dosiahnut az 8300 voz./24 hodin,

e |I/552: cesta 11/552 ma uzZ teraz kapacitné problémy Kosiciach, potrebné bude skapacitnenie
Slaneckej ulice a obchvat Krasnej, na pokracovani 1I/552 smerom na juhovychod dosahuje
intenzita dopravy vysokych hodn6t nad 5 tisic voz. denne v Bohdanovciach a v Rakosi. Vo
vyhlade dosiahne vysokych hodnét aj prejazd cez Slanec, Zemplinskou Teplicu, Egres
a Celovce

e Priechod cesty 1I/550 cez Moldavu nad Bodvou je vedeny po ceste so zlym podkladom
a dopravné intenzity spésobuju prekracovanie hlukovych limitov

e Chyba spojenie medzi cestami I/79 a 11/552 cez Latoricu v smere Kralovsky Chimec — TrebiSov.
Jeho realizacia by ovplyvnila smerom k vy$s$im hodnotdm aj intenzity v obciach Zemplinsky
Bran¢ a Novosad a aj tu by vznikla potreba zaoberat sa obchvatmi.

e Na ceste 1I/555 bude doprava vyhladovo dosahovat intenzit, ktoré povedu k potrebe
zaoberat sa obchvatom Velkych Kapusian a obchvatmi obci Pavlovce and Uhom, Stretava
a Palin.

e Chybaju druhé napojenia niektorych koncovych obci (napr. Husak alebo Resica).
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8.4 Analyza buduceho vyvoja dopravnej siete

Zamery a projekty rozvoja cestnej siete na Uzemi KSK uvedené v tejto kapitole pochadzaju
z niekolkych zdrojov. Zasadné projekty nadregiondlneho charakteru su obsiahnuté v programovom
vyhlaseni vlady 2016-2020, dalsie st v investi¢nych planoch NDS a SSC. Dalej st uvedené stavby,
ktoré obsahuje Uzemny planu VUC Kosicky kraj, zmeny a doplnky z toku 2017. V tomto pripade nejde
o zdmery, ale skor o rezervované Gzemia predovietkym na prelozky ciest Il. triedy prevzaté z UP VUC.
Stavby v tomto zozname budu posudené a prostrednictvom dopravného modelu a bude navrhnuté,
ktoré realizovat av akom horizonte. Budd navrhnuté tie projekty, ktoré su sucastou investi¢nych
pldnov a naviac tie, ktoré riesia popisané problémy cestnej siete a su pritom realizovatelné.

8.4.1 Zamery rozvoja dialni¢nej siete a siete rychlostnych ciest

cesta stavba Zdroj
D1 Budimir - Bidovce vo vystavbe
D1 Bidovce — Dargov NDS
D1 Dargov - PozdiSovce NDS
D1 PozdiSovce - Michalovce NDS
D1 Michalovce - Sobrance NDS
D1 Sobrance - st. hr. SR/UR NDS
I/82 | Privadzac Spisska Nové Ves — napojenie 11/5333 na Gzemi PSK NDS
R2 Tornala — Gombasek (2 pruhy) NDS
R2 Gombasek — Roziava (2 pruhy) NDS
R2 RoZnava - Jablonov nad Turfiou (2 pruhy) PVV
R2 Jablonov nad Turfiou — V¢elare (2 pruhy) NDS
R2 Véelare — Moldava (2 pruhy) NDS
R2 Moldava - KoSice, Saca (2 pruhy) NDS
R2 | Kosice, Saca - Kosické Ol%any I. Gsek (4 pruhy) PVV
R2 Kogice, Saca - Kogické Olgany Il. isek (4 pruhy) PVV

8.4.2 Zamery rozvoja ciest |. triedy

cesta stavba zdroj
1/18 Nizny Hrabovec - Petrovce nad Laborcom SSC
I/18 a l/74 | Straiske krizovatka SSC
1/18 Se¢ovce, JZ obchvat UPN VUC
1/18 Secovce, JV obchvat UPN vUC
1/18 Sobrance, obchvat (rezerva) UPN vUC
1/67 Betliar — Gemerska Poloma UPN vUC
1/67 Henckovce — Godaltovo UPN vUC
1/67 Vlachovo UPN vUC
1/79 Hriadky — Vojcice - Trebisov, prelozka SSC
1/79 Cierna - Solomonovo SSC
1/79 Parchovany, obchvat UPN vUC
1/79 Dvorianky, obchvat UPN vUC
1/79 Velaty, obchvat UPN vUC
1/79 Cerhov, obchvat UPN vUC
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cesta stavba zdroj
1/79 Slovenské Nové Mesto obchvat UPN vUC
1/79 Nové napojenie na cestu 37 v Madarsku UPN VUC
1/79 I/79 a 11/555 Kralovsky Chimec kriZzovatka SSC
1/79 Svituse, prelozka UPN VUC
8.4.3 Pripravované projekty pre IROP
projekt
11/547 Hr. okr. KE/KS - Spi$ské Vlachy I. etapa
11/547 Hr. okr. KE/KS - SpiSské Vlachy Il. etapa
11/576 Bohdanovce - Herlany |. etapa
11/576 Bohdanovce - Herlany Il. etapa
11/533 Gemerska Poloma — Spisska Nova Ves - Harichovce - D1 (Janovce - Jablonov)
11/536 Spigské Vlachy - SNV - hr. okr. SNV/LE (1/18)
11/552 Hr. okr. KE/KS - Velké Kapu$any - hranica UA
11/550 a II/548 Moldava nad Bodvou - Jasov — KoSice
11/555 Michalovce - V. Kapusany - Krélovsky Chimec
11/582 Michalovce — Sobrance
8.4.4 \/yznamné zdmery rozvoja ciest II. triedy podfa UP VUC
cesta stavba zdroj
11/536 Smizany, JZ obchvat UPN vUC
11/533 a 1l/536 | Smizany a Spisska Nova Ves, severny obchvat UPN vUC
11/533 a ll/536 | SmiZany a Spisska Nova Ves, juiny obchvat UPN vUC
11/533 Gemerska Poloma UPN VUC
/535 Mlynky — Hnilec, prelozka UPN vUC
11/536 Spisska Nova Ves — Spisské Vlachy, prelozka UPN vUC
11/546 Helcmanovce — Prakovce UPN vUC
/547 Spisské Vlachy — Grané-Petrovce, prelozka UPN vUC
11/547 Krompachy, obchvat UPN vUC
/547 Velky Folkmar, obchvat UPN vUC
11/548 Jasov, prelozka UPN vUC
11/548 Semsa — Peres, prelozka UPN vUC
11/549 Smolnik UPN VUC
11/550 obchvat Moldavy n. B. — napojenie terminalu UPN vUC
11/550 Medzev (rezerva) UPN vUC
11/552 Kosice, skapacitnenie Slaneckej Mesto KE
11/552 Kosice-Krasna, obchvat UPN vUC
11/552 Bohdanovce, obchvat UPN vUC
11/552 Rékos, obchvat UPN vUC
11/552 Slanec, obchvat UPN vUC
11/552 Zemplinska Teplica, obchvat UPN vUC
11/552 Calovka — Nizny Zipov, prelozka UPN vUC
11/552 Zemplinsky Bran¢ — Novosad, prelozka UPN vUC
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cesta stavba zdroj
11/536 Smizany, JZ obchvat UPN vUC
11/533 all/536 | Smizany a Spisska Nova Ves, severny obchvat UPN vUC
11/533 all/536 | Smizany a Spisska Nova Ves, juiny obchvat UPN vUC
11/533 Gemerska Poloma UPN VUC
11/535 Mlynky — Hnilec, prelozka UPN vUC
11/536 Spidskd Nova Ves — Spisské Vlachy, prelozka UPN vUC
11/546 Helcmanovce — Prakovce UPN vUC
/547 Spisské Vlachy — Grané-Petrovce, prelozka UPN vUC
11/552 Kucany — Oborin, prelozka UPN vUC
11/552 Velké Raskovce, obchvat UPN VUC
11/552 Velké Kapu$any — Matovce, prelozka UPN vUC
11/555 Michalovce-Vrbovec, obchvat UPN vUC
11/555 napojenie 11/555 na dialniény privadza¢ Michalovce UPN vUC
11/555 Palin a Stretava, obchvat UPN vUC
11/555 Pavlovce nad Uhom, obchvat UPN VUC
11/552, 11/555 | Velké Kapusany, zapadny obchvat UPN vUC
11/576 Bidovce — Bohdanovce, prelozka UPN vUC
11/582 Michalovce, vychodny obchvat (rezerva) UPN vUC
11/582 Jovsa, obchvat UPN VUC
11/582 Poruba pod Vihorlatom — Jasenov UPN vUC
11/587 Stitnik, obchvat UPN VUC
11/587 Paskovd, obchvat UPN VUC
11/587 DIha Ves, obchvat UPN VUC
/587 Pledivec, obchvat UPN vUC

8.4.5 Existujuce komunikacie k prevereniu prevodu do siete ciest Ill. triedy

komunikacia dizka
Perin-Chym — Kechnec 5,9 km
Komarovce — Cestice 2,5 km
Kosicka Polianka (111/3321) — KoSice, Krasna 4,4 km
Bukovec — Hylov 1,5 km
Slancik — Ruskov 5,1 km
Ruskov — Vygny Caj 1,6 km
Priekopa — Porubka 2,5 km
Mala Tfna - Bara 5,2 km
Mala Tfria - Cernochov 4,9 km
Chorikovce — Baskovce 2,6 km
Ifacovce — Zemplinska Sirokd 3,9 km
Vysoka nad Uhom — Bajany 2,8 km
Ci¢arovce — Vojany 3,6 km
Slivnik — Kuzmice 2,8 km
Sady nad Torysou — Kosické Olsany 3,1 km
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komunikacia dizka

KoSicky Kle¢enov — NiZzna Kamenica 3,6 km
NiZna Kamenica — VysSna Kamenica 1,6 km
Rozhanovce — Hrasovik 1,8 km
Hrasovik — Beniakovce 2,7 km
Silica — Silicka Jablonica 9 km
Beniakovce — Vajkovce 1,7 km
Cizatice — Chrastné 3,2 km
Cakanovce — Nizna Kamenica 1,6 km
Kralovce — Budimir 2 km
Mala Lodina — KoSicka Bela 5,2 km
Odorin - Danisovce 1,9 km
Velké Trakany — Statna hranica 1,5 km
Pribenik — $tatna hranica 1 km

8.4.6  Nové hrani¢né priechody na preverenie

hrani¢ny priechod zdroj
Cierna — Solomonovo (UA) UPN vUC
Matovské Vojkovce — Pavlovo (UA) UPN VUC
Slovenské Nové Mesto — Sarospatak (H) — cesta 37 UPN vUC

8.4.7 Chybajlce cestné spojenia na preverenie

neexistujlce spojenie

Matejovce nad Hornddom — Chrast nad Hornadom

Janik — ReSica

Trstany - CiZatice

Zemplinske Hradiste - Malcice
Oborin — Zatin

Zemplin — Svata Mdria
Pribenik - Dobra

Botany — Ptruksa

Vysoka nad Uhom — BeZovce

Tasula — Svatus

Husak — Koromla

Senné - Inacovce - Blatna Polianka

prepojenie 11/535 na 11/546 Hnilec — Nalepkovo

Olsavka — Dubrava

Nacina Ves — Nizny HruSov

Inovce — Rusky Hrabovec
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9 SWOT analyza

Poslednym krokom analyzy moze byt syntéza vysledkov prostrednictvom dostupnych metdd
v odbornej literatire, ako je napr. SWOT analyza, ktora bude obsahovat silné a slabé stranky,
prilezitosti a hrozby, ktoré vyplynu z analytickej Casti pre sucéasny stav pre kazdy druh dopravy
a pouziju sa ako vstup do progndzy. Zhotovitel predlozi ndvrh odporucani v kvalitativnej postupnosti
pre progndzu dopravy. V SWOT analyze budu taktieZz zahrnuté organizacné a financné otazky
a institucionalne usporiadanie.

9.1 SWOT analyza cestnej siete a cestnej dopravy

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)
STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)
e Dialni¢né spojenie Kosic s PreSovom e Cesty vedené cez obce, aj v hlavnych
e Rychle cestné spojenie medzi okresnymi smeroch chybaju cesty I. triedy
mestami (s vynimkou Gelnice) e  Prirodné bariéry bez mostov a ciest
\E e Prevazne vyborny a dobry stavebny stav e Nedostatoéne vyvinuta cestna siet
2 dialnic a ciest I. triedy v niektorych miestach
= e Koridor siete TEN-T Ryn Dunaj e Nevyhovujuci a havarijny stavebny stav
'z e Dobra udrzba ciest s dostatkom financif krajskych ciest najma v horskych
S oblastiach
'é e  Chybajuce hranicné priechody na
> Ukrajinu
e  Z7la dostupnost horskych oblasti
v zimnom obdobi
o Nedostatok financii na opravy a rozvoj
OPPORTUNITIES (prileZitosti)
r e Dostavba dialnice D1
2 e Lepsie napojenie Spisa na dialnicu D1
,°__‘ e Zmena delby prepravnej prace v
i < prospech verejnej dopravy —
E E integrovany dopravny systém
2 = e  Otvorenie novych hrani¢nych
':: Q priechodov na Ukrajinu
5 e e  Obchvaty na sieti ciest Il. triedy
5 e Doplnenie chybajucich usekov siete
g krajskych ciest
>
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9.2 SWOT analyza verejnej osobnej dopravy

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY

(Pomahajuce dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)

WEAKNESSES (slabé stranky)

e  Zly stavebny stav Zeleznic

e Nizka kvalita autobusovych stanic

e  ZIa kvalita Zelezni¢nych zastavok a
stanic

-

e Velmi nizky rozsah prevadzky Zeleznic

e Neexistencia integrovaného
dopravného systému v praxi

e Negativny vplyv vlakov zadarmo na
dialkovu autobusovu dopravu

e Neprehladny systém verejnej dopravy,
nedostatocné poskytovanie informacii

-

VNUTORNE ATRIBUTY

e Pomalé a zastarené odbavovanie
o Nie celkom dobré vnimanie verejnej
dopravy ¢astou verejnosti

OPPORTUNITIES (prileZitosti)
‘E‘ e Integrovany dopravny systém
e e Starostlivost organizdtora o systém
'g verejnej dopravy
x e Koordindcia so skusenym PreSovskym
b krajom
\g ® Modernizacia Zeleznic
= o C(astejsia taktova prevadzka vlakov
i e Taktova prevadzka primestskej dopravy
E na silnych Gsekoch
2 e Alternativne systémy obsluhy
= v oblastiach s nizkym dopytom
E e Terminaly integrovanej dopravy
5 e Terminaly bus-bus
g e  Vys33ia kvalita zastavok
= e Informacné a odbavovacie systémy, IT,
mobilné aplikacie, internet
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9.3 SWOT analyza cyklistickej dopravy

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY

(Pomahajuce dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)

WEAKNESSES (slabé stranky)

.....

pripadne zrealizované projekty
samostatnych cyklocesticiek;

e VSeobecny nedostatok financii;

e Obmedzena rychlost dopravy aj
obmedzeny dojazd;

e Nespojité vedenie tras;

e Viaceré oblasti v KSK tplne bez
cykloturistickych tras.

e  Sprava tras obc¢ianskymi zdruzeniami

-

-

VNUTORNE ATRIBUTY

OPPORTUNITIES (prileZitosti)

e  Moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov v rokoch 2016 — 2022
z operacnych programov EU,
podporujucich cyklistickd dopravu
a cykloturistiku;
e Podpora cyklistickej dopravy zo strany
zamestnavatelov;

UTY PROSTREDIA

-

Vybudovanie dostatoc¢nej siete
cyklistickych komunikacii s potrebnym
vybavenim a doplnkovou
infrastruktdrou;

/ ATRIB
L]

-

e Pretrasovanie tras vedenych po
frekventovanych cestnych
komunikaciach na najblizsie polné
a lesné cesty, pripadne viest ako
samostatné oddelené trasy;

e Jazda na bicykli ako Zivotny Styl.

VONKAJSIE ATRIBUTY
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10 Vyhodnotenie analyz

Sprava Analyzy prindSa vyhodnotenie ziskanych vysledkov prieskumov, zozbieranych dat atiez
formulaciu problémov pre vypracovanie navrhovej asti. Zo spravy bol ziskany podrobny a komplexny
prehlad o stave hospodarenia s cestnou sietou a o organizacii pravidelnej verejnej dopravy, ¢i uz na
vlastné riziko dopravcu, alebo organizovanej Ministerstvom dopravy na Zelezni¢nych tratiach, alebo
odborom dopravy Uradu KoSického samospravneho kraja v ramci primestskej autobusovej dopravy.
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11 Zoznam pouZitych skratiek

AS Autobusova stanica

ASD Automatické scitanie dopravy

BCK Bezkontaktna &ipova karta

BECEP Bezpecnost cestnej premavky

BP Bezplatna preprava

CBA Analyza nakladov a prinosov (Cost Benefit Analysis)

CD Cestovny doklad

CDB Cestnd databanka

CK Cestna komunikacia

CSS Cestna svetelna signalizacia

CcuU Colny urad

¢D Ceské drahy — zelezni¢ny dopravca

di. Dizka

DPMK Dopravny podnik mesta Kosic

EAO Ekonomicky aktivne obyvatelstvo

EC Euro — City (kategodria vlaku)

EIB Eurdpska investicna banka

EMV Skratka: Eurocard, Mastercard, Visa

EN Euro Night (kategéria vlaku)

ES Eurdpske spolocenstva

EU Eurdpska Unia

EUR Euro

GIS Geograficky informacny systém

GVD Grafikon vlakovej dopravy
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HU Madarsko
IBV Individualna bytova vystavba
IC Inter — City (kategéria vlaku)
IDIS Inteligentny dopravny a informacny systém
IDS Integrovany dopravny systém
IDS BK Integrovany dopravny systém Bratislavského kraja
IKT Informacéné a komunikaéné technoldgie
iPOP TaBo Prenosna osobna pokladnica — tarifny bod
iPOP Vlak Prenosna osobnad pokladnica — vlak
IROP Integrovany regionalny operacny program
ISA Inteligentné prispdsobenie rychlosti (Intelligent speed adjustment)
IVSC Investi¢nd vystavba a sprava ciest
KCP Knizny cestovny poriadok
K.CH. Kralovsky Chimec
KE Kosice
kpt. kapitan
KSK KoSicky samospravny kraj
KS-KO Obecny urad - Kostolany nad Hornddom
KURS Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska
kv kilovolt
KVC HP Komplexné vybavenie cestujucich — hlavny pokladnik
KvC OP Komplexné vybavenie cestujucich — osobny pokladnik
MAG-KE Magistrat mesta Kosice
MAV Madarské $tatne Zeleznice
MDV Ministerstvo dopravy a vystavby (skér aj MDS, MDSVP, MDPT a MDVRR)
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MHD Mestska hromadna doprava
MS Majstrovstva sveta
MU Mestsky urad
NAD Nepravidelna autobusova doprava
NDS Narodna dialni¢na spolocnost, a. s.
NFP Nenavratny finanény prispevok
nz. Nakladisko a zastavka
ocC Obchodné centrum
OcU Obecny Urad
odb. Odbocka
OP ZP Operacny program Zivotné prostredie
Os Osobny vlak
OSN Organizacia spojenych narodov
ou Obecny Urad
PAD Primestska autobusova doprava
PAL Primestskd autobusova linka
PDO Plan dopravnej obsluznosti
PKP Pol'ské Statne Zeleznice
PL Pol'sko
PPP Partnerstvo sukromného a verejného sektoru (Public — private — partnership)
PUM Plan udrzatelnej mobility
PVV Programové vyhldsenie viady
R Rychlik
REX Regionalny expres (kategoria vlaku)
RIUS Regionalna integrovand Uzemna stratégia
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RR

SAV

SC

SC KSK

SC KSK - SU MB
SC KSK - SU Ml
SC KSK - SU RV
SC KSK - SU SNV
SCKSK-SU TV
SEA

sek.

Sidl.

SMS

SN

SN-OL

SNP

SNV

SODB

SR

SsC

SSUD PO/KE
St.

ST™M
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Regiojet Slovakia — sukromny Zelezni¢ny dopravca

Regionalny operacny program

Regionalny rychlik

Slovenska akadémia vied

Super — City (kategoria vlaku)

Sprava ciest KoSického samospravneho kraja

Sprava ciest KSK, Sprdva a udrzba Moldava nad Bodvou

Sprava ciest KoSického samospravneho kraja, Sprdva a udrzba Michalovce
Sprava ciest KoSického samospravneho kraja, Sprdva a udrzba Rozriava
Sprava ciest KSK, Sprdva a udrzba Spisska Nova Ves

Sprava ciest KoSického samospravneho kraja, Sprava a udrzba Trebisov
Strategické environmentdlne hodnotenie

sekunda

Sidlisko

Kratka textova sprava (Short message service)

Mestsky Urad - Spisska Nova Ves

Obecny urad — Olcnava

Slovenské narodné povstanie

Spisskd Nova Ves

Scitanie obyvatelov, domov a bytov

Slovenska republika

Slovenska sprdva ciest

Stredisko spravy a udrzby dialnic Presov/Kosice

Stavadlo

Zariadenie umozZnujuce prechod hnacieho vozidla medzi isekom opatrenym
ETCS a trati bez ETCS (Specific transition module)
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STN Slovenska technicka norma
Sz7Z Signalizacné a zabezpecovacie zariadenie
SR Statny rozpocet
SRT Sirokorozchodné trat
&t hr. Statna hranica
TEN-T Trans-eurdpska dopravna siet (Trans-European Network — Transport)
TKD Termindl kontajnerovej dopravy
TTP Tabulka tratovych pomerov
TV-KC Mestsky urad - Kralovsky Chimec
Tzp Tazko zdravotne postihnuty
TzP-S Tazko zdravotne postihnuty so sprievodcom
UA Ukrajina
ucp Ucastnik cestnej premévky
uiC Medzinarodna unia Zeleznic
UK Univerzita Komenského
UNDP Rozvojovy program OSN (United nations development program)
UKD Uroven kvality dopravy
vo Ustredny orgédn
UPN Uzemny plan
uss U.S. Steel (Zeleziarne v KoSiciach)
VA Vstupny areal
VAMOS Dobrovolnicka siet
VO Verejné obstardvanie
VOD Verejna osobna doprava
vUc Vy3si tzemny celok
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VZ Vlakovy zabezpecovac
z. Zastavka
Dz Zvislé dopravné znacenie
ZMOS Zdruzenie miest a obci Slovenska
ZoDSVZ Zavazok o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme
ZoSvVZ Zmluva o sluzbdch vo verejnom zaujme
ZSSK Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a.s. — narodny Zelezni¢ny dopravca
VA Z4kladna $kola
ZVVZ Zmluva o vykonoch vo verejnom zdujme
Fel. Zelezni¢ny
ZSR Zeleznice Slovenskej republiky — spravca Zelezni¢nej infradtruktary
ZST, 7st Zelezni¢na stanica
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