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1 Identifikacné udaje projektu
Objednavatel’ Kosicky samospravny kraj

Ndmestie Maraténu mieru 1, 042 66 Kosice
Statutarny orgdn: predseda — Ing. Rastislav Trnka
ICO: 35541016, DIC 2021624924

Kontaktna osoba: Ing. Erika Bartkova

Telefén: +421 55 7268 253

Mobil: +421 918 766 172

E-mail: erika.bartkova@vucke.sk

Zhotovitel" NDCon s.r.o.
Zlatnickd 10/1582, 110 00 Praha 1
Statutarny zastupca: Ing. Robert Michek
ICO: 64939511, DIC: CZ64939511
Zapisany v: Méstsky soud v Praze, oddil C, vlozka 42028

Kontaktna osoba: Ing. Robert Michek
Telefén: +420 251 019 231
Fax: +420 224 810 799

E-mail: robert.michek@ndcon.cz

Nazov projektu: Plan udrzatelnej mobility KoSického samospravneho kraja (PUM KSK)

Kéd projektu: 302011F490

Program: 302000 - Integrovany regionalny operacny program

Prioritna os: 302010 - 1. Bezpecna a ekologicka doprava v regiénoch

Konkrétny ciel: 302010021 - 1.2.1 ZvySovanie atraktivity a konkurencieschopnosti verejnej

osobnej dopravy

Cas plnenia: jun 2018 — december 2019

Cast projektu: Navrhova ¢ast
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2 Zadanie a ciele projektu

Zadanie Planu udrzatelnej mobility KoSického samospravneho kraja podla zmluvy ¢leni dielo do
niekolkych ¢asti:

1. Zber udajov

1.1 Zber Udajov o demografii a Gzemnom rozvoji
1.2 Zber udajov o doprave

1.3 Zber udajov o nehodovosti a iné data

2. Prieskumy

2.1 Prieskumy dopravy cez hranice kraja

2.2 Dopravny prieskum verejnej osobnej dopravy
2.3 Prieskum intenzity dopravy ASD (automatické scitanie dopravy) a smerovy dopravny prieskum
3. Dopravné modelovanie

4. Analyzy

5. Navrhova ¢ast

6. Aktualizacia PDO

7. Strategické environmentalne hodnotenie (SEA)

8. Plan implementdcie a monitorovania Planu udrzatel'nej mobility

2.1 Detaily zadania

Po analytickej Casti spracovania projektu "Plan udrZatelnej mobility KoSického samospravneho kraja“,
ktora sa zamerala na analyzu zhromazdenych, dostupnych podkladov a dat, nadchadza faza, ktora sa
zameriava na viziu mobility, ciefov a opatreni na dopravnej sieti KoSického kraja. Na fu bude
nadvazovat plan implementacie a poslednd cast, aktualizdcia planu dopravnej obsluznosti, ktora
detailne rozpracuje problematiku primestskej autobusovej dopravy.

Hlavnym prinosom ndvrhovej Casti je predovsetkym odporucanie dalSieho smerovania KoSického kraja
v oblasti dopravy, dopravnych procesov a dopravnej infrastruktdry. Vyznamnym prinosom pre dalsi
rozvoj KoSického kraja je tiez to, Ze tento dokument navrhuje a zoraduje poradie dbéleZitosti
infrastruktdrnych opatreni na cestnej sieti Il. a lll. triedy, podla meratelnych faktorov, a takto poskytuje
nastroj pre jednoduchsie, opodstatnené a efektivne presadzovanie realizacie projektov veducich
k zlepSeniu dopravnej situdcie KoSického kraja.

Hlavnym vystupom tejto navrhovej €asti a rovnako celého projektu je na zaklade predchadzajucich
Casti (Prieskumy a zber dat a Analytickej ¢asti) vypracovany navrh dopravnej siete v ¢asovych
horizontoch rokoch 2025, 2030, 2040 a 2050, spolu s odporuc¢anym harmonogramom realizacie
prihliadajucim na finan¢né moznosti KoSického kraja. Navrhuju sa tiez zmeny organizdcie Zelezni¢nej
a primestskej autobusovej dopravy s tym, Ze podrobny navrh linkového vedenia a nastavenie poctov
spojov verejnej autobusovej dopravy bude dopracovany v casti Aktualizacia planu dopravnej
obsluznosti.
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2.2 Urcenie hlavnych ciefov spracovania PUM KSK

Ocakavané ciele PUM:

e aktualizacia redlnych trendov dopravnych charakteristik,
e vytvorenie zdkladu pre dalsi Gzemny rozvoj z hladiska dopravy,
e navrh efektivneho a udrzatelného dopravného systému.

Urcenie hlavnych cielov spracovania PUM

e (Cielom spracovania PUM je predovSetkym aktualizdcia vyhladovych dopravnych
charakteristik, parametrov a sluZieb KoSického kraja sich priemetom do redlneho navrhu
rie$enia, ktory zohladfiuje moznosti finanénych prostriedkov, vratane fondov EU. Ulohou PUM
je zadefinovanie podmienujucej regulacie pripadného dalSieho uzemného rozvoja KoSického
kraja z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti. Vysledny PUM plne reSpektuje principy
planovania udrzatelnej mobility (v sulade s dokumentom ,,Metodické pokyny k tvorbe planov
udrzatelnej mobility”, Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej
republiky, 2015) a strategické dokumenty na krajskej, narodnej a nadndrodnej uUrovni
(predovietkym EU). Strategickou castou diela bude Plan udriatelnej mobility (PUM)
s nadvaznym strategickym environmentadlnym hodnotenim (SEA).

e Obstaranim a spracovanim PUM sa taktieZ sleduje aktualizacia progndzy dopravy v realnych
ukazovateloch, ktord bude zakladnym podkladom pre navrhovu cast jednotlivych mddov
dopravy. Neoddelitelnou suéastou PUM je Uzemny priemet a definovanie uUzemnych
poziadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajice z ndvrhu.

e Cielom PUM je systematizovat problematiku dopravy a udrzatelnej mobility vo vztahu
k stvisiacim pravnym predpisom, vo vztahu kaktudlnym celostatnym, regiondlnym
a medzindrodnym koncepcidm rozvoja dopravy a najnovSim trendom v danej oblasti
s prihliadnutim na potreby a potencial KoSického kraja.

e Hlavnym zdmerom dokumentu je rieSenie dopravy na organizatnej, prevadzkovej
a infrastrukturnej Urovni v podobe do6razu na verejnd osobnd anemotorovd dopravu
ana ucginné vyuzitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov s cielom
zabezpedit environmentalne a finan¢ne prijatelnd dopravu respektujicu zakladné principy
udrzatelnej mobility a navrhnit opatrenia na zvySenie miery vyuZivania udrzatelnych druhov
dopravy.

e Do uvahy sa beru aj iné, paralelne prebiehajice ¢innosti v oblasti dopravy, ako napr. vysledky
celoStatneho scitania dopravy zroku 2015, proces pripravy integrovaného dopravného
systému, Plan dopranej obsluznosti z roku 2007, Regiondlna integrovand Uzemna stratégia,
Program hospoddrskeho a kultiurneho rozvoja KSK, Koncepcie prestupnych terminalov
a Koncepcia budovania kostrovej siete cyklistickych tras v KoSickom kraji a dalSie dokumenty.
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3 Vizia udrzatelfnej mobility v KSK

Po dékladnom zbere ddat aspracovani analytickej ¢asti PUM KSK je spracovany aj subor cielov
a opatreni, ktoré popisuju cestu dosiahnutia udrZatefnej mobility. Navrh plne integruje vsetky
exitujlce stratégie, vypracované navrhy a projekty na vietkych urovniach a doplifia ich o vlastné
opatrenia.

KoSicky samospravny kraj ma na svojom uzemi mnoho realizovanych udspeSnych organizacnych,
prevadzkovych aj infrastrukturnych opatreni, ktoré su vychodiskom predpokladov pre dobre fungujici
systém udrzatelnej mobility uz teraz. KoSicky kraj ma k dispozicii niekolko velmi funkénych hlavnych
Zelezni¢nych trati, ktoré aj napriek svojej nedostatonej modernosti poskytuji dobré prepojenie
dialkovou dopravou. Ma dlhodobo velmi dobre rozvijany a prepracovany systém primestskej
autobusove] dopravy, ktory vsak nie je schopny spolupracovat shlavnymi Zelezniénymi tratami
z dovodu nedostatku vlakov prevadzkovanych na Zeleznicnej sieti. Autobusy tak nahradzaju viaky aj
stbezZne s hlavnymi tratami. Primestska autobusova doprava je navrhnuta podla dopytu a neobsahuje
prvky taktovej dopravy. Cielom je prejst naintegrovany dopravny systém nadvéazujici na kvalitnd
Zelezni¢nu dopravu ponukajuci atraktivnu a spolahlivd verejni dopravu v primeranom takte a pocte
spojov denne s alternativnou ponukou v miestach obmedzeného dopytu.

Zelezni¢nd siet v kraji ma zachovanu osobnu prevadzku na 82 % dizky existujucich a udrZiavanych trati,
z ¢oho iba na trati Poprad — KoSice sa rozsah prevadzky bliZi potencidlnemu dopytu. Pozdl? trate 180
nie je prevadzkovand autobusovd doprava, kedZe kombinacia IC vlakov, sikromnych a statnych
rychlikov a osobnych vlakov zodpoveda rozsahom (nie vZdy kvalitou) dopytu. Ten je v reldciach na trati
180 v dbsledku vysokej ponuky taktiez velmi vysoky. Na ostatnych Zelezni¢nych tratiach prevlada
dvojhodinovy alebo dlhsi takt alebo prevadzka iba niekolkych spojov denne. Na trati 160 su
prevadzkované rychliky v intervale 4 hodin a k nim iba 7 parov osobnych vlakov (len v Useku KoSice —
Moldava nad Bodvou). Velmi oblibené REx vlaky z Humenného a Michaloviec do KosSic nemdzu
posluzit véetkym dochéadzajlcim cestujicim, kedZe aj v ¢ase dopravnej $picky premavaju len raz za dve
hodiny. V Udoli Hnilca, kde je Zeleznica jedinym moZnym spdsobom efektivnej obsluhy, nejde vlak
pocas dia celych 10 hodin. Ministerstvo dopravy a vystavby ako objednavatel dopravnych vykonov na
Zeleznici zabezpecuje celkom vyhovujlci rozsah Zivotne délezitej dialkovej dopravy aspon na severnej
vetve z Kosic do Ziliny a Bratislavy, pricom na tejto trati si schopné ponukat dobré sluzby aj
nedotované komercné vlaky. Zvladnuté vsak vobec nie je zabezpecdenie potrebného rozsahu a kvality
dialkovych sluZieb na juznej osi KoSice — Zvolen, ktora pre komercné vlaky nie je zaujimava (ponuka
vlakov zadarmo zlikvidovala autobusovl konkurenciu na trase KoSice — Zvolen — Bratislava).
Objednavatel véak neprijima absolttne Ziadnu zodpovednost za dopravni obsluznost pozdi? trati na
urovni dostupnosti spadovych center. Ta je preto az na vynimky postavena prevaine na sluzbach
autobusov, ktoré sa v KoSickom kraji paradoxne doésledne podriaduju grafikonom ovela menej
pocetnych vlakovych spojov. Autobusova doprava tvori nosny systém vo vacsine reldcii. Zadsadnym
cielom rozvoja integrovaného dopravného systému musi byt postupna, avsak zdsadna premena
Zeleznice na nosny systém v hlavnych smeroch regiondlnej verejnej dopravy s potrebnou podporou
Ministerstva dopravy a vystavby pri objednavke dopravy aj kompenzacii strat. S taktovou a rychlou
dopravou s vysokym Standardom sluzieb sa podari na vybrané trate prildkat omnoho vacsie pocty
cestujucich, ¢o umozni efektivnejsSie vyuZitie prostriedkov na primestsku autobusovu dopravu
a odlahdi tiez prijazdové trasy do velkych miest ako su Kosice, Spisska Nova Ves a Michalovce.
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Mesto KoSice ma druhud najrozvinutejSiu mestskd dopravu na Slovensku s dlhou priekopnickou
historiou pokusov o jej integraciu s okolitymi primestskymi linkami, ktoré vSak nedosli k udrzatelnému
funkénému rieSeniu. Vacsi stupen prepojenia mestskou a regiondlnou dopravou méze v buducich
rokoch vyznamne poméct obidvom systémom a vyuZivanie ich vyhod je cielom v oblasti integracie
dopravy. Podobne je nutné sregionalnou dopravou viac prepojit aj systém mestskej dopravy
v ostatnych mestach KoSického kraja.

Cestna siet Kosického kraja prejde v nadchadzajucich dvadsiatich rokoch zasadnou premenou, ked
zékladnu siet ciest I. triedy nahradia dnes v kraji takmer neexistujice dialnice a rychlostné cesty.
Funkciu privadzacov na dialnice prevezmi potom predovsetkym cesty Il. alll. triedy. Dialnice a
rychlostné cesty budd po roku 2030 spolu s poslednymi tromi samostatne vedenymi cestami I. triedy
(1/18, 1/67 a 1/79) a chrbticovymi cestami Il. triedy (I1/533, 11/536, II/546, 11/547, 11/552 a 11/555) tvorit
zdkladnu kostru prepdjajucu celé GUzemie 160 km dlhého kraja a umoZziiujicu napojenia na susedny
PreSovsky a Banskobystricky kraj, Madarsko na juhu a Ukrajinu na vychode. Rozvoj starostlivo
udrzZiavanej, aj ked' stale podfinancovanej siete ciest Il. a lll. triedy smerom k zniZeniu jej negativnych
vplyvov na prostredie obyvatelov bude v budtcich 20 rokoch obmedzeny z dévodu priority uvedenia
exitujucich ciest do dobrého stavebného stavu. Systémové zlepSovanie ich dopravno-technického
stavu a zniZzovanie vplyvu premdvky na zivotné prostredie prichddza do Uvahy az po roku 2040.

Nemotorovda doprava naviaze na spracovany projekt kostrove;j siete cyklistickych tras v KoSickom kraji.
V Plane udrzatelnej mobility sa kladie déraz na podporu projektov cyklistickej infrastruktary
prepajajucej primestské oblasti na vacsie mesta s cielom zlepSovat moznosti cyklistickej dopravy na
dennodenné rieSenie dopravnych potrieb obyvatelstva.

Strategické a Specifické ciele vo vzdjomnej kombindcii prostrednictvom opatreni prispeju k dosiahnutiu
vizie kraja: ,Na vychode bude vsetko dobre dostupné pre vsetkych”. Ciefom je ponuknut obyvatelom
odlahlého kraja vysoky Standard prepravnych moznosti umoznujucich rychlu, pohodInud a udrzatelnu
prepravu — moznosti v kraji [ahko cestovat, odchadzat odtial' a zasa sa pohodIne vracat.

3.1 Strategické ciele dopravnej politiky v kraji

Na dosiahnutie vizie udrzatelnej mobility obyvatelov v KoSickom kraji sa musi dopravna politika v kraji
(a nielen v kraji) zamerat na rieSenie najddleZitejsich aspektov dopravného systému kraja. Tieto
aspekty mozno formulovat v niekolkych zakladnych smeroch na dosiahnutie udrzatelnosti:

Udrzatelny dopravny systém kraja pre verejny priestor a Zivotné prostredie

Tak ako aj pri inych ludskych aktivitach, i doprava ma vyznamny dosah na okolité prostredie.
Pri koncentracii aktivit sa tieto vplyvy scitaju a dochddza k negativnym vplyvom na verejné
priestranstvd, na vyuZitie Uzemia, na Zivotné prostredie ludi, ale aj dalSich Zivych tvorov.
Zivotné prostredie poskodzované exhaldtmi (spaliny, pevné &astice) alebo inymi emisiami
(napriklad hlukom) pri dlhodobom p&sobeni negativne ovplyviiuje zdravie obyvatelov. Je teda
na mieste hladat cesty minimalizacie zataze okolitého prostredia dopravnymi procesmi. Tieto
cesty treba hladat predovsetkym v technoldgii vozidiel (najma ich pohonu), v stave
a konfigurdacii infrastruktury a v organizacii dopravy.
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Financne udrzatelny dopravny systém kraja

Doprava je sluzba. Do urcitej miery je prevadzkovana na komercnej baze a z urcitej Casti
predstavuje verejnu sluzbu s kompenzaciou jej straty z verejnych rozpoctov (dialni¢na a cestna
siet, ktorad nie je sCasti spoplatnend, cyklotrasy a cesty pre pesich, cesty s poplatkom alebo
mytnym, Zelezni¢nd dopravna cesta, dopravna obsluznost dotovana z verejnych zdrojov,
poskytované socialne zlavy kompenzované z verejnych zdrojov). Z toho dovodu je potrebné
najst rovnovahu medzi poZzadovanymivykonmi a disponibilnymi finan¢nymi zdrojmi. Treba tiez
dodat, Ze v sucasnosti su niektoré Casti systému financované nedostatoc¢ne (cesty 1., Il. a lll.
triedy, Zelezni¢na infrastruktura, prostriedky na kompenzdcie straty Zelezni¢nej dopravy
a kompenzacie strat systémov mestskych doprav).

Moderny, vvkonny a spolahlivy dopravny systém kraja

Moderny znamend v suUcasnosti najma vyuzivajuci moderné komunikacné ainformacné
technolégie. Zo skusenosti z okolitych krajin je zrejmé, ze tieto technoldgie vo vhodnych
kombinacidch mézu vyrazne poméct v ramci organizicie dopravy (ato aj vredlnom case)
a planovania dopravy, a to jednak pri pldnovani cesty verejnou dopravou zo strany cestujiceho
(vratane mozZnosti zakupenia cestovného listka elektronicky) a jednak pri planovani dopravnej
obsluznosti na zadklade dat o pohybe cestujucich. To umoZnuje optimalizovat vyuZivanie
kapacit a dosahovat vysoké vykony. Dostatok informacii z premavky v redlnom ¢ase umoziiuje
zvySovat spolahlivost dopravného systému prostrednictvom vzdjomne previazanych
dispecerskych systémov. Moderné technoldgie v odbavovani cestujicich umoziuju
optimalizovat uhradené cestovné takmer v redlnom case.

Bezpecny dopravny systém kraja

Pri viacerych ludskych aktivitach je potrebné dbat na vlastni bezpecnost a okolia tak, aby touto
¢innostou nevznikli vedlajsie, spravidla negativne ucinky na zdravie a Zivoty [udi alebo na okolie
prevadzkovanej aktivity. Ktomu eSte v pripade dopravy, najma verejnej, pristupuje dalsi
aspekt — ochrana pred protiprdvnym konanim os0b z okolia voci ucastnikom dopravného
procesu, dopravnym prostriedkom alebo dopravnej infrastruktire. Tato ochrana spociva po
prvé v nastaveni pravidiel sprdvania (v legislative) vratane dohladu policie apo druhé
v kamerovom dohlade vo vozidlach a na termindloch/staniciach. Spravidla k tomu este patri
spravanie dopravcov voci zakaznikom (zodpovednost za cestujucich alebo prepravovany tovar
a prdva spotrebitela).

3.2 Koncepcia rozvoja dopravnej infrastruktury

Dopravna infrastruktira v KoSickom kraji je velmi Siroky pojem, ktory v sebe zahfiia Zeleznice
a suvisiace stavebné zariadenia, cesty r6znych kategoérii, letiskd, lanové drahy, infrastruktiru pre MHD
(trolejové vedenie, zastavky, pristresky, meniarne, vozovne) a v koncepénych materidloch zvykne
zahfnat aj vozidlovy park.

Z tohto stru¢ného prehladu je zrejmé, Ze nie vsetky elementy mdZe priamo ovplyvriovat Kosicky kraj.
Vyznamna cast doleZitych elementov patri $tatu a je v sprave jeho organizécii (ZSR, SSC, NDS, a.s.
a dalsie), Cast je v sprave kraja (cesty Il. a lll. triedy v sprave SC KSK), ¢ast patri mestam alebo obciam
(infrastruktira MHD, miestne komunikacie, autobusové zastavky, stanice) alebo sukromnym
subjektom, najma dopravcom (vozidlovy park a v niektorych pripadoch autobusové stanice).
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MozZnosti a nastroje kraja tykajuce sa tej infrastruktury, ktora je v rukach $tatu, st znacne obmedzené.
Tu mobze kraj iba vznasat poziadavky a viest diskusiu o rozvoiji tejto ¢asti dopravnej infrastruktury.

V pripade infrastruktury v rukach kraja su limitujucim faktorom rozpoctové moznosti kraja.
Infrastrukturu v rukach miest a obci sa liSia pre KoSice a ostatné mesta a obce.

V majetku Kosic su vSetky miestne komunikdcie a cesty Il. a lll. triedy na Uzemi mesta a opravy a rozvoj
su financované z mestského rozpoctu. KosSice maju spracovanu samostatnu Stratégiu rozvoja dopravy
a dopravnej infrastruktiry mesta KoSice. Zdroje na Udrzbu arozvoj ciest su tiez obmedzené
a zvySovanie kapacity ciest sa realizuje v sucasnosti s podporou eurdpskych fondov. Do budicna bude
potrebné rozpocet mesta pre Udrzbu a rozvoje cestnej siete navysit.

Ostatné mestd a obce maju v sprave miestne komunikacie, ku ktorym patria tiez niektoré mene;j
vyznamné spojenia medzi obcami. Rozpoéty mensich obci dnes neumozfiuju udrZiavat cesty
v potrebnom stavebnom stave pre bezpeénU zjazdnost a je Casto pozadované, aby cesty presli do
spravy Kosického kraja. Kraj vsak nie je aktualne so svojim rozpoc¢tom schopny rychlo uviest vsetky
cesty Il. a lll. triedy do dobrého stavebného stavu a prebratim dalsich ciest s povinnostou riesit ich zly
stavebny stav. Preto je navrhnuté prevziat do spravy kraj iba niekolko vybranych spojeni potrebnych
pre zlep3enie verejnej autobusovej dopravy. DalSie cesty su sice odporuéané, ale vyhladovo a postupne
az kym bude vyrieSenych stavenych stav ciest v sprave kraja. Cesty s velmi nizkym vyuzitim je
navrhnuté ponechat vsprave obci alebo inych spravcov. Bude potrebné zaviest rozpoctovy
mechanizmus, ktory pri rozpo¢tovom uréeni dani zohladni aj fakt, Ze sa obec stard o cestnu siet
mimoriadneho rozsahu a alokuje rozpoctové prostriedky priamo na obce. Alternativou je grantovy
systém pod starostlivostou Slovenskej spravy ciest, ktora vedie evidenciu vsetkych ciest na Slovensku.

Pokial ide o infrastrukturu a vozidlovy park v rukdch sukromnych dopravcov, na to ma kraj takisto len
nepriamy vplyv, avsak pri nastavovani zmliv vo verejnom zaujme by sa malo ratat s dostato¢nymi
prostriedkami na obnovu vozidlového parku aj potrebnej infrastruktiry.

Kvalitna dopravna infrastruktura je délezitym prostriedkom pre hospodarsky, sociadlny a kultdrny Zivot
obyvatelov kraja. Jej tlohou je umoznit potrebni mobilitu osdb aj tovaru pri zachovani nalezitej kvality
sluZieb a minimalizacii negativnych vplyvov na okolie.

Dopravna infrastruktura vytvara siet, ktorej priepustnost je zavisla na priepustnosti svojho najslabsieho
¢lanku. Koncepcia rozvoja sa musi zamerat na dosiahnutie potrebnych kapacitnych a vykonnych
parametrov jednotlivych kritickych prvkov a segmentov, aby splfiala svoju ulohu. Tam, kde je to
potrebné a ekonomicky odévodnené, mali by sa posilfiovat prepojenia v ramci aj mimo kraja. Pri
rozhodovani je potrebné mat na pamati, Ze zloZité horské terény zviac3a predstavuju cenné a Casto
chranené Uzemia, ktoré su nezanedbatelnym bohatstvom KoSického kraja. Pod tymto uhlom pohladu
je potrebné posudzovat takisto otvaranie novych moznosti hospodarskeho Zivota.

Z pohladu jednotlivych druhov dopravnej infrastruktury sa treba zamerat na nasledovné:

e VZelezni¢nej infrastrukture:
e Vytvarat a posilfiovat kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry pre posilfiovanie roly
Zeleznice v dopravnom systéme kraja, a tym aj udrzatelhej mobility;
e Vytvorit podmienky pre vyuzitie prednosti Zelezni¢nej dopravy (moznost relativne
rychlej prepravy velkého poctu cestujucich pri relativne nizkej spotrebe energie
a nizkych jednotkovych nakladoch;

Mo B R e SODTETOED M . i 14



Integrovany regionalny ﬁ MINIGTERSTYD = |= KOSICKY

s PODOHOSPODARSTVA I 32 SAMOSPRAVNY
q| OPeracny program A ROZVOJA VIDIEKA Y = KRA
J
» SLOVENSKE| REPUBLIKY

e Pozadovat postupné Upravy zZelezni¢nej infrastruktury, ktoré umoznia pozadované
parametre taktovej dopravy za Ucelom zvySovania kvality sluzieb (modernizacia,
Uprava arekonStrukcia Zelezni¢nych zastavok, informacné tabule odchodov
a prichodov apod.);

e ZvySovat podiel elektrifikovanych trati na zemi Kosického kraja

e Venovat pozornost koliznym miestam a zvySovat bezpecnost vietkych uéastnikov
premavky (Zelezni¢né priecestia a pod.);

e Zlepsovat dostupnost k Zeleznicnej doprave moderniziciou Zelezni¢nych stanic
a Zelezni¢nych zastavok s posudenim zmeny ich umiestnenia blizSie k zastavanym
Uzemiam.

eV cestnej infrastrukture:

e Dosledne pozadovat od dotknutych statnych organizacii plnenie ich povinnosti voci
im zverenej cestnej infrastrukture na Uzemi kraja;

e Spolupracovat s NDS, a. s. pri dobudovani zasadne délezitych cestnych stavieb (D1, R2,
R4, privadzace k dialniciam) a so SSC (obchvaty na cestach prvej triedy), viest so
Statnymi organizdciami diskusiu o potrebnych kapacitdch tejto infrastruktury;

e Zlepsovat stav ciest Il. alll. triedy vo vazbe na infrastruktiru pre verejni dopravu
(najma niky autobusovych zastavok);

e Vytvarat cestné prepojenia v pripadoch, ktoré zasadnym spésobom zlepsSia mobilitu
verejnou dopravou.

e Vinfrastruktire pre verejnu dopravu a integrovany dopravny systém:

e Vtejto oblasti mozno povedat, Ze alfou a omegou je informacny systém, ktory bude
sluZit pre cestujucu verejnost (informacie o spojeni, kipa cestovnych dokladov,
odbavenie pri cestovani), ale aj kraju (a jeho orgdnom) pre riadenie systému,
planovanie dopravy aj operativne usmernovanie premavky;

e K problematike informacného systému patria nielen elektronické systémy, ale aj
oznacenie zastavok a cestovné poriadky na tychto zastavkach;

e DoleZitou Castou infrastruktlry pre verejnt dopravu su prestupné terminaly, zadchytné
parkoviskd, autobusové stanice a zastavky;

e Daldou vyznamnou ¢astou infradtruktiry su zariadenia pre cestujlcich, najmi na
réznych prestupnych bodoch alebo vo vozidlach. Mali by byt spravené tak, aby
cestujucich neodradzovali od cestovania verejnou dopravou;

e Integrovany dopravny systém potrebuje aj svoj dispecersky systém a takisto riadenie
premavky na doélezitych dopravnych artériach kraja, ktoré predstavuju infrastrukturu,
na ktoru sa treba zamerat.

e V oblasti vozidlového parku:

e Vproblematike vozidlového parku je treba rozliSovat Uplne odlisnd situdciu
v Zelezni¢nej doprave, dialkovej autobusovej doprave a primestskej autobusovej
doprave.

e VzZelezniénej doprave je nevyhnutné zdsadne modernizovat, zvysit kvalitu
a spolahlivost vozidlového parku. Kvalita vozidlového parku zavisi od zmluvy medzi
Ministerstvom dopravy a vystavby a dopravcom. Z dévodu takmer monopolného
postavenia dopravcu ZSSK sa kvalita jeho vozidiel a jeho investi¢né moZnosti povazuju
za limitné pre rozvoj Zelezni¢nej dopravy. Hoci ZSSK do vozidlového parku investovala,
je jeho stav neuspokojivy a dopravca nema dostatok vozidiel pre navySovanie vykonov.
Obmedzuijuci je v skutoénosti rozsah objednavky a jej forma. Pri poskytnuti adekvatne;j

Mo B R fee ST M s 1S



Integrovany regionalny ﬁ MINIGTERSTYD = |= KOSICKY

s PODOHOSPODARSTVA I 32 SAMOSPRAVNY
q| OPeracny program A ROZVOJA VIDIEKA Y = KRA
J
» SLOVENSKE| REPUBLIKY

kompenzacie strat moze dopravca, €i uz ZSSK, alebo ina sukromna spolocnost,
prevadzkovat moderné vozidla podla potreby, ich viastnikom méze byt aj $tat a vozidla
mbze prenajimat.

e Vdialkovej autobusovej doprave je stav vozidlového parku vecou dopravcu a na
prevadzkovanych linkdch, vaésinou medzinarodnych, je uspokojivy. Tieto linky vsak
nebude mozné integrovat do IDS Vychod.

e Vregiondlnej autobusovej doprave je vozidlovy park priebeZzne obnovovany a vek
vozidlového parku je vecou nastavenia Standardov v zmluvnych podmienkach. Novou
poziadavkou bude zavddzanie nizkopodlaznych autobusov na primestské linky, ¢o
zvysi cenu a znizi kapacitu autobusov.

e DS Vychod s.r.o. v spolupraci s Kosickym krajom by sa mal zamerat na sformulovanie
narocnych, no splnitefnych kvalitativnych, najma bezpecnostnych standardov vozidiel
pre verejnu dopravu a tieto Standardy pozadovat zmluvne od dopravcov, u ktorych
bude objednavat vykony v ramci Integrovaného dopravného systému Vychod. Na
druhej strane treba ratat s dostato¢nymi finanénymi prostriedkami na Ghradu tychto
sluZieb.

e Vzhladom na trvalo udrzatelny rozvoj je vo verejnej doprave Ziaduce vyuZivat najma
elektricki trakciu azvysovat podiel vozidiel verejnej dopravy s elektrickym
pripadne vodikovym pohonom;

e Vsuvislosti s tym je potrebné sa zamerat aj na vyhovujlce zazemie pre starostlivost

.....

zo vseobecnej legislativy).

3.3 Zasady dopravnej reguldcie Uzemného rozvoja

Uzemie Kosického kraja pozostava z morfologicky aj kultirne velmi odlidnych regiénov oddelenych
horskymi pasmami. KoSicky kraj ma k dispozicii obmedzeny pocet prepojeni jednotlivych regiénov:
Juzny Spis, Vychodny Gemer, okolie KoSic a Juzny Zemplin. Prepojenie regidénov ako aj napojenie na
okolité dzemia budu v nedalekej budicnosti zabezpecovat prevazne rychlostné cesty D1, R2 a R4 so
subeznymi sprievodnymi cestami I. triedy, cesty I. triedy I/18, 1/67 a I/79 a hlavné Zelezni¢né trate 160,
169, 180, 188, 190 a 191. Kapacita medziregionalnych prepojeni bude vidy obmedzena, no podla
vypoctov dopravného modelu dostato¢nd aj pri malom pocte prepojeni. Jedinym zle dostupnym
regionom je dnes Medzibodrozie, kam vedu iba dva cestné ajeden Zeleznicny most cez Bodrog
a Latoricu, o cesty do regidonu velmi predlZuje. Silnou bariérou je okrem horskych hrebenov aj rieka
Ondava s patnastkilometrovymi Usekmi bez mostov oddelujica Trebisovsko od Michalovska. Vysoké
dopravné zataZenie bude stazovat v dopravnych Spickach dostupnost Kosic, ked niektoré mestské
cestné Useky budul vyuzivané uz na hranici svojej kapacity. Ciefom je ponuknut vacésiu kapacitu
a atraktivitu vo verejnej doprave.

V regidnoch je cestna siet az na jednotlivé chybajlce prepojenia dostatoc¢ne rozsiahla aj kapacitna pre
cesty do spadovych centier, vynimkou su prijazdy do Kosic po cestach 1/16, 1/19, 1/20 a 11/552. Slabou
stranku infrastruktury je ale Zeleznica, ktorou disponuju s dostato¢nou kapacitou trate a rozsahom
premavky iba Kosice, Margecany, Krompachy, Gelnica, SpiSska Nova Ves a Kralovsky Chimec (Pribenik).

V suvislosti so systémom cestnych spojeni, je mozné dopravny koncept kraja vratene novobudovanych
dialnic a rychlostnych ciest povazovat za stabilizovany. Doraz sa bude aj v nasledujicom obdobi klast
na udrzbu a obnovu krajskej cestnej siete a modernizaciu a zvySovanie kapacity infrastruktuiry verejnej
dopravy. Vyznamnu funkciu bude mat v KoSickom kraji siet ciest Il. triedy, ktord spolo¢ne s tromi
zvy$nymi samostatne fungujucimi cestami I. triedy po dokonceni dialnic a rychlostnych ciest (1/18, 1/67
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a 1/79) bude tvorit systém privadzacov na dialnice, ako aj chrbticu medziokresnych spojeni. Preto aj na
zdklade multikriteridlnej analyzy stavu cestnej siete vyZzaduju najviac starostlivosti pri ddrzbe
chrbticové cesty Il. triedy, aztoho dbévodu su uZz vsucasnosti predmetom oprav s vyuZitim
spolufinancovania z eurdpskych fondov vramci programu IROP. SuU tiez predmetom vacSiny
planovanej investicnej cinnosti kraja as cielom zabezpelenia priestorovej a environmentalnej
udrzatelnosti dopravy je na nich potrebné budovat obchvaty obci a prelozky v stlade s UP VUC KSK.
Tieto opatrenia su z dovodu udrzatelnosti aktudlne realizovanych uddrzbovych prdc napldanované na
obdobie po roku 2040 a su preto zaradené predovietkym do scendra Do all 2050. Daléou potrebnou
investi¢nou cdinnostou je doplnenie chybajicich spojeni medzi obcami formou budovania novych
spojeni v stopach vyjazdenych ciest. Pocdet takychto investicii je vSak obmedzeny finanénymi
moznostami kraja. Pri existujucich cestach ide skér o moznost realizicie prepojeni v priebehu ¢asu po
majetkovom vysporiadani pozemkov pod tymito cestami a po zdsadnom zlepsSeni stavu sucasnych
krajskych ciest.

V jednotlivych subregidnoch sa nachadzaju nasledujlce spadové centrd pre verejnu dopravu:

e Juzny Spi$ s hlavnym centrom Spisska Nova Ves, ma dalSie spadové centrd: Spisské Vlachy,
Krompachy, Margecany, Gelnica, Nalepkovo;

e Vychodny Gemer s hlavnym centrom v Rozfave, dalsie centra: Dobsina, Stitnik, Plesivec;

e KoSice, dalSie centrd: Moldava nad Bodvou, Turia nad Bodvou, Medzev;

e Juzny Zemplin s centrom v Michalovciach, dalSie centra TrebiSov, Secovce, Strazske, Sobrance,
Velké Kapusany;

e MedzibodroZie s hlavnym centrom v Kralfovskom Chimci a dalsim centrom v Strede nad
Bodrogom.

Vyznamné spadové centra v susednych krajoch: Poprad, Levoca, Spisské Podhradie, PreSov, Vranov
nad Toplou, Humenné, Snina, Tornala, JelSava a Revlca.

Uzemny rozvoj kraja musi re$pektovat moznosti dopravnej infradtruktiry a musi sa uplatfiovat zasada,
Ze velké zdroje aciele ciest sa budl umiestiiovat v dobrom dosahu kapacitnej verejnej dopravy.
K novym ciefom bude tiez potrebné vytvarat aj dobru dostupnost cyklistickou dopravu z najblizSieho
okolia.

3.3.1 Priority v rozvoji dopravnych subsystémov

Cestna siet:
e Dobudovanie nastandardnej cestne;j siete;
e Obchvaty miest na cestach I. triedy;
e Systém starostlivosti o cesty Il. a lll. triedy;
e Ostatné cesty

Zeleznica:

e Zvysovanie rozsahu dopravy pre rozvoj mobility obyvatelov kraja;

e Priebezna modernizacia vozidlového parku;

e Modernizované, nové a premiestnené stanice s termindlmi integrovanej dopravy;

e Modernizdcia a Uprava infrastruktury pre vyssiu kapacitu trati;

e ZvySenie bezpecnosti odstranenim vSetkych uroviovych priecesti ndhradou za
mimouroviové krizenia (nadjazdy, podjazdy), pripadne vybudovanim spojovacich
komunikdacii

e Posilnenie imidZu Zeleznic.
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Systém verejnej dopravy:

e Priblizenie systému verejnej dopravy potrebam obyvatelov kraja;

e Integracia dopravy na vychodnom Slovensku, dosiahnutie synergii s mestom KoSice, ostatnymi
mestami a s PreSovskym krajom;

e Vytvorenie efektivnej Struktiry termindlov bus-bus aterminalov vlak-bus pre integrovany
dopravny systém

e Zavedenie taktovej dopravy na Uzemiach s najvyssim dopytom (viac ako 300 cestujucich denne
na profile)

e Zavedenie alternativnych systémov dopravnej obsluhy v okrajovych regidnoch

e Propagacia vyuzivania verejnej dopravy

Cyklisticka doprava:
e Realizacia kostrovej siete cyklistickych tras;
e Vytvdranie a zlepSovanie podmienok pre rozvoj cyklistickej dopravy pri dochddzke do miest;
e Systematicka starostlivost o infrastruktiru vybudovanu pre cyklistov.

Pesia doprava:
e Starostlivost o bezpeénost chodcov;
e Preferencia pesSej dopravy v mestach;
e Budovanie a rozvoj infrastruktiry vyuZivanej pre pesiu dopravu;
e Systematicka starostlivost o infrastruktiru vyuZivanu pre pesiu dopravu.

Staticka doprava (parkovacia politika):
e Spolupraca s mestami — podpora rieSenia parkovania a koordinacia s verejnou dopravou vo
velkych mestach, kde parkovanie vytvdra problémy;
e Vybudovat systém zachytnych parkovisk P+ R.

Informatika v doprave:
e Vytvorit kvalitny informacny systém pre cestujucich;
e Zavadzat moderné systémy pre cestujucich, Uhradu cestovného a odbavovanie pri cestovani
verejnou dopravou s cielom zrychlit a zatraktivnit verejnd dopravu;
e Posilnit ulohu informacnych technoldgii pri planovani, organizovani a riadeni procesov
v doprave.
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4 Definicia hlavnych ciefov

Na zaklade analytickej casti a definicie hlavnych problémov v oblasti mobility KoSického kraja su
nasledne definované strategické ciele pre oblast dopravy, ktoré su prepojené s problémovymi
oblastami z ¢asti "Analyzy". Strategické ciele su tieZ doplnené o indikatory, aby mohol byt meratelne
sledovany vyvoj a miera naplnenia cielov v porovnani s ich si¢asnym stavom.

Zhrnutie hlavnych problémov dopravy v KoSickom kraji:

e Zly stavebny stav Zeleznic, ich nedodatoénd Udrzba a modernizacia, z toho vyplyvajdca draha
prevadzka zastaranych Zeleznic, zI3 kvalita Zelezni€¢nych zastavok a stanic;

e Zastarany vozidlovy park v Zelezni¢nej doprave aztoho vyplyvajuca nizSia konkurencna
schopnost vodi individualnej automobilovej doprave;

e Velmi nizky rozsah sluzieb Zelezni¢nej dopravy;

e Negativny vplyv vlakov zadarmo na dialkovu autobusovu dopravu;

e Neprehladny systém verejnej dopravy, nedostato¢né poskytovanie informacii, nizka kvalita
autobusovych stanic, zastavok (najma bezbariérovost) a ich informacného systému;

e Neexistencia integrovaného dopravného systému v praxi;

e Nedostatoc¢nad infrastruktura a preferencia verejnej a pesej dopravy v mestach;

e Pomalé a zastarané odbavovanie;

e Pokracujuci pokles vyuzZivania primestskej autobusovej dopravy napriek mnohym
realizovanym opatreniam (koordinacia, modernizacia);

e Nedostatok zdrojov na kompenzacie pri zvySovani strat dopravcov;

e Vlastnicka Struktura autobusovych stanic a chybajuca legislativa pre termindly integrovanej
osobnej prepravy;

e Cesty vedené cez centra obci a miest, aj v hlavnych smeroch chybaju cesty . triedy;

e Nedostatok financii na opravy a rozvoj krajskych ciest a jeho nevhodné rieSenie pozickami na
udrzbu;

e Nevyhovujuci stavebny stav krajskych ciest najma v horskych oblastiach;

e Chybajuce chodniky v obciach, ktoré zhorsuju pristup k pravidelnej verejnej doprave;

e Chybajuce hrani¢né priechody na Ukrajinu;

e Cezhranicné spojenia do Madarska s obmedzenim pre autobusovu dopravu;

e Zla dostupnost horskych oblasti vzimnom obdobi (Useky ciest Il. triedy bez moZnosti
zabezpecenia zimnej udrzby);

e Vycerpana kapacita cestnej siete v okoli KoSic a chybajuce zachytné parkoviska;

e Nespojité vedenie trds s nevyrieSenymi vstupmi do miest;

e Nesystémové financovanie cyklistickej dopravy.

Mo B R fee ST M s 1O



Integrovany regionalny E MINIGTERSTYD = |= KOSICKY

ek PODOHOSPODARSTVA I %% SAMOSPRAVNY
q| OPeracny program A ROZVOJA VIDIEKA Y = KRA
- J
» SLOVENSKE) REPUBLIKY

5 Specifické ciele pre dosiahnutie udrzatefnej mobility

Na zaklade vyssie uvedenych skutocnosti, zozbieranych dat a vypracovanych analyz je vypracovany
navrh na zlepSenie dopravného systému KosSického samospravneho kraja.

5.1 Definicia Specifickych ciefov

Zber dat aich analyzy boli zrealizované v detailoch dopravného systému kraja, do Uvahy sa bral aj
pohlad fungovania systému ako celku. Identifikované nedostatky vo fungovani dopravného systému
kraja sa stali logickym ukazovatelom cesty zlepSenia systému a jeho prace. Poziadavka, aby Specifické
ciele boli meratelné, dosiahnutelné, relevantné a terminované vedie k nasledujlcej definicii:

Specificky ciel opisuje stav, ktory sa ma dosiahnut v priebehu platnosti existujiceho strategického
dokumentu v danej oblasti. Ciel, ktory riesi uréitd oblast ma byt dosiahnuty ¢iastkovymi alebo
postupnymi krokmi, ktoré budu opisané v navrhnutych opatreniach.

5.2 Formulacia Specifickych ciefov

Na zaklade analyz, dalsich tvah a diskusii bolo sformulovanych Sest $pecifickych cielov, ktoré obsahuju
hlavné ulohy pri vytvarani systému udrzatelnej mobility v KoSickom samospravnom kraji.

1. Specificky ciel

Atraktivny, zrozumitelny a vykonny systém verejnej dopravy, ktory je prijemny pre uZivatelov.
Prostriedkom dosiahnutia tohto ciela je integracia dopravného systému do podoby poskytovatela

.....

Zelezni¢nej a autobusovej verejnej dopravy s prepojenim s mestskymi dopravami.

Meratelnymi parametrami je geograficky rozsah integrovaného dopravného systému, ktory bude
zavadzany po krokoch. Je potrebné ratat najmenej s desiatimi rokmi, kym IDS Vychod, s. r. 0. obsiahne
celé teritérium oboch vychodoslovenskych krajov a ndrast poctu uZivatelov (teda cestujucich)
objektivne odrazi ich spokojnost s kvalitou systému.

2. Specificky ciel

Kvalitna cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja nadvizujlica na modernu a kvalitnd nadStandardnu
siet dialnic arychlostnych a siet ciest I. triedy vo vlastnictve Statu. Siet krajskych ciest
v optimalizovanom rozsahu a vhodnej kategorizacie s doplnenymi chybajucimi spojeniami, ktorych je
v kraji vela, bude spdjat nadstandardné cestné komunikacie a cesty I. triedy s centrami a obcami v kraji
a obce a centra vzdjomne. Potrebné je ziskat viac prostriedkov (prijmov kraja) na idrzbu a obnovu ciest
a zaviest do rutinnej prevadzky efektivny systém udrzby a obnovy tak, aby bolo mozné standardne
obnovovat cesty a mosty s poruchami v cykle 20 rokov a aby bolo mozné realizovat aj nové prepojenia
v cestnej sieti a modernizacné projekty typu obchvatov a prelozZiek na frekventovanych cestach Il.
triedy.

Meratelnym parametrom su vysledky kazdoro¢ného hodnotenia stavebno-technického stavu ciest
a hodnotenia kvality dopravy.
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3. Specificky ciel

Kvalitna infrastruktura zabezpecujuca potrebné vykony verejnej dopravy pre dosiahnutie potrebnych
kvalitativnych parametrov dopravnych sluZzieb. Najvyznamnejsia je zmodernizovana Zelezni¢na siet
s dostatocnou kapacitou a konkurencieschopnou tratovou rychlostou bez lokalnych obmedzeni,
moderné zabezpecovacie zariadenie najma v staniciach, dolezitd je aj kvalita priestorov pre cestujucich
v staniciach. infrastruktira Pozornost treba venovat ako Specifickej infrastrukture pre verejnu
a integrovanu dopravu (prestupné terminaly, odbavovacie a informacné systémy), tak aj parametrom
vieobecnej infrastruktury pre dosiahnutie poZzadovanych kvalitativnych parametrov (napriklad Upravy
Zelezni¢nych trati a stanic pre dosiahnutie ¢astejSieho taktu premavky vlakov).

Meratelnym parametrom je kapacita infrastruktiry ajej schopnost zabezpeéit pozadované
kvalitativne parametre dopravnych sluzieb.

4. Specificky ciel

Kvalitny vozidlovy park pre dopravni obsluznost. Hoci sa v tejto oblasti vela urobilo v poslednych
rokoch (napriklad postupna Uplna obnova autobusov primestskej dopravy, klimatizované autobusy,
nové elektricky v KoSiciach, ponuka wi-fi pripojenia v primestskych autobusoch av niektorych
regionalnych vlakoch), treba problematike venovat trvalt pozornost. V regionalnej Zelezni¢nej doprave
je nevyhnutnd zdsadnd modernizacia. V mestskych dopravach je nutné pokracovat s obnovou
zvySovanim podielu vozidiel s vyuZitim elektrického alebo vodikového pohonu a nastavit kvalitativne
parametre vozidlového parku v ramci Standardov dopravnych sluzieb v Integrovanom dopravnom
systéme IDS Vychod so zohladnenim disponibilnych prostriedkov na uhradu dopravnych vykonov.

Meratelnym parametrom je priemerny vek vozidiel zaradenych vo vozovom parku.
5. Specificky ciel
Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja.

Verejnd sprava na réznych drovniach ma v ruke nastroje na riedenie dopravnych systémov. Tieto
nastroje su legislativne a financné.

Treba dosiahnut skoordinovanie jednotlivych systémov verejnej dopravy, zabezpecit premavku
verejnej dopravy medzi vSeobecnou cestnou premdavkou acely systém urobit zrozumitelnym,
priatelskym voci uZivatelom a celkovo efektivnym.

Na to je potrebné vybudovat odborné kapacity acely systém krok za krokom wvybavit kvalitnou
informatikou — dopravnou telematikou pre vybudovanie systému planovania, riadenia a kontroly
dopravnych procesov, aby kazda uroven alebo zloZzka riadenia dostavala kvalitné data v potrebnom
¢ase a mohla ich vyuzit pre riadene a planovanie prace dopravného systému.

Sucastou musi byt aj organizator IDS Vychod s.r.o., ktory objednava dopravné vykony
a sprostredkovava v mene verejnej spravy Uhradu straty dopravcov. Projekty pre usmernenie dopravy
a dopravnu premavku (svetelné riadenie, dopravna telematika) je potrebné posudzovat aj z pohladu
potrieb verejnej dopravy. Na Usekoch avuzloch snedostatkom kapacity je potrebné zavadzat
preferencné opatrenia pre hromadnu dopravu.

Meratelnym parametrom je doba trvania kongescii.
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6. Specificky ciel
Posiliiovanie ulohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti.

Doprava, ktord nevytvara emisie je zo svojej podstaty udrzatelna. Pre takd dopravu treba vytvarat
a zlepSovat podmienky a podporit jej pozitivhe vnimanie u verejnosti. Takd doprava sa musi stat
sucastou integrovaného dopravného systému kraja ako sucéast dopravnych retazcov pri dochadzke za
pracou, studiom alebo dalSimi aktivitami. Tu patri napriklad budovanie kapacit v ramci P+R.

Meratelnym parametrom je podiel na celkovej prepravnej praci.
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6 Opatrenia

Zanalyz anavrhnutych cielov andvrhov jednotlivych segmentov dopravného systému su
sformulované opatrenia. Tie uz su zvacsa obsiahnuté v jednotlivych kapitolach 7 — 14, ktoré opisuju
jednotlivé sektory dopravného systému aj prierezové atributy. V tejto Casti su prehladne spracované.

6.1 Navrh opatreni v oblasti cestnej infrastruktury

Opatrenia su zakladnym ndvrhovym prvkom Planu udrzatelnej mobility KoSického samospravneho
kraja. Opatrenia su aktivne kroky, ktorych ucelom je dosiahnutie Specifickych cielov uvedenych
v kapitole 5.2. V nasledujicom prehlade si uvedené opatrenia vo vztahu k prislusnym Specifickym
ciefom.

OP1CD Rychlostny obchvat Kosic D1, R2
Rychlostny obchvat D1, R2 bude vybudovany v plnom profile:

a. D1 Budimir — Bidovce (plny profil)

b. R2 Kogice, Saca - Kogické Ol3any I. tsek (plny profil)

c. R2 Ko3ice, Saca - Kogické Ol3any Il. Usek (pIny profil)
Casovy horizont: 2025 ‘ Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja

OP2CD ‘ Skapacitnenie vjazdu do KoSic od Slanca
Investiciou mesta KoSice bude rozsireny Gsek cesty 11/552 skrz sidliska Nad jazerom na Styri pruhy:
11/552 skapacitnenie v KoSiciach (ulica Slanecka)
Casovy horizont: ‘ 2025 ‘ Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja

OP3CD Tunel Soroska
Tunel Soroska je navrhnuté vybudovat v plnom profile z dévodu bezpecnosti dopravy aj pre
moznost buduceho rozsirenia na plny profil:
R2 RozZnava — Jablonov nad Turfiou — 4 pruhy v tuneli
Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna sief vo vlastnictve a sprave kraja
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OP4CD Privadzac Spisska Nova Ves

Investiciou NDS bude zrealizovand druhd etapa privadzaca, ktora vSak nevyriesi prejazd obcou
Harichovce. Vzhladom k zdsadnému rozporu medzi platnym uznesenim vlady a prioritami spravcov
cestnej siete na vsetkych Urovniach na jednej strane a naliehavostou problému a investi¢nymi
moznostami KoSického kraja na druhej strane sa navrhuje , aby pripojenie SpiSskej Novej Vsi
k dialni¢nej sieti bolo rieSené na celostatnej drovni. Jednou z moZnosti je rozsirenie cesty II/533 na
tri pruhy svybudovanim trojpruhového obchvatu ajej prevedenie medzi cesty |. triedy.
Alternativou méze byt Ucelova dotécia na stavbu prepojenia.

a. 1/82  Privadzac Spisska Nova Ves Il. etapa (na Uzemi PSK)

b. 1/82  Privadzac Spisska Nova Ves lll. etapa (obchvat Harichoviec)
Casovy horizont: 2025 ’ Naplnenie opatrenia: |
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja

OP5CD Modernizdcia a obchvaty na cestach I. triedy
Planované obchvaty na cestach I. triedy v investi¢énom pléne SSC, Usek Cierna — Solomonovo zavisi
na dohode o zriadeni hrani¢ného priechodu na Ukrajinu.
a. 1/18 Nizny Hrabovec — Petrovce nad Laborcom
b. 1/18al/74 Strazske, krizovatka
c. 1/79 Cierna — Solomonovo — termin realizacie zavisi na dohode MV SR a MF SR s Ukrajinou
1/79 Hriadky — Trebisov, prelozka
Casovy horizont: ‘ 2025 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja

OP 6 CD ‘ Nové hrani¢né priechody s Ukrajinou
Realizovat sa bude vystavba nasledujucich hrani¢nych priechodov:
a. Vysné Nemecké —Uzhorod (UA) pre pesich a cyklistov
b. Cierna—Solomonovo (UA) — termin realizacie zavisi na dohode MV SR a MF SR s Ukrajinou
Casovy horizont: | 2025 | Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja

OP7CD ‘ Rychlostné prepojenie Kosic s Michalovcami a Moldavou nad Bodvou
Podla investicného Planu NDS bude pokracovat vystavba D1 a R2, navrhuje sa vybudovat aj
prelozku cesty 11/555 a vyriesit tak napojenie cesty z Velkych Kapusian priamo na D1.
a. D1 Bidovce — Dargov (plny profil)

b. D1 Dargov — Pozdisovce (plny profil)
c. D1 Pozdisovce — Michalovce (plny profil)
d. 11/555 Privadzac od cesty I1/555 z juhu k D1 v Michalovciach
e. R2 Moldava — Kosice, Saca (polovi¢ny profil)
Casovy horizont: 2030 ‘ Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna sief vo vlastnictve a sprave kraja
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OP8CD | Obchvaty v KoSiciach

Mesto Kosice podla schvalenej SURD planuje obchvaty mestskych ¢asti na vstupoch do mesta.
a. 1/19  Obchvat KoSickej Novej Vsi v KoSiciach - projekt mesta KoSice
b. 11/552 Kosice-Krasna, obchvat — projekt mesta KoSice

Casovy horizont: | 2030 \ Naplnenie opatrenia: |

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja

OP9CD | Obchvat Dvorianok
Napriek zaverom Studie realizovatelnosti stavby I/79 Vranov nad Toplou — $t. hr. SR/UA, ktora pre
Usek €. 4 obchvat obci Parchovany a Dvorianky odporucéa rekonstrukciu cesty v jestvujucej trase,
a napriek negativnemu stanovisku MDV SR k SEA PUM KSK z roku 2020 sa navrhuje do roku 2030
znova posudit efektivnost realizacie obchvatu Dvorianok na ceste 1/79, na ktorej moze dojst ku
narastu intenzity cestnej dopravy.
Casovy horizont: | 2030 ‘ Naplnenie opatrenia: ‘
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja

OP 10CD ‘ Skapacitnenie cesty 111/3390
Mesto Kosice zvysi kapacitu krizovatky, predpoklada sa prestavba na okruznu krizovatku.
111/3390: Skapacitnenie krizovatky pri Crow Aréne v Kosiciach
Casovy horizont: ‘ 2030 ‘ Naplnenie opatrenia: Uspora ¢asu
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja

OP11CD | Nové prepojenia na sieti ciest Ill. triedy

Nové useky zlepSia mozZnosti obsluhy Uzemia primestskou autobusovou dopravou:

a. Beniakovce — Hrasovik (nie je novostavba, bude prevzata miestna komunikacia

a opravena)

b. Husdk — Koromla

c. Bukovec - Hylov
Casovy horizont: | 2030 | Naplnenie opatrenia: ‘ ObsluZnost autobusmi
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna sief vo vlastnictve a sprave kraja
$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 12 CD | Hraniény priechod Matovské Vojkovce — Pavlovo
Realizacia hrani¢ného priechodu Matovské Vojkovce — Pavlovo na ceste 11/552.
Casovy horizont: | 2030 | Naplnenie opatrenia: ‘

Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna sief vo vlastnictve a sprave kraja

OP13CD ‘ Dialni¢né spojenie Michaloviec so statnou hranicou s UA
Bude vybudované dialni¢né spojenie na ukrajinskd hranicu smerom na hraniény priechod Zahor —
StoroZnica pozostdvajuce z dvoch Usekov:
a. D1 - Michalovce — Sobrance (plny profil)
b. D1-Sobrance —st. hr. SR/UA (plny profil)
c. Bude posudené napojenie novou krizovatkou Kristy (len rampy smer Sobrance) na D1.
Casovy horizont: ‘ 2040 | Naplnenie opatrenia:
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Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja

OP 14 CD | Rychlostn4 cesta R2
V polovi¢nom profile budu postavené nasledujlce Useky rychlostnej cesty R2:
a. Jablonov nad Turfiou — Vcelare
b. Vcleldre — Moldava nad Bodvou
Casovy horizont: | 2040 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja

OP 15 CD | Obchvaty na cestach I. triedy
Je navrhnuté realizovat dalsiu ¢ast ,privadzaca Spisska Nova Ves” formou obchvatu Smizian
a rozsirenia cesty 11/533 na tri pruhy a pokracovanim obchvatom Spisského Stvrtku na Gzemi PSK.
Su navrhnuté tiez tri obchvaty na frekventovanej ceste 1/79:
a. 1/82 privadzac Spisska Nova Ves, lll. etapa, obchvat Smizian, zmena cesty 11/536
v smere Spi$sky Stvrtok na 1/82
b. 1/79  Velaty, obchvat
. 1/79  Cerhov, obchvat
d. 1/79 Slovenské Nové Mesto, obchvat
2040 Naplnenie opatrenia: NiZsie emisie a hluk
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja

OP 16 CD Nové prepojenia na sieti ciest . triedy

Su navrhnuté nové spojenia medzi blizkymi obcami z dovodu jednoduchsej obsluhy verejnou
dopravou a obchvaty Kostolian nad Hornadom, Malej Idy a Kralovského Chimca:

a. Zemplinske Hradiste — Malcice

b. Kostolany nad Hornadom, obchvat

c. Semsa— Peres (obchvat Malej Idy)

d. Trnava pri Laborci - Vinné

e. Kralovsky Chimec obchvat

f.  Trstany — Cizatice
Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna sief vo vlastnictve a sprave kraja
SC 5 - Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 17 CD ‘ Cezhranic¢né spojenie Hostovce — Tornanadaska
Hostovce — Tornanadaska (H) — sprevadzkovanie spojenia aj pre nakladnd dopravu do 12t
s napojenim na R2 bez zataZovania Turne nad Bodvou tranzitnou dopravou.
Casovy horizont: ‘ 2040 Naplnenie opatrenia: Obsluznost autobusmi
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna sief vo vlastnictve a sprave kraja
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OP 18 CD | Rychlostnd cesta R2

V polovi¢nom profile budu postavené nasledujuce Useky rychlostnej cesty R2 v zhode
s investi¢nym planom NDS (v reédlnejSom ¢asovom horizonte). Navrhuje sa tieZ realizovat
vyhladové napojenie na R2 v mieste planovaného obchvatu Moldavy nad Bodvou vo vychodnejsej
polohe.

a. Tornala —Gombasek

b. Gombasek — RozZnava

Casovy horizont: ‘ 2050 ’ Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja

OP19CD ‘ Vystavba ciest I. triedy

Do roku 2050 bude vybudovana nova cesta pozdi? dnesnej frekventovanej 11/536 a 11/547 ako
privddza¢ na D1, predpokladd zo investicia strany $tatu alebo Eurépskej Unie (alternativou su
kratke obchvaty Odorina a Jamnika):

a. SpiSska Nova Ves — Spisské Vlachy

b. SpiSské Vlachy — Granc-Petrovce
Casovy horizont: | 2050 | Naplnenie opatrenia:
Suvislost so specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja

OP 20 CD Obchvaty na cestach I. triedy

Bude realizovany ciastocny obchvat Secoviec pre dopravu v smere na TrebiSov a obchvat na ceste
1/67:

a. 1/18 Secovce, JZ obchvat

b. 1/67 Betliar— Dobsina
Casovy horizont: | 2050 | Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja
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OP 21 CD | Obchvaty a nové prepojenia na sieti krajskych ciest

Vo vyhlade 2050 st navrhnuté obchvaty ciest Il. triedy, ktoré bude potrebné postupne realizovat
podla skuto¢ného narastu intenzit a podla disponibilnych finanénych prostriedkov, je tiez
navrhnuté nové prepojenie pozdi? rieky Idy a dve nové prepojenia na Medzibodrozi:
I1/547 Krompachy — obchvat
11/547 Velky Folkmar, obchvat
I1/550 Moldava nad Bodvou, obchvat v novej vychodnej polohe s napojenim na R2
11/552 Bohdanovce, obchvat
[1/552 Ra&kos, obchvat
[1/552 Slanec, obchvat
11/552 Zemplinska Teplica, obchvat
11/552 Calovka — Nizny Zipov
11/552 Velké Kapusany — Matovce
[1/555 Palin a Stretava, obchvat
[1/555 Pavlovce nad Uhom, obchvat
11/555 Velké Kapusany, zapadny obchvat
. (11/3302) Janik — Redica
111/3699 prepojenie Pribenik — Dobra
Casovy horizont: | 2050 ‘ Naplnenie opatrenia: NiZsia uroven hluku
Suvislost so specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja
SC 5 - Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP22CD | Nové hrani¢né priechody
Realizovat sa bude nasledujuci hrani¢ny priechod:
a. Lekarovce — Botfalva (UA)
Casovy horizont: ‘ 2050 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna sief v sprave kraja

OP23CD Udrzba, opravy a modernizacia ciest, mostov a priepustov
Rekonstrukcie ciest sa budu realizovat podla vysledkov MKA a nasledovnych merani kvality ciest
pri zvazeni ich postavenia v hierarchii ciest a ich dopravného zatazenia. Navrhuje sa vypracovat na
urovni KSK strednodoby cestny program pre udrzbu ciest a kratkodoby mostny program
aktualizovany pravidelne podla stavu mostov.

Casovy horizont: priebeZne Naplnenie opatrenia: KvalitnejSia udrzba
Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna sief v sprave kraja

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 24 CD Modernizdacia vykonu sprdvy a udrzby ciest a mostov s vyuzitim SMART
rieSeni

Pre spravu a udrzbu ciest vyuzivat SMART riesenia s detekciou pocasia, poruch a stavu konstrukcii
dialkova monitoringom napriklad mostov) s vhodnymi senzormi zapojeny do systému loT

s odosielanim dat priamo na pracovisko SC KSK.

Casovy horizont: 2030 ‘ Naplnenie opatrenia: KvalitnejSia udrzba

Mo B R e ST M . s 28



Integrovany regionalny E MINIGTERSTYD = |= KOSICKY

ek PODOHOSPODARSTVA I %% SAMOSPRAVNY
q| OPeracny program A ROZVOJA VIDIEKA Y = KRA
- J
» SLOVENSKE) REPUBLIKY

Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 25 CD Modernizdcia mechanizacie Spravy ciest KSK
Bude obnovena a doplnend modernizacia strojového vybavenia Spravy ciest KoSického
samospravneho kraja pre zimnu a letna udrzbu, sivisld Udrzbu, Gdrzbu zelene aj pre vykon
dohladu nad cestnou sietou.
Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia: KvalitnejSia udrzba
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

6.2 Navrh opatreni v oblasti Zzelezni¢nej dopravy a infrastruktury

OP 17D ‘ Navrh Stvorsegmentovej premavky na trati ¢. 180
Na trati sa navrhuje Stvorsegmentova premavka (expres, rychlik, zrychleny/REx a osobny vlak):
a. Expresy Bratislava/Praha — Kosice v dvojhodinovom takte (zastavuju iba v Spisskej N. V. a
Kysaku);
b. Rychliky Bratislava — KoSice v dvojhodinovom takte (zastavuju aj v Margecanoch);

Zrychlené vlaky Poprad - KoSice v hodinovom takte v dopravnej Spicke (zastavuju aj v
Spisskych Vlachoch a v Krompachoch);
Osobné vlaky KoSice — Poprad v hodinovom takte;
REx Banska Bystrica — KoSice v Stvorhodinovom takte;
f.  REx KoSice — PreSov — Lipany pokracujuice ako osobny vlak z PreSova do Lipian
v hodinovom takte (zastavuje v Kostolanoch nad Hornddom a v Kysaku);
g. Osobné vlaky Kosice — Lipany v hodinovom takte;
h. RExa Os KoSice — Presov v preklade (obidva interval 1 hodina, spolu interval % hodiny).
Casovy horizont: ‘ 2025 ‘ Naplnenie opatrenia: ‘
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
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OP 27D ‘ Navrh Stvorsegmentovej premdvky na trati ¢. 180

Na trati sa navrhuje Stvorsegmentova premavka (expres, rychlik, zrychleny/REx a osobny vlak):

a. Expresy Bratislava/Praha — KoSice v dvojhodinovom takte (zastavuju iba v Spisskej N. V. a
Kysaku);

b. Rychliky Bratislava — KoSice v dvojhodinovom takte (zastavuju aj v Margecanoch);
Zrychlené vlaky Poprad — KoSice v hodinovom takte v dopravnej Spicke (zastavuju aj v
Spisskych Vlachoch a v Krompachoch);

Osobné vlaky KoSice — Poprad v hodinovom takte;
Vzhladom na dopyt by ¢ast osobnych vlakov Poprad — Kosice mohla pokracovat priamo do
Moldavy nad Bodvou, tieto vlaky by zastavovali aj v zastavkach Trebejov a Tahanovce;

f.  REx Banskd Bystrica — KoSice v dvojhodinovom takte;

g. REx KoSice — PreSov — Lipany pokracujuce ako osobny vlak z PreSova do Lipian
v hodinovom takte (zastavuje v Kostolanoch nad Hornddom a v Kysaku);

h. Osobné vlaky KoSice — Lipany v hodinovom takte;

i.  RExa Os Kosice v preklade (obidva s intervalom 1 hodina, spolu interval % hodiny).

Casovy horizont: ‘ 2030 Naplnenie opatrenia: ‘
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

OP 37D Navrh dalSich dprav premavky na trati ¢. 180
Oproti horizontu 2040 sa na trati sa navrhuje tdto uprava:
a. Zrychlené vlaky Poprad - KoSice v hodinovom takte celodenne (zastavuju aj v SpiSskych
Vlachoch a v Krompachoch);
b. Os KosSice — PreSov v polhodinovom takte;
c. REx Kosice — Presov v polhodinovom takte;
d. REx a Os Kosice — Presov v preklade (obidva interval % hodiny, spolu interval % hodiny).
Casovy horizont: 2050 ‘ Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

OP 47D Navrh dvojsegmentovej premavky na trati ¢. 172, 173
Na trati sa navrhuje dvojsegmentova premadvka (REx a osobny vlak):
a. Osobny vlak Margecany — DobSsinskd ladova jaskyna v dvojhodinovom takte v dopravnej
Spicke;
b. Osobny vlak Margecany — Ndlepkovo v dvojhodinovom takte v dopravnej Spicke;
c. V preklade (oba s intervalom 2 hodiny, spolu interval 1 hodina Margecany — Nélepkovo);
d. REx Banska Bystrica — KoSice v Stvorhodinovom takte.
Casovy horizont: ‘ 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
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OP 57D | Navrh Uprav premavky na trati ¢. 172, 173

Na trati sa navrhuje Uprava premavky:

REx KoSice — Banska Bystrica v dvojhodinovom takte.

Casovy horizont: | 2030 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

OP 6 7D Navrh dvojsegmentovej premavky na trati ¢. 190
Na trati sa navrhuje dvojsegmentova premavka:
a. Rychlik KoSice — Mukacevo 4 pary denne;
b. REx KoSice — TrebiSov — Humenné a dalej ako osobny do Medzilaboriec v hodinovom takte;
C. Osobny vlak Kogice — Cierna nad Tisou v hodinovom takte.
Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 1- Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

OP 717D Navrh Uprav premdvky na trati €. 190
Na trati sa navrhuje Uprava premavky:
a. Rychlik KoSice — Mukacevo 4 pary denne;
b. REx Kosice — Cierna nad Tisou v hodinovom takte (v pripade vynechévania zastavok Vy$na
Mysla, Ruskov a Kuzmice by doslo k skrateniu jazdnej doby REx vlakov o dalSich cca 6 minut);
C. Osobny vlak Kogice — Cierna nad Tisou v hodinovom takte.
d. OS (REx ) (Trebisov —) Michalany - Slovenské Nové Mesto — Miskolc.
Casovy horizont: | 2050 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

OP 87D Navrh dvojsegmentovej premavky na trati ¢. 191
Na trati sa navrhuje dvojsegmentova premdvka:
a. Rex KoSice — Humenné s pokracovanim ako osobny vlak do Medzilaboriec v hodinovom
takte;
b. Osobny vlak Michalany — TrebiSov v hodinovom takte v dopravnej $picke;

Osobny vlak Strazske — Humenné (prechod REx/Os PreSov — Stakéin Uzemim KoSického
kraja) vhodinovom takte. V Humennom (Strdiskom) nadvdznost svlakmi KoSice —
Humenné — Medzilaborce.

d. Moznost prediZenia osobného vlaku Michalany Trebisov cez Slovenské Nové Mesto do
Miskolca.
Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
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OP 97D Navrh Uprav premavky na trati ¢. 191

Na trati sa navrhuje Uprava premavky:
a. Osobny vilak Michalany — TrebiSov v hodinovom takte
b. REx/Os Presov — Humenné v polhodinovom takte, do Stak¢ina hodinovy takt (od roku 2050
tiez polhodinovy).
Casovy horizont: | 2040 Naplnenie opatrenia: |
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom

OP 107D Navrh dvojsegmentovej premavky a zvySenia poctu a kvality vlakov na
trati €. 160
Na trati sa navrhuje radikdlne zvySenie poctu a kvality vlakov pri ponechani dvojsegmentovej
premavky:
a. R Kosice — Zvolen v dvojhodinovom takte (zastavuju v PleSivci, Slavci, RoZzriave, Turni nad
Bodvou, Moldave nad Bodvou a Haniske);
b. Od a ku vSetkym rychlikom je v RoZiave vypraveny autobus v trase Autobusova stanica —
Sidlisko Juh — Zelezni¢na stanica;
C. Os Moldava n. B. mesto — KoSice v polhodinovom takte v dopravnej Spicke (vynechavaju
Moldavu nad Bodvou a Mokrance).
Casovy horizont: 2025 ‘ Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom

OP 117D Navrh dvojsegmentovej premavky a zvySenia poctu a kvality vlakov na
trati €. 160
Na trati sa navrhuje radikdlne zvySenie poctu a kvality vlakov pri ponechani dvoj segmentovej
premavky:
a. R Kosice — Zvolen v dvojhodinovom takte (zastavuju v Plesivci, Slavci, RoZnave, Turni nad
Bodvou, Moldave nad Bodvou a Haniske);
b. R Kosice — Plesivec/Dobsind v dvojhodinovom takte, v RoZriave sa Cast sUpravy odpoji a
odide smer Dobsing;
C. Rychliky premavaju prelozene, ¢o vytvori medzi KoSicami a PleSivcom hodinovy takt;

Od a ku vSetkym rychlikom je v RoZiave vypraveny autobus v trase Autobusova stanica —
Sidlisko Juh — Zelezniéna stanica;

e. Os Moldava n. B. mesto — Kosice v polhodinovom takte v dopravnej Spicke (vynechavaju
Moldavu nad Bodvou a Mokrance).
Casovy horizont: 2030 ‘ Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
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OP 127D | Navrh obnovenia premavky osobnych viakov na trati 167

Na trati sa navrhuje premdvka osobnych vlakov za podmienky skratenia cestovej doby na 30 min.:
a. Osobny vlak Brzotin (Rozfiava) — Dobsina v hodinovom takte nadvazny na rychliky od KoSic,
vlaky odchdadzajuce a prichadzajlce v parnu hodinu budd priamym pokracovanim rychliku
z Kosic, siprava sa rozdeli v stanici Brzotin (Roznava), vlak v neparnu hodinu bude chodit
medzi Brzotinom a Dobsinou;

b. Ku kazdému vlaku z DobSinej a do Dobsinej bude do zastavky RoZrava mesto vypraveny
autobus po trase sidlisko Juh — autobusova stanica — Rozriava mesto.
Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

OP 137D Navrh posilnenia premdavky podmieneny rozvojom okolitych
priemyselnych aredlov, trat 169

Na trati sa navrhuje vyhladové posilnenie premavky podmienené rozvojom okolitych priemyselnych
aredlov, obsahuje mozné zavedenie dvojsegmentovej premavky:

a. Osobny vlak KoSice — Hidasnémeti — Miskolc v hodinovom takte v spolupraci s MAV -
Start;
b. EC KoSice — Budapest — 2 pary denne.
Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

OP 147D Navrh posilnenia premavky podmieneny rozvojom okolitych
priemyselnych aredlov, trat 169

Na trati sa navrhuje vyhladové posilnenie premdvky podmienené rozvojom okolitych priemyselnych
aredlov, obsahuje moZné zavedenie dvoj segmentovej premavky:

C. Osobny vlak Kogice — Hidasnémeti - Miskolc v hodinovom v spolupracis MAV - Start;
d. EC KoSice — Budapest — 4 pary denne.
Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

OP 157D Upravy Zelezniénej infrastruktuary
V rdmci scendra BAU 2025 s navrhované nasledujlice Upravy:
a. Elektrifikacia trate Haniska — Moldava nad Bodvou;
b. Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou — Humenné;
c. Studia realizovatelnosti uzla KoSice;
d. Studia uskutoénitelnosti zvy$enia kapacity trate Kysak — Pre$ov.
Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlica potrebné vykony a parametre VOD
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OP 16 7D Upravy Zelezniénej infradtruktuiry

V rdmci scendra BAU 2030 su navrhované nasledujlce Upravy:

a. Modernizdcia Useku Poprad — KoSice;

b. Modernizdacia uzlov KoSice, Kysak, Margecany, SpiSska Nova Ves.
Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujuca potrebné vykony a parametre VOD

OP 177D | Upravy Zelezniénej infradtruktuiry

V rdmci scendra BAU 2040 je navrhovana nasledujuca Uprava:

Modernizacia Useku Kosice — Cierna nad Tisou.

Casovy horizont: ‘ 2040 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

OP 187D Upravy Zelezniénej infrastruktary

V ramci scendra BAU 2050 je navrhovana nasledujuca Uprava:

Modernizécia, skapacitnenie a elektrifikacia juzného magistralneho tahu v Useku Tornala — PleSivec
— Roznava — Moldava nad Bodvou.

Casovy horizont: 2050 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD

OP 197D Upravy Zelezniénej infrastruktuary

V rdmci scendra DO ALL 2025 su navrhované nasledujlce Upravy:
a. pre skratenie jazdnej doby medzi Popradom a Kysakom o sedem minut: odstranenie
pomalych jazd medzi Spisskou Novou Vsou a Margecanmi;
b. zvysSenie kapacity trate PreSov — Kysak pre premdvku v % hodinovom takte;

C. zvySenie kapacity trate medzi Humennym a Strazskym, napriklad automatické hradlo;
d. Uprava SZZ vo vietkych ZST v Useku Margecany — Ndlepkovo, odstranenie pomalych jazd
Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD
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OP 207D Upravy Zelezniénej infrastruktuary

V rdmci scendra DO ALL 2030 su navrhované nasledujlce Upravy:

a. terminal KoSice — sever;

b spristupnenie stanice KoSice od vychodu a vybudovanie podchodu, P+R;

c. nova poloha zastavok: Prakovce, zastavka, Gelnica a Jaklovce;

d zvysenie tratovej rychlosti na trati Rozriava — Dobs$ina na 120 km/h pre skratenie jazdnej

doby na 30 minut;

e. terminal KoSice — juh (Barca).

Casovy horizont: | 2030 Naplnenie opatrenia: |

Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujuca potrebné vykony a parametre VOD

OP 217D Upravy Zelezniénej infrastruktury
V rdmci scendra DO ALL 2040 su navrhované nasledujlce Upravy:
a. obnovenie druhej kolaje medzi Humennym a Strazskym pre navysenie Zelezni¢nej premavky
v regione;
b. zvysSenie kapacity trate PreSov — Strdzske pre umoznenie premavky v polhodinovom takte;
C. elektrifikacia trate Slovenské Nové Mesto — Satoraljaujhely.
Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

OP 227D Upravy Zelezni¢nej infrastruktury

V rdmci scendra DO ALL 2050 su navrhované nasledujlce Upravy:
a. zvySenie kapacity trate PreSov — Kysak pre premavku vlakov osobnej dopravy
v stvrthodinovom takte;
b. hrani¢ny priechod pre normalny rozchod Matovce — Uzhorod.
Casovy horizont: 2050 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD
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OP 237D Infrastruktira prestupovych uzlov najvyssieho vyznamu — KosSice

a. Zelezni¢na stanica Kosice, typ A — umoZfiuje vietky mo?né typy prestupov medzi druhmi
dialkovej, regionalnej a mestskej dopravy svysokym Standardom prostredia pre
cestujicich, ma znaéne obmedzend mozZnost parkovania a komplikovany prijazd
automobilom aj autobusom. Nevyhodou je zastarany stav odbavovacich pléch autobusovej
stanice a komplikovana priechodnost Uzemia. Chyba tieZ moZnost priameho priechodu
z nastupiska od Zelezni¢nej stanice na autobusovu stanicu.

Navrhuje sa:
i.  Spracovanie Studie uskutoénitelnosti uzla Kogice
ii. Modernizacia zabezpecovacieho zariadenia v Zelezni¢nej stanici KoSice.
iii. Modernizacie Zelezni¢ného uzla KoSice
iv.  Spriechodnenie stanice na vychodnu stranu + novy podchod zo Zelezni¢nej na
autobusovu stanicu
V. Prepojenie nastupiska Zelezni¢nej stanice s autobusovou stanicou
vi.  Zachytné parkovisko na vychodnej strane stanice

b. Kosice — Sever — novy termindl sa planuje na Zelezni¢nej trati vybudovat pri Hlinkovej ulici,
po jeho dobudovani bude zastdvkou pre vlaky od Kysaku nadvaznym miestom na mestsku
dopravu (aj pre buducu elektrickovu trat na sidlisko Tahanovce) s potencidlom pre zriadenie
zachytného parkoviska pre individudlnu automobilovu dopravu.

c. Kosice — juh (Barca) — novy terminal v priestore medzi zastdvkami Barca a Zelezni¢nou
tratou od Cernej nad Tisou, ktory by nahradil aj stcasnu zastavku Krasna, Zelezni¢né
zastavky na dvoch tratiach, zastavky MHD, termindl primestskej autobusovej dopravy od
juhu ajuhovychodu, P+R, mo#né vyhladové prediZenie elektrickovej trate z Barce do
termindlu Barca a vybudovanim cesty z I11/3416 do terminalu v idealnom pripade vytvarajuci
aj cestné prepojenie na Slanecku cestu.

Casovy horizont: 2030 ‘ Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpecujlca potrebné vykony a parametre VOD
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OP 24 7D Infrastruktira prestupovych uzlov najvyssieho vyznamu — ostatné

a. Spisska Nova Ves — druha najfrekventovanejsia Zelezni¢na stanice potrebuje modernizaciu
pre zrychlené odbavenie vlakov a nové rieSenie stanice. Taktiez autobusova stanica
potrebuje modernizaciu. Obidva termindly v cca 100 m vzdialenosti potrebuju prepojenie
informacénych systémov a vybudovanie bezpecného a bezbariérového pesieho prepojenia
s cielom zlepsit vztah medzi sluzbami autobusovej a Zelezni¢nej dopravy a ich napojenia na
MHD, zlepSenie potrebuje predstaniény priestor zneuzivany dnes na parkovanie na
chodnikoch.

b. Kysak je terminal pre dialkovl dopravu pristupny z PreSovského kraja, na stanici chyba
kvalitnejSie vybavenie pre cestujucich, lzke plochy nastupist vedd k pomalému
odbavovaniu, chyba infrastruktura pre autobusy a automobily. Pripravuje sa modernizacia
stanice v ramci modernizacie koridoru Poprad — Kosice. Je potrebné budovat predstani¢cnom
priestore  moderny termindl Kysak pre autobusovu dopravu a zadchytné parkovisko v
objekte pri stanici

c. TIOP TrebiSov — je potrebné vybudovat terminal pre regionadlnu a mestskd dopravu
s kvalitnym informacnym systémom

d. TIOP Michalovce — Zelezni¢na stanica potrebuje modernizaciu a peronizaciu, dve
samostatné Casti autobusovej stanice je potrebné funkéne prepojit, vybudovat odstavné
parkovisko pre autobusy a vybavit informaénym systémom

e. Margecany — stanica potrebuje modernizaciu, pred stanicou je k dispozicii maly, ale zatial
postacujuci termindl, vo vyhlade je potrebné zvysenie kapacity terminalu

f. Krompachy - budova stanice potrebuje modernizéciu, predstani¢ny priestor je
zmodernizovany z prostriedkov KSK

g. Moldava nad Bodvou, mesto - je vybudovany plnohodnotny terminal, no nie je vyrieSené
jeho napojenie na cestu I. triedy a ma nedostatocné vyuzitie Zelezni¢cnou dopravou

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpeujica potrebné vykony a parametre VOD
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OP 257D Infrastruktira vyznamnych prestupnych uzlov

Termindly pri staniciach a zastdvkach regiondlneho vyznamu - typ E — stanice a zastavky budu

v Zelezni€nej €asti modernizované pre vacsie pohodlie a bezpec¢nost cestujucich, bude
modernizovanych informacny systém a bude napojeny na informacny systém IDS vychod, niektoré
zastavky na trati 173 budu presunuté do nové polohy pre zlepSenie vazby na autobusovu dopravu:

a. Michalany

b. Streda nad Bodrogom

c. Pribenik

d. Cierna nad Tisou

e. Straiske

f. RoZnava (v Brzotine)

g. Spisské Vlachy

h. Prakovce —terminal je potrebné vybudovat v novej polohe vratane novej zastavky

Gelnica mesto - terminal je potrebné vybudovat v novej polohe vratane novej zastavky
Jaklovce — nova poloha zastavky s terminalom
MniSek nad Hnilcom
Nalepkovo
. PleSivec

Turna nad Bodvou

RoZnava mesto

Dobsina

Bohdanovce — konecna linky MHD KoSice pri Zelezni¢nej zastavke

Pre Integrovany dopravny systém budu vyznamné aj mensie prestupové uzly na zelezni¢nu
dopravu, kde budu tiez zlepsené podmienky a informdcie pre cestujucich:

£ T© o3>3

r. VelkdIda
s. Slanec
t. Kostolany nad Hornddom
u. Cecejovce
v. Haniska
w. Cafa
x. Celovce
y. Kuzmice
z. Kalsa
aa. Cerhov
Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpecujlca potrebné vykony a parametre VOD
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OP 26 7D Zachytné parkoviska pri Zelezni¢nych tratiach

Navrhuje sa zriadit nasledujlce parkovacie kapacity:
a. Pre cesty dialkovym vlakom s mozZnostou zaparkovania vozidla pri stanici
i. KosSice — po spriechodneni stanice smerom od vychodu vybudovat zachytné parkovisko za
stanicou
ii. Kysak — objekt zachytného parkoviska vybudovat proti stani¢nej budove, kde je k dispozicii
pozemok , investorom bude ZSR, bude spolupracovat s obcou
iii. Krompachy — parkovacie miesta su k dispozicii
iv. Moldava nad Bodvou — parkovanie je k dispozicii
v. RoZniava v Brzotine — zriadenie parkoviska pre cestovanie do Kosic
vi. Spisska Nova Ves — vyuzit priestory nakladnej ¢asti stanice
vii. Michalovce - zachytné parkovisko pri autobusovej stanici
viii. Trebidov — plocha pozdi? Zelezni¢nej trate
ix. Pribenik — plocha pri stanici
X. Streda nad Bodrogom — plochy pri stanici
xi. Michalany — zvacsit plochu pri stanici
xii. PleSivec — plocha pri stanici
xiii. Turfa nad Bodvou — plocha pri stanici
b. Pre cesty do velkych miest s dojazdom primestskym viakom

i Kuzmice
ii. Bohdanovce
iii. Slanec
iv. Kalsa
v. Celovce
vi.  Cecejovce
Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom

SC 2 — Kvalitnd cestna siet vo vlastnictve a sprave kraja

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD
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6.3 Navrh opatreni v oblasti primestskej autobusovej dopravy

OP1VOD | Siet autobusovych liniek rychleho spojenia v oblasti KSK Zapad

a. Svidnik — Giraltovce — PreSov — Kosice (PSK) (2 varianty trasy) 2/1 hod.
b. Stropkov — Giraltovce — Presov — KoSice (PSK) 2/1 hod.
c. Bardejovské Kupele — PreSov — Kosice (PSK) 1/1 hod.
d. Lipany — Presov — Kosice (PSK) (len pokial nebude zavedeny 30 minatovy interval vlakov)

e. Kosice — Michalovce — Sobrance (— Vysné Nemecké — Uzhorod) 2/1 hod

f. KoSice — Moldava nad Bodvou — Roznava (— Dobsina) 4/2 hod.
g. Kosice — Moldava nad Bodvou — RoZfiava — Stitnik — Jel$ava 4/2 hod.
Rimavska Sobota — KoSice — Bardejovské Kupele (dialkova v spolupraci s BBSK) - jednotlivé spoje

Casovy horizont: 2030 ’ Naplnenie opatrenia: ‘
Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 2 VOD Siet autobusovych liniek rychleho spojenia v oblasti KSK Vychod
Michalovce — Strazske — Vranov n/T — PresSov (KSK + PSK) 1/1 hod.
Humenné — Tovarné — Vranov n/T — Secovce — Kosice (PSK) 1/1 hod.

KoSice — TrebiSov — Novosad — Velké Kapusany — Kralovsky Chimec - Pribenik 4/2 hod.
Humenné — KoSice — Banskd Bystrica (dialkova v spolupraci s BBSK) — jednotlivé spoje

e. Vysoké Tatry — Michalovce — Vysné Nemecké (dialkova v spolupréci s PSK) — jednotlivé spoje
Casovy horizont: 2030 ‘ Naplnenie opatrenia: ‘
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom
$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

o 0 T o
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OP 3VOD Obojstranné autobusové zvozy do Kosic

a. AS Kosice — Budimir — Kendice - PreSov (PSK) 1/0,5 hod.

b. AS Kosice — Vajkovce — Ploské — Drienov — Petrovany — PreSov 1/0,5 hod.

c. Mnisek nad Hnilcom - Gelnica - Margecany / Opatka — KoSice AS 4/2 hod.

d. Kosice, AS - Niznd Hutka - Bohdanovce - Rakos - Slanec - Slanské Nové Mesto - Zemplinska
Teplica - Velké Ozorovce - Malé Ozorovce - Zbehriov - Se¢ovce - Novy Ruskov — Trebisov 2/1
hod.

e. AS Kosice/Medzev — Stés-kipele/Smolnik 1/1 hod.

f. AS Kosice - Mald Ida - Sems3a - Nova&any - Rudnik - Jasov - Medzev - Vy$ny Medzev 2/1 hod.

g. AS Kosice — Secovce - TrebiSov -Michalany - Mala Tfiia 4/2 hod.

h. Kosice, Vstupny areal U. S. Steel* — Moldava nad Bodvou/Dvorniky-Véelare 2/1 hod.

Kogice, Vstupny aredl U. S. Steel* — Moldava nad Bodvou — Zarnov — Janik 2/1 hod.
j. KosSice, Vstupny aredl U. S. Steel* — Moldava nad Bodvou — Vy3ny Medzev 2/1 hod
k. Kosice, Vstupny aredl U. S. Steel* — Moldava nad Bodvou — Jasov — Poproc¢ 2/1 hod.
* do zavedenia plnej tarifnej a dopravnej integracie vychodiskova zastavka , AS KoSice”

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia: ‘
Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 4VOD | Obojstranné autobusové zvozy do Roznavy
Revlca - JelSava - PleSivec (BBSK) 4/2 hod.
Rimavska Sobota — Tornala — Plesivec — RoZnava (BBSK) 4/2 hod.
RoZfava - Stitnik — Jelava 2/1 hod.
Plegivec - Stitnik — Rostar (- Nizna Sland) 2/1 hod.
Rozfava - PleSivec - Gemerska Panica — Tornala 1/0,5 hod.
RoZfava - Rudna - Rakovnica - Roziiavské Bystré - Honce - Stitnik - Ochtind - Rochovce -
Slavosovce Cierna Lehota —1/0,5 hod
Dobsina - Mlynky - SpiSska Nova Ves 4/2 hod.
h. Poprad — Dobsina — Rozfiava — Brzotin, Zel. stanica Roziava (PSK) 2/1 hod.
(Dobsina -) RoZniava — Moldava nad Bodvou — Kosice  4/2 hod.

S D Qo0 T o
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Casovy horizont: ‘ 2030 ‘ Naplnenie opatrenia: ‘
Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 5VOD Obojstranné autobusové zvozy do SpiSskej Novej Vsi

Spisska Nova Ves - Hniléik - Nalepkovo - Mnisek nad Hnilcom — Gelnica 1/0,5 hod
Mnisek nad Hnilcom - Helcmanovce - Gelnica - Margecany — Krompachy — Slovinky 1/0,5 hod.
Spisska Nova Ves - Harichovce — Levoca 0,5/0,25 hod.
Spisska Nova Ves - Odorin - Jamnik - Domariovce - KI¢ov - SpiSské Podhradie 4/2 hod.
Levoca - IliaSovce — SmiZzany - SpiSska Nova Ves — Spisské Vlachy — Spisské Podhradie 2/1 hod.
. (Slovinky -) Krompachy - Spisské Vlachy (Z.s.) — Spisské Podhradie (- Jablonov — Lucka) 2/1 hod.
Linky PSK — ndvrh PUM PSK:
g. KeZmarok — Lubica — Vrbov — Spi$sky Stvrtok — Spidska Novd Ves (PSK) 2/2 hod.
h. Zavada — Levoca — Harichovce — SpiSska Nova Ves - Markusovce - Jamnik - Spisské Vlachy -
Spisské Podhradie (PSK) 2/1 hod.
i. Lipany — Vysny Slavkov — Bijacovce — Ordzovany — Studenec — Sp. Podhradie (— Sp. Vlachy) 2/1
hod.
j. Levoca - lliasovce - Spisska Nova Ves - Spisské Vlachy — Spisské Podhradie (PSK) 2/1 hod.
k. Levoca - Spissky Hrhov - Jamnik - Spisska Nova Ves (PSK) 2/1 hod.
Casovy horizont: 2030 ‘ Naplnenie opatrenia: ‘
Suvislost so specifickymi cielmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

ma i ¢ B o N o B © i «J)

OP 6 VOD | Obojstranné autobusové zvozy do TrebiSova
a. Pribenik - Kralovsky Chimec - Svatuse - Svata Maria - Somotor - Streda nad Bodrogom - Vinicky
- Boria - Slovenské Nové Mesto - Cerhov — Trebi$ov 2/1 hod. (s potencidlom na spojenie do
mesta Satoraljaujhely)
b. TrebiSov - Zemplinske HradiSte - MalCice - Oborin - Velké Raskovce - Vojany - Velké Kapusany
2/2 hod. (pred postavenim cesty Zemplinske Hradiste — Malcice cez Novosad)

c. Vranov nad Toplou — TrebiSov (PSK) 1/1 hod.
d. Vranov nad Toplou — Sec¢ovce — Kosice (PSK) 2/1 hod.
Casovy horizont: 2030 ‘ Naplnenie opatrenia: ‘

Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom
$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 7 VOD Obojstranné autobusové zvozy do Michaloviec

a. Michalovce - Lastomir - Sliepkovce - Budkovce - Drahfiov - Vojany - Velké Kapusany 1/0,5 hod

b. Cierna nad Tisou - Cierna - Botany - Backa - Leles - Velké Kapu$any 4/2 hod.

c. Michalovce — Pavlovce nad Uhom - Velké KapusSany - Kralovsky Chimec — Pribenik 1/0,5 hod.

d. Sobrance - Ruskovce - Jasenov - Poruba pod Vihorlatom — Jovsa - Kusin - KlokoCov - Kaluza —

Michalovce 1/0,5 hod.
e. (Vysné Nemecké -) Sobrance — Michalovce — Kosice 2/1 hod.

f.  Velké Kapusany - Cierne Pole - Bajany - Lekdrovce -BeZovce - Jenkovce - Sejkov - Orechova -
Tibava — Sobrance 2/2 hod.
g. (Michalovce -) Sobrance - Rusky Hrabovec - Ubla (—Snina) 2/2 hod.
h. Michalovce — Hriadky — TrebiSov 4/2 hod.
i. Jenkovce - Nizné Nemecké - Vysné Nemecké - Krcava - Orechova - Tibava - Sobrance - Nizna
Rybnica - FekiSovce - Zavadka - Lucky - Zaluzice — Michalovce 2/2 hod.
Linky PSK — ndvrh PUM PSK:
j. Presov - Vranov nad Toplou — Strazske — Humenné (PSK) 1/1 hod.
k. Humenné — Strazske — Michalovce (PSK) 1/1 hod.
I. Michalovce — Trhoviste — Rakovec nad Ondavou — Nizny Hrabovec — Hencovce — Vranov nad
Toplou (PSK) 1/1 hod.
m. Humenné — Strazske - Michalovce (PSK) 1/1 hod.
Casovy horizont: | 2030 ‘ Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 8 VOD ‘ MHD mimo mesta Kosice
a. 080 Stani¢né namestie - Mald stanica - VSS, kriz. - Sebastovce - Haniska - Sokolany — Sefia -
Kechnec — Milhost 1/0,5 hod.
b. 083 Stani¢né ndmestie - Heringes - Sady nad Torysou - Kosickd Polianka — Krasna — Vazecka (-
terminal Kosice juh - Barca) 1/0,5 hod.
c. 084 Stani¢né ndmestie — Namestie osloboditelov - VSS, kriz. — Valaliky — Kok$ov-Bak$a/Caria

1/0,5 hod.
d. 085 Opéatka - Kosicka Bela - Cermel - Okresny Urad - Vodarenskd - Kostolany nad Hornddom
2/1 hod.
e. 086 Kosice, Moskovska — Baska — Bukovec — Mald Ida — Saca, USS, vstupny aredl 1/0,5 hod.
Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 9 VOD Zvozy do spadovych centier KSK Zapad

a. KosSice -25 liniek

b. KoSice U.S.Steel — 6 liniek

c. Moldava nad Bodvou - 5 liniek

d. Turia nad Bodvou — 2 linky

e. Roinava- 5 liniek

f. Dobsind —2 linky

g. Nizna Slana -1 linka

h. PleSivec— 2 linky

i.  Stitnik — 2 linky

j-  Tornala—1linka

k. Spisskda Nova Ves — 8 liniek

I.  Krompachy - 3 linky

m. Spisské Vlachy — 3 linky

n. Nalepkovo - 3 linky

o. Gelnica - 3 linky

p. Margecany — 3 linky
Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so specifickymi cielmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 10 VOD Zvozy do spadovych centier KSK Vychod

a. TrebiSov -12 liniek

b. Secovce—1 linka

c. Slovenské Nové Mesto 1 linka

d. Kralovsky Chimec / Pribenik - 7 liniek
e. Michalovce —146 liniek

f. Sobrance -9 liniek

g. Velké KapuSany -5 liniek

Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 11 VOD Navrh nového usporiadania MHD v KoSiciach

Vsetky linky MHD budu zaradené do IDS Vychod. Linky primestskej autobusovej dopravy budu
ukoncované na autobusovej stanici, ale tiez v terminaloch mimo centra mesta a cestujuci budu
vyuzivat kapacitné linky MHD. Primestské autobusy idlce do centra mesta budud vyuZzivané aj
obyvatelmi a ndvstevnikmi mesta.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 12 VOD Navrh nového usporiadania MHD v Michalovciach
Navrhuje sa zjednodusit linkové vedenie a systém MHD previazat s primestskymi linkami, useky do
Mocarian, Vrboviec, Topolian apod. nemusia obsluhovat linky MHD. Prechadza tadial primestska
autobusova doprava, je mozné pridat zastavky, tarifa bude integrovana (v niektorych pripadoch
mozu byt vlioZzené jednotlivé spoje v pripade dlhych intervalov).
Linky MHD by mali ¢astejsie jazdit po trase okolo centra, ktora sa bude podobat na trasu linky ¢. 4
prepdjajucu centrum mesta so Zeleznic¢nou stanicou ulicami Masarykova, Humenska, Sobraneck3,
Lastomirska, Jana Hollého a Andreja Sladkovica. Pri intervale okolo 15 minut a koordinacii
odjazdov s prichodmi vlakov a autobusov bude mozné zabezpedit rychlu dostupnost centra mesta
od Zelezni¢nej stanice aj bez zachadzania autobusov k Zemplin marketu.
Vsetky linky MHD budu zaradené do IDS Vychod.
Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 13 VOD Navrh nového usporiadania MHD v SpiSskej Novej Vsi a SmiZanoch
Spolo¢na mestska hromadna doprava prevadzkuje 15 liniek, ktoré jazdia najcastejsie z autobusove;j
stanice cez centrum mesta do priemyselnej zény a na predmestie Fercekovce, Styri linky obsluhuju
sidlisko Mier a 4 linky jazdia do SmiZian. Vacsina Usekov ponuka spoje kazdych 30 min v Spickach a
doprava je orientovana na potreby mesta a obce.

Linky 3 a 12, ktoré obsluhuju predmestie Fercekovce a Novoveska Huta sa Ciastocne prekryvaju
s linkami primestskej autobusovej dopravy od Nalepkova, tie vSak nepremdvajui medzi 13. a 16.

hod, mnoho spojov Feréekovce prechadza bez zastavenia. Navrhujeme skoordinovat primestsku
linku s linkami 3 a 12, ¢o bude rieSené v Aktualizacii planu dopravnej obsluznosti.

Vsetky linky MHD budu zaradené do IDS Vychod.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 14 VOD | Navrh nového usporiadania MHD v RoZiave

Mestskd dopravy v RoZnave je rozsahom velmi mald a lacnd. Pozostdva s dvoch liniek, ktoré
spajaju Roznavu s Nadabulou (5 parov spojov denne) a Roznavsku bariu so sidliskom juh (21 spojov
denne v dopravnych $pickach). Rozsah prevadzky je maly, obsluhuje vyhradne ¢ast mesta bez
primestskej dopravy. V RoZnave nie je skoordinovana obsluha Brzotina s odjazdami vlakov,
vzhladom na ich minimalny pocet a ¢asté meskania to nie je prekvapivé.

Navrhuje sa po zavedeni va¢Sieho mnoZstva vlakov obslizit kazdy odjazd a prijazd na trati 160 a
167 autobusom. Pre dobsinsku trat to moze byt linka MHD ¢. 107, pre trat 160 linka primestskej
dopravy 808417 s koordinovanym cestovnym poriadkom so Zelezni¢nou tratou 160.

Vsetky linky MHD budu zaradené do IDS Vychod.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 15VOD Navrh nového usporiadania MHD v TrebiSove
Tri linky Usporného systému MHD v TrebiSove obsluhuju hlavne severojuzni os mesta a predmestie
Paric¢ 16 spojmi za den a niekolkymi spojmi za der aj Komenského ulicu a Novy Majer. Po hlavnej osi
mesta — Stefanikovej ulici — jazdi MHD aj cely rad primestskych liniek, ktoré zastavuju v podobnych
¢asoch na podobnych miestach, linka 1 MHD ale obsluhuje aj relativne vzdialent Stvrt Pari¢. Po
integracii MHD a primestskej dopravy do jednej tarify bude mozné vyuzivat obidva systémy
rovnocenne. Potom bude Gcelné linky primestskej a mestskej dopravy ¢asovo koordinovat tak, aby
spolu vytvorili atraktivny interval medzi spojmi na obsluhu mesta podlhovastého tvaru, ktoré ma
svoje aktivity rozlozené na dizke cez 2 km. Atraktivny interval by mal potencial presved¢it miestnych
obyvatelov, Ze automobil nie je na cesty po meste potrebny. Na tomto priklade vidno, ze bude
ucelné, aby koordinator IDS mal moznost zasahovat aj do cestovnych poriadkov MHD s cielom jej
zatraktivnenia alebo Uspornosti. Toto dopravca obvykle necini a mestsky Urad na to nemad obvykle
pracovnikov dostatocne podrobne oboznamenych so vSetkymi detailmi organizécie regionalnej

dopravy.
Vsetky linky MHD budu zaradené do IDS Vychod.
Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom
$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 16 VOD Taktova primestskd autobusova doprava — max. Spi¢kovy interval 30 min

KoSice — Kostolany nad Hornddom — DruZstevna pri Horndde — kombinacia s vlakom
KoSice — Lemesany — Kendice — PreSov
Kosice — Presov po D1
KoSice — Vajkovce — Ploské — Drienov — PreSov
KoSice — SecCovce
KoSice — Sady nad Torysou
KoSice — Slanec — Zemplinska Teplica
Kosice — Cafia — Zdana
KoSice — Kechnec
Kosice-Saca, U.S.Steel — Mokrance - Moldava nad Bodvou
KoSice-Saca, U.S.Steel — Velka Ida
Kosice — Semsa — Jasov - Medzev
Kosice — Nizny Klatov
Moldava nad Bodvou — Jasov
Popro¢ — Jasov
Tornala — RoZnava (kombindcia s vlakom)
Dobsina — RoZniava
Cierna Lehota - Stitnik- RoZfiava
Moldava nad Bodvou - RoZiava
Poprad — Spisska Nova Ves — Spisské Vlachy - Krompachy - Margecany
(Spisské Podhradie —) Levoca — Spisska Nova Ves
Rudnany — Spisska Nova Ves
Nalepkovo — Hniléik — Spisska Nova Ves
SpiSské Tomasovce — Spisska Nova Ves
Zehra — Spisské Vlachy
Nalepkovo — Gelnica — Margecany (kombindcia s vlakom)
. Velky Folkmar — Margecany
. Humenné — Strazske — Michalovce — Velké Kapusany
. Zemplinska Sirava — Michalovce (tieto tri Useky je potrebné skoordinovat)
. Trnava pri Laborci — Michalovce (tieto tri Useky je potrebné skoordinovat)
. Vinné — Michalovce (tieto tri Useky je potrebné skoordinovat)
(Tibava -) Sobrance — Michalovce
gg. Michalovce — Lastomir — Drahriov — Velké Kapusany
hh. Budkovce — Hatalov — Michalovce
ii. Secovce - Trhoviste — Michalovce
jj.  Kacanov — Trhoviste — Michalovce
kk. Rakovce nad Ondavou — Trhoviste— Michalovce
Il.  Vranov nad Toplou — Trebisov
mm. TrebiSov — Hran
nn. Streda nad Bodrogom — Slovenské Nové Mesto — TrebiSov
oo. Celovce — Trebi$ov
pp. Slanské Nové Mesto — Kuzmice
qg. Kralovsky Chimec — Leles
rr. Velky Hores — Kralovsky Chimec
Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 17 VOD | Taktova primestska autobusova doprava — max. Spi¢kovy interval 60 min

Velky Folkmar — Kosice
Vtackovce — Kosice
Bidovce — Kecerovce (v okruhu raz cez Cakanovce, raz cez Herlany)
Sady nad Torysou — Bohdanovce
Sady nad Torysou — Krasna
Zdartia — Skaro$
Zdafia — Trstené pri Hornade
Velka Ida — Buzica
Perin-Chym — Velka Ida
Buzica — Cecejovce
Sokolany — Haniska — Kosice
Moldava nad Bodvou — Mokrance — Buzica — Kechnec
Mnisek nad Hnilcom — Smolnik — Medzev
Kecovo — Plesivec
Silica — PleSivec
Vysna Slana — Dobsina
IliaSovce — SmiZzany
Bystrany — Olcnava
Slovinky — Krompachy
Budkovce — Oborin
Strazske — Zbudza — Michalovce
Oreské — Zbudza
Kacanov — Oborin — Novosad
NiZny Hrabovec — Rakovec nad Ondavou
Lesné — Michalovce
Chorikovce — Sobrance
Vysné Nemecké — Sobrance
. Jasenov —Sobrance
Vys$na Rybnica — kriZovatka Gajdos
Zemplinska Teplica — Zemplinsky Branc
Michalany — Velaty — Novosad
Kuzmice — Michalany
gg. Slanské Nové Mesto — Secovce
hh. Secovce — Zemplinska Teplica
ii.  Oborin —Vojany
ji.  Leles—Velké Kapusany
kk. Cierna nad Tisou — Cierna — Botany / Dobra — Kralovsky Chlmec
Il.  Zatin —Kralovsky Chimec
mm. Vini¢ky — Svata Maria — Kralovsky Chimec
Casovy horizont: 2025 ‘ Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uzivatefom
8C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

QNS XEL<ETFTYITOTOISITATITIRTOQ0 T

-S> 0O O 0O T
TP a0 oo

Mo B R e SDTETOTED M . i 48



Integrovany regionalny E DATRICTER STV = |= KOSICKY

b PODOHOSPODARSTVA I 3% SAMOSPRAVNY
g PPty progam A ROZVOJA VIDIEKA =V ~ KRA|
» SLOVENSKEJ REPUBLIKY
OP 18 VOD Zriadenie jadra IDS v oblasti KoSice — PreSov

Start budovania Integrovaného dopravného systému Vychod sa navrhuje zacat z troch jadrovych
oblasti. IDS bude budovat jeden koordinator podla jednej vizie a jednotnych pravidiel, pretoze
v buducnosti sa tieto jadra spoja do jedného systému.
Blizsie je geograficka oblast vymedzena v kapitole 9.2.
Pre Start ¢innosti organizdtora IDS budu obstarané:
a. softvérové vybavenie pre planovanie dopravnych vykonov
b. softvérové vybavenie pre dopravné modelovanie
Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 19 VOD Zriadenie jadra IDS v oblasti SpisSska Nova Ves — Levo¢a — Poprad —
KeZzmarok

Start budovania Integrovaného dopravného systému Vychod sa navrhuje zadat z troch jadrovych
oblasti. IDS bude budovat jeden koordinator podla jednej vizie a jednotnych pravidiel, pretoze
v buducnosti sa tieto jadra spoja do jedného systému. BlizSie je geografickd oblast vymedzena
v kapitole 9.2.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 20 VOD Zriadenie jadra IDS v oblasti Michalovce — Vranov nad Topfou — Humenné
Start budovania Integrovaného dopravného systému Vychod sa navrhuje zacat z troch jadrovych
oblasti. IDS bude budovat jeden koordinator podla jednej vizie a jednotnych pravidiel, pretoze
v buducnosti sa tieto jadrd spoja do jedného systému.
BliZsie je geograficka oblast vymedzena v kapitole 9.2.
Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so specifickymi cielmi:
SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 21 VOD Prvy krok rozvoja IDS Vychod

Prvy krok rozvoja znaci rozsirenie jadrovych oblasti tak, aby ziskali spolo€né hranice a v dalSom

kroku bolo mozné ich spojit do jedného systému:

a. Ku IDS kosicko-presovskej aglomeracie dointegrovat zvysky okresu KoSice okolie a okresu
Gelnica susediacu s preSovskym krajom as okresom Spisskd Nova Ves (a okres Sabinov
v PreSovskom kraji);

b. Ku IDS michalovsko-vranovsko-humenskej aglomeracie dointegrovat zvysky vsetkych
dotknutych okresov;

c. Ku IDS popradsko-spisskonovoveskej aglomeracii dointegrovat zvySok okresu Levoca
v PreSovskom kraji a zvySok okresu Spisska Nova Ves v KoSickom kraji.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 22 VOD ‘ Druhy krok rozvoja IDS Vychod
Vytvorenie jedného systému, prepojenie dosial samostatnych Casti.
Casovy horizont: ‘ 2030 Naplnenie opatrenia: Jednotny systém IDS

Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 23 VOD Treti krok rozvoja IDS Vychod
Zaintegrovanie spojenia do zvySnych okresnych miest: Stard Lubovna, Bardejov, Svidnik, Stropkov,
Medzilaborce a Snina v PreSovskom kraji a RoZrfiava a Sobrance v KoSickom kraji.
Vtom aj integracia obsluhy Uzemia medzi aktualnym uzemim s fungujucim IDS a dotknutymi
okresnymi mestami.
Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia: Jednotny systém IDS
Suvislost so specifickymi cielmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 24 VOD Stvrty krok rozvoja IDS Vychod
Zavr$enie dopravnej integracie na zvySnych Uzemiach obidvoch krajov. Tym sa IDS rozprestrie na
celé vychodné Slovensko a nadalej bude tGlohou koordinatora systém zdokonalovat ako vo
vlastnom poskytovani dopravnych sluzieb, tak v riadeni a organizovani dopravného systému.
Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia: Jednotny systém IDS
Suvislost so specifickymi cielmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 25VOD ‘ Napojenie termindlu Moldava nad Bodovou na cestu . triedy
Vybudovanie prijazdovej cesty k terminalu integrovanej dopravy Moldava nad Bodvou, mesto
z cesty /16
Casovy horizont: ‘ 2040 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom
$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 26 VOD Terminaly IDS v KoSiciach pre regiondlnu autobusovu dopravu

Termindly je potrebné vybavit pristreskami, informacénym systémom IDS Vychod a pri vacsich
termindloch aj online informaénym tabulami s odjazdmi autobusov:
a. Kosice —autobusova stanica velkostnej kategdria A — osobitné opatrenia:
i Umoznit prejazd z autobusovej stanice do predstani¢ného priestoru pre autobusy
integrovanej dopravy
ii. Modernizovat odbavovacie plochy autobusovej stanice, sprehladnit informacny
systém, zrusit podchod, integracia s odbavovanim MHD
iii.  Zaviest preferenciu autobusov na Presovskej a Palackého ulici
iv.  Zriadit kontaktného centra IDS Vychod s predajom cestovnych dokladov.

b. Barca

c. Kosice - Sever

d. Moskovska

e. Vstupny areal U.S.Steel — existujuci terminal elektriciek a autobusov, spolu

s modernizdciou a zrychlenim elektrickovej trate do centra Kosic
f.  Valcovne U.S.Steel
g. VaZecka
Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so specifickymi cielmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 27 VOD Terminaly IDS v KSK pre regionalnu autobusovu dopravu
Navrhuju sa Styri dalSie velkostné kategérii prestupovych bodov pre autobusovu dopravu mimo
Kosic. Termindly je potrebné wvybavit autobusovymi zastdvkami, pristreSkami, informaénym
systémom IDS Vychod avacsSinou aj online zobrazovanim aktudlnych odjazdov, pri dostatku
priestoru aj parkovacimi miestami pre automobily a bicykle. Tuéne su samostatné termindly bus-
bus, ostatné su termindly IDS pri Zelezni¢nych staniciach a zastavkach.

B: RoZnava, Spisska Nova Ves, Michalovce

C: Stitnik, Secovce, Sobrance, Kralovsky Chimec, pekaren, Velké Kapusany, Spisské Vlachy

D: Medzev nam., Jasov, Turfia nad Bodvou, Gelnica mesto, SpiSské Vlachy Zst., RoZfava Zst.
(v Brzotine), RoZfiava mesto, PleSivec, Pledivec 7st., Cierna nad Tisou, Strazske, Strazske 7st., Pribenik
Zst., Budkovce, Bidovce,

E: Turna nad Bodvou Zst., Jamnik, Mnisek nad Hnilcom Zst., DobSina, Dobsina Zst., Jaklovce Zst.,
Cana, Cana 7st., Cecejovce, Cecejovce 7st., Velka Ida, Velka Ida 7st., Perin-Chym, Ploské, Vajkovce,
Beniakovce, Sady nad Torysou, Backov, Rozhanovce, Budimir, Durkov, Slanec #st., Bohdanovce #st.,
Slanské Nové Mesto, Nalepkovo Zst., Prakovce Zst., Buzica, Zemplinska Teplica, Kuzmice Zst.,
Velaty, Cerhov 7st., Borsa, Novosad, Trhoviste, Horovce, Drahiiov, Vojany, Jenkovce, Velké
Revistia, Jovsa, Podhorod, Hriadky, Pavlovce nad Uhom, Streda nad Bodrogom, Streda nad
Bodrogom Zst., Michalany Zst., Kecerovce, Kechnec (v areali byvalej firmy Molex), Kechnec -
Magna, Brehov, razc. Bifnov, Hriadky, Oborin, Somotor, Backa, Leles.

Casovy horizont: 2040 ‘ Naplnenie opatrenia: Integracia prestupov
Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 28 VOD Preferencia hromadnej dopravy

Zavadzanie preferenénych opatreni pre zrychlenie premavky autobusov primestskej dopravy,
buspruhy, preferencia na krizovatkach:
a. Vybavenie vozidiel pasivnou detekciou pre krizovatky v KoSiciach
b. Buspruh na ceste 1/19 HraSovik — KoSicka Nova Ves
c. Ukoncovanie spojov na terminaloch s elektrickovou dopravou v dopravnych Spickach
(Vazecka, U.S.Steel)
Casovy horizont: ‘ 2025 Naplnenie opatrenia: Uspora ¢asu
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 29 VOD Bezbariérové zastavky
Je potrebné budovat bezbariérové zastavky vo vietkych obciach kraja. Nové a zrekonstruované
zastavky vybavit pristreSkom, pripadne informacnym systémom IDS Vychod resp. on-line
informacnymi tabulami.

Casovy horizont: priebezne Naplnenie opatrenia: Jednotny systém IDS
Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 30 VOD | Kontaktné centra IDS Vychod
Vybudovanie a prevadzkovanie kontaktnych centier IDS Vychod s predajom listkov vratane
predplatného v kombindcii s informacnym centrom vo vybranych terminaloch v spadovych centrach
Casovy horizont: ‘ 2025 Naplnenie opatrenia: Jednotny systém IDS
Suvislost so specifickymi cielmi:
SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 31VOD ‘ Aplikacia a internetovy portal IDS Vychod
Aplikdcia a internetovy portdl s informaciami, on-line informaciami a on-line predajom cestovnych
listkov IDS Vychod.
Casovy horizont: ‘ 2025 Naplnenie opatrenia: Jednotny systém IDS
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom
$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 32VOD ‘ Alternativny spdsob obsluhy

Obsluha uzemi s velmi nizkym dopytom po preprave alternativnym spésobom prostrednictvom
menSich vozidiel a alternativnych dopravcov.

Casovy horizont: ‘ 2025 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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6.4 Navrhy opatreni v oblasti nemotorovej dopravy

OP 1 ND ‘ Ciastkové prepojenie kostrovej siete cyklistickych komunikacii
Kostrova siet cyklistickych komunikacii v KoSickom kraji je zadefinovana ako cykloturisticka
s dérazom na jej sulad s dopravnou obsluznostou Uzemia a zabezpecenim bezpectnej kazdodennej
prepravy miestnych obyvatelov na bicykli.
Zakladnu os siete v KoSickom samospravnom kraji tvori medzinarodna dialkova cyklotrasa Eurovelo
11. Tato sa dalej rozvija do vetiev, ktoré tvoria dialkové cyklomagistraly, na ktoré sa nasledne
napdjaju miestne a regionalne cykloturistické trasy.

a. JuZny obchvat SmiZian + zdruZeny podjazd s cyklotrasou SNV — Spisské Tomadasovce (v ramci
koridoru) (sucast kostrovej siete cyklistickych tras — vetva Hornadska)

b. Prepojenie Krompachy -> Kolinovce ->Zahura-> Olcnava lebo Spisské Vlachy (sucast
kostrovej siete cyklistickych tras — vetva Hornadska)

c. Prepojenie Kosice ->Nizna Mysla (kostrova siet cyklistickych tras — vetva Eurovelo 11)
Prepojenie Kosice ->DruzZstevna pri Hornade (sucast kostrovej siete cyklistickych tras —
vetva Eurovelo 11)

e. Prepojenie Michalovce v smere k sidlam Vinné, Vinné Horka, Kaluza, Klokocov, Kusin,
Jovsa, Hnojné, Zavadka, Lucky, ZaluZice s vyustenim pri vypustnom kanali (sucast kostrovej
siete cyklistickych tras — vetva Zemplinska)

f. Prepojenie Spisské Vlachy -> Olcnava (kostrova siet cyklistickych tras — vetva Hornadska)

Casovy horizont: 2030 ‘ Naplnenie opatrenia: ‘
Suvislost so specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpecujlca potrebné vykony a parametre VOD

SC 6 — Posilfiovanie Ulohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti

OP 2 ND Kompletna vystavba kostrovej siete cyklistickych komunikacii

Kostrova siet cyklistickych komunikacii v KoSickom kraji je zadefinovana ako cykloturisticka
s doérazom na jej stulad s dopravnou obsluznostou Uzemia a zabezpecenim bezpecnej kazdodennej
prepravy miestnych obyvatelov na bicykli.

Zakladnu os siete v KoSickom samospravnom kraji tvori medzinarodna dialkova cyklotrasa Eurovelo
11. Tato sa dalej rozvija do vetiev, ktoré tvoria dialkové cyklomagistraly, na ktoré sa nasledne
napajaju miestne a regionalne cykloturistické trasy.

a. Vetva A-EuroVelo 11,

b. Vetva B —Zemplinska
c. Vetva C—Gemerskd
d. Vetva D —Horndadska
e. Vetva E—Abovska
f.  Vetva F — Tokajska
g. Vetva G — Dolnozemplinska
Casovy horizont: 2050 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna sief v sprave kraja

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

$C 6 — Posilfiovanie ulohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti
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OP 3 ND Prepojenia miest a obci mimo kostrovej siete
Navrhy projektov mimo kostrovej siete, ktoré zaistia dalSie nové prepojenia.

Kosice
a. Prepojenie KoSice ->Kosické OlSany
Prepojenie KoSice -> HraSovik, Rozhanovce
Prepojenie KoSice -> Haniska
Prepojenie KoSice -> Sady nad Torysou, KoSicka Polianka
Prepojenie Kosice -> Mala Ida, Polov , Peres, Lorincik
Prepojenie Kosice ->Nizna Hutka
Prepojenie Kosice ->Valaliky, Ge¢a, Caria (napojenie na kostrovu siet cyklistickych tras —
vetva Eurovelo 11 v KokSov Baksa)
h. Prepojenie Velka Ida — Kosice, Saca
Moldava nad Bodvou
a. Prepojenie Debrad' —> Moldava n. B.
b. Prepojenie Drienovec —> Moldava n. B.
c. Prepojenie Ceéejovce —> Moldava n. B.
RozZnava
a. Prepojenie Rozfiava -> Kruznd, Brzotin (cestitka pozdi? toku Sland)
b. Prepojenie RoZnava -> Jovice
Medzev

@m0 00T

Prepojenie po jestvujucich cestach Il. a lll. triedy
Dobsind
Prepojenie po jestvujucich cestach I. a lll. triedy
Spisska Nova Ves
a. Cyklocesticka Odorin —> Lieskovany —> EMBRACO (SNV) —> Harichovce
b. Prepojenie Spisska Nova Ves —> Novoveska Huta
c. Prepojenie Spisska Nova Ves —> Levoca, subeh cyklocesticky s privadzacom SNV lll.etapa
(1/82)
d. Prepojenie Arnutovce -> Smizany cyklocesti¢ka pozdiz 11/536 (1/82)
e. Prepojenie Spisska Nova Ves —> Spisské Tomasovce
Spisské Vlachy
Prepojenie Spisské Vlachy -> Vojkovce, Slatvina
Krompachy
Prepojenie Krompachy -> Richnava -> Kluknava -> Stefanska Huta
Gelnica
a. Prepojenie Gelnica -> Velky Folkmar
b. Prepojenie Gelnica -> Margecany
Secovce
a. Prepojenie Dargov -> Secovce
b. Prepojenie Trnavka -> Secovce
Trebisov
a. Prepojenie TrebiSov —> Novy Ruskov
b. Prepojenie Trebisov —> Nizny Zipov, Zemplinska Nova Ves
c. Prepojenie TrebiSov —> Hran, Zemplinske Hradiste
d. Prepojenie TrebiSov —> Voijcice

Strazske
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Prepojenie Strazske —> Brekov
Sobrance
a. Prepojenie Sobrance —> Kristy, Orechova, Nizna Rybnica - pozdi? kanalu Velké Revistia -
BeZovce

b. Prepojenie Sobrance —> Horna
Velké Kapusany
a. Prepojenie osada Ortov — Cierne pole -> Velké Kapugany
b. Prepojenie osada Budince —> Velké Kapusany
Kralovsky Chimec
a. Prepojenie Kralovsky Chimec —> Pribenik (U¢elova komunikécia s cestou I11/3698 od
krizovatky 111/3690 x 111/3698 v Kralovskom Chlmci)
b. Prepojenie Kralovsky Chimec —> Maly Hores (Ucelova komunikacia s cestou 111/3690 od
krizovatky 111/3690 x 111/3698 v Kralovskom Chlmci)
c. Prepojenie Kralovsky Chlmec —> Svatuse
d. Prepojenie Kralovsky Chimec — Backa (pozdi? cesty 1/79)
Cierna nad Tisou
Prepojenie Biel — Backa (priechod cez kolaje)
Slovenské Nové Mesto
a. Prepojenie Borsa -> Bara
b. Prepojenie Slovenské Nové Mesto -> Mala Trna
c. Prepojenie Slovenské Nové Mesto -> Vini¢ky, Bora pozdi? toku Rofava
Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja
SC 6 — Posilfiovanie Ulohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti

OP 4 ND Budovanie bezbariérovej infrastruktury pre chodcov s hendikepmi
Hendikepovany moze byt aj celkom zdravy clovek, urcitej situdcii, ktora mu brani v nerusenom
pohybe — napriklad rodi¢ s detskym koc¢ikom lebo prosto cestujuci s tazkou batoZinou. O skutocne
postihnutych to plati priebezne. Pre takych fudi su velmi cenné aj mdlo ndroc¢né Upravy ciest, po
ktorych sa pohybuji. Dobrych prikladov je zndmo vela, treba na nich pamatat pri projektovani
a realizdcii Uprav infrastruktary pre chodcov.

Casovy horizont: priebezne Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna sief v sprave kraja

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

SC 6 — Posilfiovanie Ulohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti
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OP 5 ND Dalie potrebné opatrenia

Spracovanie a aktualizacia cyklogenerelov
e Tak ako aj ostatné strategické materialy treba prerdbat po uplynutiu doby ich platnosti, aj
cyklogenerely bude potreba aktualizovat a stanovit postupy pre riesenie problémov v
dalSom obdobi.
Pretrasovanie tras vedenych po frekventovanych cestnych komunikaciach
e pretrasovanie na najblizSie polné a lesné cesty pokial je takdto mozZnost, pripadne viest
ako samostatné oddelené trasy
Budovanie doplnkovej cyklistickej infrastruktury
e stojany na bicykle, nabijaci spoty, odpocinkové miesta, pristresky, a pod.), dalej udrzba a
obnova cykloturistického znacdenia na existujucich cykloturistickych trasach a pod.
e stojany a Uschovne pre bicykle budu prednostne budované pri prestupnych bodoch verejnej
dopravy
Dostupnost Uzhorodu nemotorovou dopravou
e cezhraniénd cesticka pre pesich a cyklistoch v priestoru priechodu Vysné Nemecké, aj pre
moznost prestupu na linky verejnej dopravy.
Casovy horizont: 2050, priebezne Naplnenie opatrenia: Spracovana koncepcia
Suvislost so specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja
SC 6 — Posilfiovanie Ulohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti
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6.5 Ostatné navrhy opatreni
OP 1 ON Udelenie nenavratné finan¢ného prispevku na modernizaciu ciest Il.

triedy

Pridelenie dotacie vo vyske potrebnej k uvedeni chrbticovych ciest Il. triedy do stavu, ktory
zodpoveda poziadavkdm dopravy, bezpecnosti a starostlivosti o Zivotné prostredie.

Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia: Spracovana koncepcia
Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujuca potrebné vykony a parametre VOD

OP 2 ON Poskytnut obciam prostriedky na Gdrzbu, rekonstrukcie a vystavbu
novych miestnych komunikacii lokdlneho vyznamu

Zadefinovat princip dafového urcenia pre obce, ktory zabezpeci pridelenie rozpoctovych
finan¢nych prostriedkov potrebnych na Udrzbu a obnovou ciest a mostov v sprave obce nad rozsah
beZnej miestnej uliénej siete. MdZe ist tieZ o grantovy systém pod starostlivostou Slovenskej
spravy ciest, ktora vedie evidenciu vSetkych ciest na Slovensku.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia: Spracovana koncepcia
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

OP 3 ON Spracovanie architektury ITS na Vychodnom Slovensku
V rovnakej miere, v akej sa pripravuje integrovany dopravny systém pre celé Vychodné Slovensko,
treba riesit aj systém controllingu — teda zberu dat, ich spracovanie a generovanie vystupov pre
vSetky Urovne planovania a riedenia verejnej dopravy a dopravnej premavky na dolezitych cestach.
Stanovenie architektiry a potrebnych parametrov je predpokladom vybudovania funkéného
informacného systému pre riadenie dopravy a poskytovanie informdcii cestujucim aj dalsim
uzivatelom dopravného systému. Spracovana a schvalend architektira by mala toto pri svojom
naplneni zabezpecit.
Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia: Spracovana koncepcia
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

OP 4 ON Zriadenie dispecingu IDS Vychodné Slovensko
Dispecing nielen ako pracovisko, no najma jeho technické zazemie zberu a spracovania dat
z premavky nielen verejnej dopravy, je zakladom informacéného systému v jeho celku, Cize ako
zdroj informécii pre cestujlcu verejnost, tak aj pre operativne riadenie dopravy a tiez planovania
a rozhodovania o konfiguracii liniek a spojov.
Jednym zo zakladnych predpokladov je prepojenie s dispecingmi jednotlivych dopravcov
posobiacich v rdmci IDS.
Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia: Fungujuci dispecing
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD
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OP 5 ON ‘ Dispecingy dalsich zloziek dopravného systému a ich previazanost

V systéme dopravy funguju (mozu fungovat) alebo mézu do systému dopravy zasahovat dalsie
dispedingy, ktoré by mali byt svojimi vystupmi integrované v dopravnej Ustredni, kde by sa mali riesit
komplexné problémy vzniknuté na dopravnej sieti. Su to dispecingy riadiace pozemné komunikacie,
cesty, dialnice lebo tunely a dispecingy sledujlice cestnu premdvku. Dispecing Integrovaného
zachranného systému neriadi priamo dopravu, ale jeho previazanost a dispec¢ingom IDS alebo
dopravnou Ustredniou je nevyhnutnd pre obidve strany.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia: Fungujuci dispecing
Suvislost so Specifickymi ciefmi:

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD

OP 6 ON Harmonizovany odbavovaci systém pre cestujlcich
Na zaklade schvaleného systému tarif vramci IDS Vychod treba navrhnit a realizovat systém
odbavenia, teda hardware a software, ktory zaisti pohodIné a uZivatelsky priatelské odbavenie
cestujucich od nakupu cestovného dokladu po jeho validaciu a kontrolu.
Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia: Fungujuci systém
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom

OP 7 ON Informacny systém pre cestujucich vo verejnej doprave (v IDS)
Informacny systém nepredstavuju len elektronické informaéné tabule na zastdvkach a staniciach
alebo prenos informacii o doprave do mobilnych telefénov, ale takisto vsetky oznacenia stanic,
nastupisk, zastavok a dalSich prvkov dopravného systému (vozidla...) ale aj cestovné poriadky na
zastavkach a informovanie verejnosti v masmédiach.

Takyto komplexny systém je dbleZitou sucastou kvality poskytovanych dopravnych sluZieb.
Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia: ‘ Fungujuci systém
Suvislost so specifickymi cielmi:

$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom

OP 8 ON Zvysovanie bezpecnosti premavky na Zeleznicnych priecestiach
Zelezni¢né priecestia predstavuju rizikové body cestnej aj zelezni¢nej infrastruktury.
Nakolko je to mozné, je potrebné znizovat ich pocet a nahradzat ich mimourovriovym krizovanim;
Kde to mozné nie je, pristupit k najvysSiemu moznému Standardu zabezpecenia s ohladom na
komfort premavky obidvoch systémov;
Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja
SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD
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OP 9 ON Posilnenie instituciondlnych kapacit pre komplexné riadenie dopravného

systému

Pre naplnenie SC 5 treba posilnit odborné kapacity v terajsich riadiacich orgdnoch a mozno zriadit
Specidlne institucie.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

SC 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatefom

SC 3 — Kvalitnd infrastruktura zabezpedujuca potrebné vykony a parametre VOD

OP 10 ON Vozidlovy park v mestskej hromadnej doprave
Cielom v tejto oblasti by malo podporit mensie mestd pri nakupe je modernych vozidiel s nizkymi
emisiami. Kraj ma v tejto oblasti dva hlavné nastroje. Jednym nastrojom je stanovenie a pravidelné
vynucovanie $tandardov vozidiel a druhym nastrojom by mala byt pravidelna finan¢na podpora
obnovy a rozvoja vozidlového parku. Rozvoj by mal spocivat najma v bezbariérovosti vozidiel
a podpore elektrickej (alebo inej ekologickejsej) trakcie.
Casovy horizont: ‘ 2030 ‘ Naplnenie opatrenia:
Suvislost so specifickymi cielmi:
SC 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 11 ON Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave
V rdmci IDS Vychod ma kraj prostrednictvom koordinatora hlavny ndstroj v stanoveni Standardov
vozidiel a ich pravidelnej kontrole dodrziavania. UmoZznenie cestovania hendikepovanych oséb by
malo byt stcastou Standardov.
Ceny dopravnych vykonov treba stanovit tak, aby pokryvali naklady na rozvoj vozidlového parku.
Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost
$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 12 ON Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave
V rdmci IDS Vychod ma kraj prostrednictvom koordinatora hlavny nastroj v stanoveni Standardov
vozidiel a ich pravidelnej kontrole dodrziavania. Po roku 2030 by sa mal zvySovat tlak na vyuZivanie
ekologickejsich vozidiel. UmozZnenie cestovania hendikepovanych os6b by malo byt stéastou
$tandardov. Ceny dopravnych vykonov treba stanovit tak, aby pokryvali naklady na rozvoj
vozidlového parku.
Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 13 ON Vozidlovy park v regiondlnej vlakovej doprave

Z pohladu kraja je problémom, Ze na tuto oblast nema priamy vplyv. Zelezniént dopravu financuje
$tat centralne, a to takisto plati o vozidlovom parku. Treba mysliet na cestujucich s hendikepmi

a aspon Cast vozidiel tomu prispdsobit.

Treba vyjednavat, aby do roku 2025 boli nahradené alebo aspori vyznamne modernizované vozne
z ¢ias Ceskoslovenskych $tatnych drah.

Casovy horizont: 2025 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 14 ON Vozidlovy park v regionalnej vlakovej doprave
V obdobi 2025 — 2030 by sa malo presadit vyuzivanie lahkych no vykonnych vlakovych jednotiek,
ktoré umoznia rychlu akcelerdciu, a tym aj skracovanie jazdnych déb najma u osobnych vlakov.
UmozZnenie cestovania hendikepovanych osdb by malo byt sicastou Standardov.
Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so specifickymi cielmi:
SC 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 15 ON Vozidlovy park v regionalnej vlakovej doprave
Malo by dojst ku elektrifikacii dalsich trati a naslednému rozsireniu vyuZivania elektrickych
trakénych vozidiel a elektrickych jednotiek, pripadne s ¢iasto¢ne akumulatorovymi pohonmi. To by
mal kraj podporovat najma v rekreacne cennych oblastiach. UmoZnenie cestovania
hendikepovanych os6b by malo byt sticastou Standardov.
Casovy horizont: 2040 Naplnenie opatrenia:
Suvislost so Specifickymi cielmi:
SC 4 - Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
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OP 16 ON Zriadenie parkovisk P+R v meste KoSice

Zriad'ovanie parkovisk P+R ma napomact znizeniu dochadzky autami do centier vaésich miest.
Dochadzajucim treba ponuknut pokial mozno pohodInu alternativu cesty osobnym autom.
a. Zeleny dvor

b. pred Kosickou Novou Vsou
c. Hrasovik
d. Heringes
e. Krasna nad Hornadom (krizovatka R2 s 11/552)
f. Terminal KoSice — juh (TIOP Barca)
g. Sebastovce
h. Vstupny areal U.S.Steel, Saca
i. Valcovne U.S. Steel
j.  Peres
k. Moskovska
I.  Cermel
m. Terminal KoSice - Sever
Casovy horizont: 2030 Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi ciefmi:
SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 17 ON | Zriadenie parkovisk P+R pri hlavnych krizovatkach pri KoSiciach

Parkoviska pri hlavnych krizovatkach s vyrieSenim nadvazné dopravy:

a. krizovatka D1 s R2 HraSovik, (smer zo Secoviec, Presova)

b. krizovatka R2 s II/552 Krasna (smer Slanec)

c. krizovatka 1/17 s R4 pri Sebastovciach (smer Seria, Kechnec)

d. krizovatka R2/Vstupny areal U.S.Steel, Saca alebo rozsirenie parkovisk pri zastavke Valcovne

U.S. Steel (smer Moldava n. B., Resica)

Casovy horizont: ‘ 2040 ‘ Naplnenie opatrenia: ‘
Suvislost so Specifickymi cielmi:
$C 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP 18 ON Ochrana dopravného systému kraja pred vonkajSimi hrozbami
Dopravny systém KoSického kraja funguje v prostredi obecnej zakonnosti strazenej
kompetentnymi statnymi orgdnmi Slovenske] republiky. Okrem tohto okruhu su Specifické
problémy dopravy, napriklad problematika bezpeénosti cestnej premavky, ktoru strazi
Specializovana zlozka Policie SR — dopravna policia. Doprava vyuZiva infrastrukturu, ktord
v niektorych segmentoch patri do kategdrie kritickej infrastruktury, ktoru treba osobitne chranit
pred umyselnym poskodenim protipravnym skutkom. Takisto vztahy medzi aktérmi v dopravnom
systéme treba monitorovat napriklad v oblasti bezpeénosti cestujucich, prepravovaného tovaru
a korektného spravania pri vybere cestovného.

Hoci tieto Ulohy nespadaju do kompetencie krajov, treba im venovat priebeznu pozornost.
Casovy horizont: priebezne Naplnenie opatrenia:

Suvislost so Specifickymi cielmi:

SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom
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6.6 Roztriedenie opatreni podla cielov

V predchadzajucich kapitolach su sformulované jednotlivé opatrenia s uvedenim Specifickych cielov,
ktoré naplfiaju. V dalsom prehlade su naopak jednotlivé opatrenia spisané pod prislu$nymi
Specifickymi cielmi (niektoré opatrenia su preto uvedené viackrat).

S.pe,c. Cislo opatrenia Nazov opatrenia CasF>vy
ciel horizont
Specificky ciel 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uzivatelom
Sc1 OP 17D Navrh $tvorsegmentovej premdvky na trati &. 180 2025
Sc1 OP 27D Navrh $tvorsegmentovej premdvky na trati ¢. 180 2030
Sc1 OP 37D N&vrh daldich Uprav premavky na trati ¢. 180 2050
Sc1 OP 47D Navrh dvojsegmentovej premdvky na trati ¢. 172, 173 2025
Sc1 OP 57D Navrh Gprav premavky na trati €. 172, 173 2030
Sc1 OP 67D Navrh troch dvojsegmentovej premdvky na trati ¢. 190 2025
Sc1 OP 717D N&vrh Uprav premdvky na trati ¢. 190 2050
Sc1 OP 87D Navrh dvoj segmentovej premdvky na trati ¢. 191 2025
Sc1 OP97ZD Navrh Gprav premavky na trati € 191 2040
€1 oP 103D Névrh dvojsegmento_v?j premavky a zvySenia poctu a 2025
kvality vlakov na trati ¢. 160
<1 oP 11 7D Névrh dvojsegmento_v?j premavky a zvySenia poctu a 2030
kvality vlakov na trati ¢. 160
Sc1 OP 127D Navrh premavky osobnych vlakov na trati 167 2030
€1 oP 13 3D Névr.hlposiln.enia prerrlmévky plodmiem?né rozvojom 2025
okolitych priemyselnych arealov, trat 169
1 OP 14 3D Névr.hlposiln.enia prenjévky plodmiene’né rozvojom 2030
okolitych priemyselnych arealov, trat 169
Sc1 OP 157D Upravy Zelezniénej infrastruktury 2025
Sc1 OP 16 ZD Upravy Zelezni¢nej infradtruktdry 2030
Sc1 OP 177D Upravy Zelezni¢nej infrastruktury 2040
Sc1 OP 18 ZD Upravy Zelezni¢nej infradtruktdry 2050
Sc1 OP 197D Upravy Zelezniénej infrastruktury 2025
Sc1 OP 207D Upravy Zelezni¢nej infradtruktdry 2030
Sc1 OP 217D Upravy Zelezni¢nej infradtruktdry 2040
Sc1 OP 227D Upravy Zelezniénej infrastruktury 2050
. . Infrastruktura prestupovych uzlov najvyssieho vyznamu 2030
SC1 OP 237D ..
— Kosice
g1 OP 243D Infra§tru!<tura prestupovych uzlov najvyssieho vyznamu 2030
— ostatné
Sc1 OP 257D Infrastruktira vyznamnych prestupnych uzlov 2040
Sc1 OP 26 7D Zachytné parkoviska pri zelezni¢nych tratiach 2030
Sc1 OP 1VOD Siet autobusovych liniek rychleho spojenia KSK Zapad 2030
Sc1 OP 2VOD Siet autobusovych liniek rychleho spojenia KSK Vychod 2030
Sc1 OP 3VOD Obojstranné autobusové zvozy do Kosic 2030
Sc1 OP 4VOD Obojstranné autobusové zvozy do RoZnavy 2030
Sc1 OP5VOD Obojstranné autobusové zvozy zo Spisskej Novej Vsi 2030
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Spec. | « Casovy

_pe,c Cislo opatrenia Nazov opatrenia as?vy
ciel horizont
Sc1 OP 6 VOD Obojstranné autobusové zvozy do TrebiSova 2030
Sc1 OP 7 VOD Obojstranné autobusové zvozy do Michaloviec 2030
Sc1 OP 8 VOD MHD mimo mesta KoSice 2030
Sc1 OP 9 VOD Zvozy do spadovych centier KSK Zapad 2030
Sc1 OP 10 VOD Zvozy do spadovych centier KSK Vychod 2030
Sc1 OP 11VOD Navrh nového usporiadania MHD v KoSiciach 2030
Sc1 OP 12 VOD Navrh nového usporiadania MHD v Michalovciach 2030
< Navrh nového usporiadania MHD v SpiSskej Novej Vsi 2025
SC1 OP 13 VvOD Y

a Smizanoch

Sc1 OP 14 VOD Navrh nového usporiadania MHD v Roznave 2025
Sc1 OP 15 VOD Navrh nového usporiadania MHD v TrebiSove 2025
g1 OP 16 VOD 'vl'a.kvtova’;?rlmestska au‘tobusova doprava — max. 2025

Spickovy interval 30 min
i1 OP 17 VOD Ta.litova,[:.)rlmestska au‘tobusova doprava — max. 2025
Spickovy interval 60 min

Sc1 OP 18 VOD Zriadenie jadra IDS v oblasti KoSice — PreSov 2025
. Zriadenie jadra IDS v oblasti Poprad — KeZzmarok — 2025
SC1 OP 19 VOD Y . 5

Spisska Nova Ves — Levoca
&1 OP 20 VOD Zriadenie jadra IPS v oblasti Humenné — Michalovce — 2025
Vranov nad Toplou

Sc1 OP 21 VOD Prvy krok rozvoja IDS Vychod 2025
Sc1 OP 22 VOD Druhy krok rozvoja IDS Vychod 2030
Sc1 OP 23 VOD Treti krok rozvoja IDS Vychod 2030
Sc1 OP 24 VOD Stvrty krok rozvoja IDS Vychod 2040
gc 1 OP 25 VOD N?pOJeme terminalu Moldava nad Bodovou na cestu . 2040

triedy

&1 OP 26 VOD Terminaly IDS v KoSiciach pre regionalnu autobusovu 2030

dopravu

&1 OP 27 VOD Terminaly IDS v KSK pre regionalnu autobusovu 2040

dopravu

Sc1 OP 28 VOD Preferencia hromadnej dopravy 2025
Sc1 OP 29 VOD Bezbariérové zastavky Priebeine
Sc1 OP 30 VOD Kontaktné centrd IDS Vychod 2025
Sc1 OP 31VOD Aplikécia a internetovy portal IDS Vychod 2025
Sc1 OP 32VOD Alternativny sposob obsluhy 2025
Sc1 OP 4 ON Zriadenie dispecingu IDS Vychodné Slovensko 2025
£ q opEon Dlspt.ecmgy d,aI5|ch zloZiek dopravného systému a ich 2025

previazanost

Sc1 OP 6 ON Harmonizovany odbavovaci systém pre cestujucich 2025
1 0P 7 ON Informacny systém pre cestujlcich vo verejnej doprave 2025

(v IDS)

. Posilnenie institucionalnych kapacit pre komplexné
SC1 OP 9 ON . . , . 2025

riadenie dopravného systému

£ q S Ochrana .dopravného systému kraja pred vonkajsimi priebene

hrozbami
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_pe,c Cislo opatrenia Nazov opatrenia an)vy
ciel horizont
Specificky ciel 2 — Kvalitna cestna siet v sprave kraja
SC2 OP1CD Rychlostny obchvat KoSic D1, R2 2025
Sc2 OP2CD Skapacitnenie vjazdu do Kosic od Slanca 2025
Sc2 OP3CD Tunel Sorogka 2025
Sc2 OP4CD Privadzac Spisska Nova Ves 2025
Sc2 OP5CD Modernizdcia a obchvaty na cestach I. triedy 2025
Sc2 OP6CD Nové hranicné priechody s Ukrajinskou republikou 2025
<o OP7 D Rychlostné prepojenie Kosic s Michalovcami 2030
a Moldavou nad Bodvou
Sc2 OP8CD Obchvaty v Kosiciach 2030
SC2 OP9CD Obchvat Dvorianok 2030
Sc2 OP 10CD Skapacitnenie cesty I11/3390 2030
Sc2 OP11CD Nové prepojenia na sieti ciest lll. triedy 2030
Sc2 OP12CD Hraniény priechod Matovské Vojkovce — Pavlovo 2030
€ OP 13 CD Dialni¢né spojenie Michaloviec so $tatnou hranicou 2040
s UA
Sc2 OP 14 CD Rychlostna cesta R2 2040
SC2 OP15CD Obchvaty na cestach I. triedy 2040
Sc2 OP 16 CD Nové prepojenia na sieti ciest lll. triedy 2040
Sc2 OP 17 CD Cezhrani¢né spojenie Hostovce — Tornanadaska do 12 t 2040
Sc2 OP 18 CD Rychlostna cesta R2 2050
Sc2 OP19CD Vystavby ciest I. triedy 2050
Sc2 OP20CD Obchvaty na cestdach I. triedy 2050
Sc2 OP21CD Obchvaty a nové prepojenia na sieti krajskych ciest 2050
SC2 OP22CD Nové hrani¢né priechody 2050
£c 2 OP 23 €D Udr?ba, opravy a modernizacia ciest, mostov priebeZzne
a priepustov
£c 2 0P 24 CD Modtél.'rtizécia vy'lkor.wvsptévy a udrzby ciest a mostov 2030
s vyuzitim SMART rieSeni
SC2 OP25CD Modernizadcia mechanizacie Spravy ciest KSK 2030
£c 2 oP 1 ND Clastko.vei ?l:epOJeme kostrovej siete cyklistickych 2030
komunikacii
£c 2 0P 2 ND Komplt?trjaj/ystavba kostrovej siete cyklistickych 2050
komunikacii
SC2 OP 3 ND Prepojenia miest a obci mimo kostrovej siete 2030
. Budovanie bezbariérovej infrastruktury pre chodcov priebeZzne
SC2 OP 4 ND . .
s hendikepmi
P 2 sz P . 2050
SC2 OP5ND DalSie potrebné opatrenia o
priebezne
£c o ool Udeleni(.e r,1e.név.ratné fir.1an<“:ného prispevku na 2040
modernizaciu ciest Il. triedy
£c o oo Zv'y§ova'nie bezpecnosti premavky na Zelezni¢nych 2030
priecestiach
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Spec. | «, , . , Casovy
_p ) Cislo opatrenia Nazov opatrenia . y
ciel horizont

Specificky ciel 3 — Kvalitna infrastruktira zabezpecujlica potrebné vykony a parametre VOD

Sc3 OP 157D Upravy Zelezniénej infradtruktury 2025
Sc3 OP 16 ZD Upravy Zelezni¢nej infradtruktdry 2030
Sc3 OP 177D Upravy Zelezniénej infradtruktury 2040
Sc3 OP 18 ZD Upravy Zelezni¢nej infradtruktdry 2050
sc3 OP 197D Upravy Zelezni¢nej infrastruktary 2025
Sc3 OP 207D Upravy Zelezni¢nej infradtruktdry 2030
Sc3 OP 217D Upravy Zelezniénej infradtruktury 2040
Sc3 OP 227D Upravy Zelezni¢nej infradtruktdry 2050
<3 OP 23 7D Infravé'truktura prestupovych uzlov najvyssieho vyznamu 2030
— Kosice
. . Infrastruktuira prestupovych uzlov najvyssieho vyznamu 2030
SC3 OP 24 ZD )
— ostatné
Sc3 OP 257D Infrastruktira vyznamnych prestupnych uzlov 2040
sc3 OP 26 ZD Zachytné parkoviska pri Zelezni¢nych tratiach 2030
3 OP 1 ON UdeIeni(.a r,1e'név.ratné fir?anéného prispevku na 2040
modernizaciu ciest Il. triedy
Poskytnut obciam prostriedky na udrzbu, 2025
Sc3 OP 2 ON rekonstrukcie a vystavbu novych miestnych
komunikacii lokalneho vyznamu
Sc3 OP 3 ON Spracovanie architektury ITS na Vychodnom Slovensku 2025
sc3 OP 4 ON Zriadenie dispecingu IDS Vychodné Slovensko 2025
3 OP 5 ON Dispt.eéingy d:al§|'ch zloZiek dopravného systému a ich 2025
previazanost
3 OP 8 ON Zv.yéova.nie bezpecnosti premavky na Zelezni¢nych 2030
priecestiach
<3 OP 9 ON Posilnenie institucionalnych kapacit pre komplexné 2025

riadenie dopravného systému

Specificky ciel 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravni obsluznost

Sca OP 10 ON Vozidlovy park v mestskej hromadnej doprave 2030
Sca OP 11 ON Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave 2030
Sc4 OP 12 ON Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave 2040
Sc4a OP 13 ON Vozidlovy park v regiondlnej vlakovej doprave 2025
Sc4 OP 14 ON Vozidlovy park v regionalnej vlakovej doprave 2030
Sca OP 15 ON Vozidlovy park v regionalnej vlakovej doprave 2040
Specificky ciel 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
Scs OP1VOD Siet autobusovych liniek rychleho spojenia KSK Zapad 2030
3C5 OP2VOD Siet autobusovych liniek rychleho spojenia KSK Vychod 2030
3C5 OP3VOD Obojstranné autobusové zvozy do Kosic 2030
Scs OP 4VOD Obojstranné autobusové zvozy do RoZnavy 2030
SC5 OP5VOD Obojstranné autobusové zvozy zo Spisskej Novej Vsi 2030
Scs OP 6 VOD Obojstranné autobusové zvozy do TrebiSova 2030
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Spec. | « Casovy

_pe,c Cislo opatrenia Nazov opatrenia an)vy
ciel horizont
Scs OP 7 V0D Obojstranné autobusové zvozy do Michaloviec 2030
SC5 OP 8 VOD MHD mimo mesta Kosice 2030
Scs OP9VOD Zvozy do spadovych centier KSK Zapad 2030
scs OP 10VOD Zvozy do spadovych centier KSK Vychod 2030
SC5 OP 11 VOD Navrh nového usporiadania MHD v KoSiciach 2025
Scs OP 12 VOD Navrh nového usporiadania MHD v Michalovciach 2025
s OP 13 VOD Névrhv nového usporiadania MHD v SpiSskej Novej Vsi 2025

a SmiZanoch

scs OP 14 VOD Ndavrh nového usporiadania MHD v Roznave 2025
Scs OP 15VOD Navrh nového usporiadania MHD v TrebiSove 2025
= Taktova pri ka : = . 202
&g OP 16 VOD va.vtovalp.)rlmests a au.tobusova doprava — max 025

Spickovy interval 30 min
&g OP 17 VOD Ta.litova,[:‘)rlmestska au‘tobusova doprava — max. 2025
Spickovy interval 60 min

Scs OP 18 VOD Zriadenie jadra IDS v oblasti KoSice — Presov 2025

s OP 19 VOD Zri.avdef\ie jacllra IDS v obl?sti Poprad — Kezmarok — 2025
Spisskad Nova Ves — Levoca

s OP 20 VOD Zriadenie jadra IPS v oblasti Humenné — Michalovce — 2025
Vranov nad Toplou

Scs OP 21VOD Prvy krok rozvoja IDS Vychod 2025
scs OP 22 VOD Druhy krok rozvoja IDS Vychod 2030
Scs OP 23VOD Treti krok rozvoja IDS Vychod 2030
Scs OP 24 VOD Stvrty krok rozvoja IDS Vychod 2040
. Napojenie terminalu Moldava nad Bodovou na cestu . 2040
SC5 OP 25 VOD )

triedy

¥cc OP 26 VOD Terminaly IDS v KoSiciach pre regionalnu autobusovu 2030

dopravu

¥cc oP 27VOD Terminaly IDS v KSK pre regionalnu autobusovu 2040

dopravu

SC5 OP 28 VOD Preferencia hromadnej dopravy 2025
Scs OP 29 VOD Bezbariérové zastavky Priebezne
Sc1 OP 30VOD Kontaktné centra IDS Vychod 2025
Scs OP 31VOD Aplikacia a internetovy portdl IDS Vychod 2025
SC5 OP 32VOD Alternativny sposob obsluhy 2025
¥cc 0P 23 CD Udr?ba, opravy a modernizacia ciest, mostov priebeZzne

a priepustov

v ST . PR >

e oD Modsrr!lzaua vykor'wuvspfavy a Udrzby ciest a mostov 030
s vyuzitim SMART rieSeni

3C5 OP 25CD Modernizacia mechanizacie Spravy ciest KSK 2030
Scs OP 17D Navrh $tvorsegmentovej premdvky na trati ¢. 180 2025
3C5 OP 27D Navrh $tvorsegmentovej premavky na trati ¢. 180 2030
Scs OP 37D Navrh daldich Uprav premévky na trati ¢. 180 2050
SCs5 OP 47D Navrh dvojsegmentovej premavky na trati ¢. 172, 173 2025
Scs OP 57D Navrh Gprav premavky na trati €. 172, 173 2030
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_pe,c Cislo opatrenia Nazov opatrenia an)vy
ciel horizont
Scs OP 67D Navrh troch dvojsegmentovej premdvky na trati ¢. 190 2025
SC5 OP 77D Navrh Gprav premavky na trati €. 190 2050
Scs OP 87D Navrh dvoj segmentovej premavky na trati ¢. 191 2025
scs OP97D N&vrh Uprav premdvky na trati ¢. 191 2040
cc oP 10 3D Névrh dvojsegmentoytvej premavky a zvySenia poctu a 2025
kvality vlakov na trati ¢. 160
cc oP 11 3D Névrh dvojsegmentoy?j premavky a zvySenia poctu a 2030
kvality vlakov na trati ¢. 160
SC5 OP 127D Navrh premavky osobnych vlakov na trati 167 2030
cc oP 13 3D Navr.hlposﬂn.enla pren,\avky plodmlen(?ne rozvojom 2025
okolitych priemyselnych arealov, trat 169
s OP 14 3D Névr.hlposiln.enia prerrl\évky plodmiene,né rozvojom 2030
okolitych priemyselnych arealov, trat 169
Poskytnat obciam prostriedky na Gdrzbu, 2025
Scs OP 2 ON rekonstrukcie a vystavbu novych miestnych
komunikacii lokalneho vyznamu
Scs OP 3 ON Spracovanie architektury ITS na Vychodnom Slovensku 2025
Scs OP 4 ON Zriadenie dispecingu IDS Vychodné Slovensko 2025
¥cc OP 5 ON Disp.e(:ingy d:al§|’ch zloziek dopravného systému a ich 2025
previazanost
scs OP 6 ON Harmonizovany odbavovaci systém pre cestujlcich 2025
¥cc OP 7 ON Informacny systém pre cestujlcich vo verejnej doprave 2025
(v IDS)
¥cc OP 9 ON P.osilner'nie in§tituc}ioné|ny?h kapacit pre komplexné 2025
riadenie dopravného systému
SC5 OP 10 ON Vozidlovy park v mestskej hromadnej doprave 2030
Scs OP 11 ON Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave 2030
SC5 OP 12 ON Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave 2040
Scs OP 13 ON Vozidlovy park v regionalnej vlakovej doprave 2025
SC5 OP 14 ON Vozidlovy park v regiondlnej vlakovej doprave 2030
Scs OP 15 ON Vozidlovy park v regionalnej vlakovej doprave 2040
SC5 OP 16 ON Zriadenie parkovisk P+R v meste KoSice 2030
¥cc OP 17 ON Zri?'dt'enie parkovisk P+R pri hlavnych krizovatkach pri 2030
KoSiciach
¥cc OP 18 ON Ochrana Fiopravného systému kraja pred vonkajsimi priebezne
hrozbami
Specificky ciel 6 — Posiliiovanie Glohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti
. X 7 . . . . . . v 2
e OP 1ND Clastko.ve, pl:epOJenle kostrovej siete cyklistickych 030
komunikacii
. Kompletna vystavba kostrovej siete cyklistickych 2050
SC6 OP 2 ND S
komunikacii
SC6 OP 3 ND Prepojenia miest a obci mimo kostrovej siete 2030
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,pe,c Cislo opatrenia Nazov opatrenia an)vy

ciel horizont
e OP 4 ND Budov?nie bt?zbariérovej infrastruktary pre chodcov priebezne

s hendikepmi
P N a . 2050
SC6 OP 5 ND Dalsie potrebné opatrenia L
priebezne

6.7 Analyza zavislosti medzi opatreniami a ciefmi

Analyzu zavislosti medzi opatreniami a cielmi treba zacat kratkou Uvahou ovazbach medzi
strategickymi a Specifickymi cielmi.
Strategické ciele su sformulované Styri a su vyjadrenim vizie, ako by mal dopravny systém KosSického

kraja vyzerat v budicnosti. Tieto ciele su jasné, hoci st len tazko meratelné. Tieto ciele podrobnejsie
uvadza kapitola 3.1:

- SC-1 Ekologicky udrzatelny dopravny systém kraja

- SC-2 Financne udrzatelny dopravny systém kraja

- SC-3 Moderny, vykonny a spolahlivy dopravny systém kraja
- SC-4 Bezpecny dopravny systém kraja

SC-1  Ekologicky udrzatelny dopravny systém kraja
SC-1 naplifiaju uréitym spdsobom vietky $pecifické ciele:

e Specificky ciel 1 — Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom

o Specificky ciel 2 — Kvalitnd cestna siet v sprave kraja

o Specificky ciel' 3 — Kvalitna infrastruktira zabezpecdujlca potrebné vykony a parametre VOD

e Specificky ciel 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost

e Specificky ciel 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

e Specificky ciel 6 — Posiliovanie ilohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti

Ekologicka udrzatelnost znamend zniZovanie zataZenia okolitého Zivotného prostredia najmenej
v rozmere dodrZania hygienickych limitov. Kvalitnd a vyuZivana verejna hromadna doprava, ktora
obmedzi vyuZivanie individudlnych osobnych automobilov spdsobi zniZzenie emisii. Kvalitna cestna siet
moze znizit emisie hluku a vdaka plynulej premavke aj spalin. Ostatna infrastruktira to moze ovplyvnit.
Kvalitny vozidlovy park, najméa vozidla s ekologicky progresivnymi pohonmi mézu velmi napomaoct
ekologickej udrzatelnosti dopravného systému. Kvalitné riadenie systému optimalizuje okrem iného
vyuZzitie dopravnych prostriedkov, ¢o prispieva k zniZzeniu emisii. Nemotorova doprava je ekologickd uz
svojou podstatou.

SC-2  Financne udriatelny dopravny systém kraja
SC-2 naplfia uréitym spdsobom vacsiu East $pecifickych cielov:
e 5C1-Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uzivatefom prildka viac cestujtcich a tym
zvysi trzby.
e SC 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost poméZe hospodarnej premavke
dopravného systému.
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e SC 5 — Komplexné riadenie aorganizovanie dopravného systému kraja napomaha
ekonomickej premavke.

e SC 6 — Nemotorovd doprava spdsobuje prakticky nulové prevadzkové ndklady a celkom
minimalne naklady na infrastruktdru, ¢im prispieva finan¢nej udrzatelnosti dopravného
systému.

SC-3  Moderny, vykonny a spolahlivy dopravny systém kraja
Naplrianiu SC-3 prispieva svojim spdsobom va&sina $pecifickych cielov:

e SC 1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom — predstavuje moderny
priestup k sluzbam aich ponuke. Je nevyhnutnou podmienkou moderného dopravného
systému.

e SC 2 —Kvalitna cestna siet v sprave kraja — (a nielen ta v sprave kraja) je zdkladom pre vietku
ponuku dopravnych sluzieb ako vo verejnej doprave, takisto pre individudlnu dopravu. Je
podmienkou pre vykonnost a spolahlivost dopravného systému.

e SC 3 - Kvalitna infrastruktura zabezpedujlca potrebné vykony a parametre VOD je zédkladnym
pilierom vykonnosti a spolahlivosti dopravného systému.

e SC 4 — Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost je zakladnym pilierom pre vykonnost
a spolahlivost dopravného systému a takisto vplyva na vnimanie modernosti dopravnych
sluzieb.

e SC 5 — Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja je doéleZitym
predpokladom pre vykonnost a spolahlivost celej dopravy.

SC-4  Bezpecny dopravny systém kraja
SC-4 napltia vacsia ¢ast $pecifickych cielov:

e SC 1 - Atraktivny avykonny systém VOD priatelsky k uZivatelom zniiuje vyuZivanie
individualnej dopravy, ¢o zniZuje zataZenie ciest a zniZuje tym mnozZstvo koliznych situacii.
Vys$si podiel profesiondlnych vodiov by mal takisto znamenat bezpecnejSiu cestnu
premavku.

e SC 2 —Kvalitnd cestnd siet v sprave kraja je predpokladom bezpeénosti cestnej premavky.

e SC 3 - Kvalitna infrastruktira zabezpedujica potrebné vykony a parametre VOD predstavuje
dolezitu podmienku pre bezpecné fungovanie verejnej dopravy.

e SC4-—Kvalitny vozidlovy park pre dopravnu obsluznost je takisto predpokladom pre bezpeéné
prevadzkovanie verejnej dopravy.

e 5C5-Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja predstavuje prispevok
k bezpecnosti premavky i podporu ochrany pred vonkajsimi vplyvmi.

Zéavislost medzi opatreniami a Specifickymi cielmi je ukdzanad prisamotnych opatreniach
a v predchadzajucej kapitole 6.6. Vazby medzi opatreniami a strategickymi cielmi st uvadzané v Plane
implementacie a monitorovania.
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7 Navrh rieSenia cestnej siete

Navrh rieSenia cestnej siete KoSického samospravneho kraja vychadza zo zdverov analytickej Casti,
z definovanych problémov, vystupov dopravného modelovania a rozhovorov s odbornikmi z Narodnej
dialni¢nej spolo&nosti, Slovenskej spravy ciest, odboru dopravy Uradu KoSického samospravneho kraja
a Spravy ciest KoSického samospravneho kraja.

Slabé stranky cestnej siete opisané v analytickej Casti su:
e Chybajuca siet dialnic a rychlostnych ciest D1, R2
e (Cesty vedené cez obce, aj v hlavnych smeroch chybaju cesty I. triedy;
e Prirodné bariéry bez mostov a ciest;
e Nedostato¢ne vyvinuta cestna siet v niektorych miestach;
e Nevyhovujuci stavebny stav krajskych ciest, mostov a priepustov najma v horskych
oblastiach;
e Chybajuce hrani¢né priechody na Ukrajinu;
e Zla dostupnost horskych oblasti v zimnom obdobi;
e Nedostatok financii na opravy a rozvoj.

Oznacené hrozby v analyzach, ktoré je potrebné eliminovat su:
e Vycerpana kapacita siete v okoli KoSic;
e ZhorSovanie stavebného stavu krajskych ciest vplyvom pomalej obnovy v sivislosti
s poddimenzovanym financovanim;
e Zhordovanie Zivotného prostredia pozdiz ciest;
e Vplyvy zmeny klimy — poskodzovanie ciest.

Navrh investicii je zamerany na:

e Naplnenie pozadovanych Standardov medzinarodnych tras — Koridoru TEN-T Ryn — Dunaj (D1,
1/19), zédkladnej a suhrnnej siete TEN-T (D1, R4, 1/16, 1/17,1/19,), ciest E50, E58 a E71 ako aj na
kompletizaciu trasy Via Carpatia, ktora spoji Litvu a Polsko (S61 — S16 — S19) prostrednictvom
slovenskej rychlostnej cestu R4 s Madarskom (M30 - M3 — M35 —M4), Rumunskom, Bulharskom
a Gréckom ;

e Dokoncenie stavby dialnice D1 na ukrajinskd hranicu, vybudovanie obchvatu Kosic rychlostnou
cestou R2 a jej trojpruhového pokracovania do Banskobystrického kraja;

e Dobudovanie zdsadnych tunelovych napojeni na zapad Slovenska, Branisko a Soroska, do plného
Stvorpruhového profilu;

e Modernizaciu vsetkych ciest I. triedy na Gzemi KoSického kraja a utroch ciest 1/18, 1/67
a 1/79 riesenie ich prejazdov cez obce obchvatmi;

e VyrieSenie nedostatocného napojenia oblasti SpiSa na dialnicu D1 novymi cestami l. triedy v sprave
NDS pripdjajucimi Spisski Novu Ves, Smizany, Spisské Vlachy a cesty 11/547 od Krompach a Gelnice
na dialnicu D1;

e RieSenie nedostatku kapacity na vjazdoch do Kosic po cestach 1/19 all/552 skapacitnenim
a preferenciou hromadnej dopravy;

e (QOdstranenie kapacitnych obmedzeni na Usekoch a uzloch siete s nizSou Urovriou kvality dopravy
ako B (vid obrazok 78 analytickej spravy):

o cestal/20 (skor privadzac PR3) na vstupe do Kosic v Kosiciach (vyriesi obchvat R2);
o cestal/19 na vjazde do Kosic (Bidovce — Kosické Ol$any) — navrh buspruhu;
o cestal/19 pri Trhovisti a na vstupe do Michalovce (vyriesi D1);
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o cestal/18 v Strazskom (vyriesi prelozka 1/18);
o cesta ll/552 na vjazde do Kosic — Stvorpruhovy Usek;
o cesta lll/3390 v Kosiciach pred krizovatkou s 111/3391 pri Crow aréne;

e Modernizacia chrbticovych ciest Il. triedy, rieSenie ich priechodu cez obce, nové cesty . triedy,
ziskanie zvlastneho dodato¢ného financného fondu na Upravu chrbticovych ciest Il. triedy na vyssi
Standard (medzi Standardom ciest I. a Il. triedy):

e cesta ll/533 hranica kraja — Spisska Nova Ves;

e cesta ll/536 — I1/547 Spissky Stvrtok — KoSice;

e cesta I1/546 Prakovce — Jaklovce;

e cesta Il/547 hranica kraja — Spisské Vlachy;

e cesta II/552 plni tlohu chrbtice v celej dizke, s prioritou v Usekoch Kogice — Slanské;
Nové Mesto a Velké KapusSany — Vojany;

e cesta II/555 Kralovsky Chimec — Velké Kapusany — Michalovce.

Rekonstrukcie bude potrebné zamerat predovsetkym na cesty v zlom a velmi zlom stave , vratane
mostov a priepustov a na cesty, ktoré boli analyzované v multikriteridlnej analyze. Na tychto cestach
je najpotrebnejsia suvisla udrzba do doby opravy.

Dalej uvedené scenare obsahuju ndvrh rozvoja cestnej siete ako aj navrh postupu pri Udrzbe cestnej
siete Il. a lll. triedy v obdobi do roku 2050. Opatrenia, ktoré bude realizovat celostatny spravca podla
svojho planu s zaradené do scendrov Bau. Opatrenia, ktoré bude iniciovat alebo realizovat Kosicky
kraj podla problémov opisanych v tejto stratégii a navrhnutych Specifickych cielov budi zaradené do
scenarov Do all, horizontov 2030 a 2050 a ich etdp 2025 a 2040.

7.1 Dialnice, rychlostné cesty a cesty I. triedy

PUM KSK uvadza poZiadavky na kapacitu ciest z pohladu kraja po overeni na dopravnom modeli za
predpokladu, Ze celostatne stratégie budu nadradené a rozhodujlce. PovaZujeme vsak za uZitocné
formulovat pohlad regiénu. Preto obsahuje navrh rozvoje cestnej siete jedno odlisné riesenie od
planov NDS — je nim tunel Soroska, ktory KSK poZaduje budovat v plnom profile z dévodu bezpecnosti
premavky, premavky bez prerusenia pri udrzbe a kvéli zabraneniu ocakdavanym komplikaciam pri
buducej kompletizacii na plny profil. Naopak usek D1 Michalovce — Statna hranica UA bol do PUM KSK
prevzaty v $tvorpruhovej podobe z podkladov NDS, aj ked oc¢akavané zataZzenie tymto parametrom
nezodpoveda..

Navrh obsahuje opatrenia vyrovnanych scendrov Bau a Do all v horizontoch 2030 s etapou 2025 a 2050
s etapou 2040. Stavby, ktoré sa budu realizovat podla investi¢nych planov statnych investorov alebo
mesta KoSice su zaradené v scendri Bau, akcie KoSického kraja su v aktivnych scendroch Do all, kam su
zaradené aj dalSie potrebné investicie NDS a Statu zatial neobsiahnuté v investi¢nych planoch.

Dialnica D1 a rychlostné cesty R2 a R4 budu tvorit nosnu cestnu siet 160 km dlhého Uzemia Kosického
kraja. PozdiZnu os vytvori rychlostna cesta R2 a dialnica D1 na ukrajinskd hranicu — tato os prepoji
dostatocne kapacitnou cestou kraj od juhozapadu k vychodu, Gemer (aj Bansku Bystricu a Bratislavu)
s KoSicami a KosSice s juznym Zemplinom (aj Uzhorodom a Mukacevom). Dvojpruhova R2 bude v roku
2050 zatazend intenzitou cca 15 tis. voz/den, D1 vychodne od Kosic intenzitou 45 tis. voz./den,
intenzita klesne az na 2,5 tis./def na prihraniénom Gseku. Tu bude potrebné doplnit projekt dialnice
D1 o priame napojenie na cestu 11/555 od Velkych Kapusian a posudit aj moZznost napojenia cesty
111/3754 pri Kristoch iba v smere na Michalovce.

Severojuznu os vytvori kombinacia D1 od Presova, obchvatu Kosic rychlostnou cestou R2 a useku R4
smerom do Madarska. Severne od Kosic budi v roku 2050 intenzity dosahovat az 54 tisic voz./den, na
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obchvate 25 tisic voz/den a na juznom Useku R4 cez 8 tis./voz/den, s 50 % podielom nakladnej dopravy
na obchvate R2 i na R4.

Dialnica D1 a rychlostna cesta R4 (vratane obchvatu Kosic) budu tvorit chrbticovi cestnu siet kraja
v trasach siete TEN-T a jej koridoru Ryn —Dunaj ako aj koridoru Via Carpatia presadzovaného iniciativou
Trojmoria. Dialnice a rychlostna cesta prevezmu funkciu zakladnych komunikacnych osi a cesty I. a ll.
triedy v ich okoli budi mat novu funkciu privadzacov, pri€om ¢asto budu najrychlejsie cesty trasované
nepriamo smerom k najblizSej dialnici a nie po najkratsej ceste I. alebo Il. triedy. Svoju dialkovu funkciu
tak stratia nielen sprievodné cesty a 1/20 a(a I/15, 1/18 a 1/21 v PreSovskom kraji), ale zvacsa aj
s dialniénymi komunikaciami paralelné cesty 1/18 a Usek 1/79 Parchovany — Hriadky, ked' dialkové
cesty prejdu na rychlejsiu dialnicu alebo rychlostnu cestu.

Predpoklada sa, Ze do roku 2025 bude okrem v roku 2019 sprevadzkovaného useku D1 Budimir —
Bidovce, dokonceny Stvorpruhovy obchvat Kosic rychlostnou cestou R2 a bude vybudovany Usek R2
RozZnava — Jablonov nad Turfiou s tunelom Soroska (scenar Bau 2025). Tunel Soroska pripravuje NDS
v polovi¢nom profile. Po skisenostiach s obtaznostou dobudovania druhej tunelovej rary na tuneli
Branisko navrhujeme realizovat tento Usek ako Stvorpruhovy, ¢o umoZni od pociatku bezpecnu
premdvku aj bezproblémovu Gdrzbu tunela. Do roku 2030 bude v scendri Bau dostavana dialhica D1
na ukrajinskd hranicu a rychlostna cesta R2 v dvojpruhovom profile na hranicu s Banskobystrickym
krajom do Tornale. V aktivnom scendari Do all 2030 sa navrhuje doplnit dialnicu D1 o plne funkény
privadzac na Spisi a o lepSi napojenie na juzny Zemplin.

Cesty |. triedy tvoria v KoSickom kraji v roku 2019 zakladni medziokresnu siet. To sa vSak zmeni po
dokoncéeni hore uvedenych dialnic a rychlostnych ciest a v KoSickom kraji zostane okrem dopravnych
ciest k dialniciam iba vemi obmedzeny rozsah ciest I. triedy s chrbticovou funkciou:

e |/67 RoZnava — Dobsinska ladova Jaskyna (44,2 km)
e 1/79 Parchovany — Cierna (82,8,km)
e /18 a |/74 Strazske — Michalovce (21,2 km)

Na tychto cestach sa planuje realizacia obchvatov miest a obci.

7.1.1 Scendare do roku 2030

Navrh scenarov do roku 2030 je rozdeleny do etapy Bau 2025 a Do all 2025 a scenarov Bau 2030 a Do
all 2030. V obidvoch scendroch Bau je zahrnuty postup prac na realizacii dialnice D1 a rychlostnej cesty
R2 ako aj planované investicie na sieti ciest I. triedy. V scendroch Do all su navrhnuté dalSie nutné
opatrenia k napojeniu dialnice D1 na okolité Uzemie a na cestach I. triedy. Do roku 2030 budu
realizované cesty obsiahnuté v investicnom plane NDS a SSC. Tie s navrhnuté do scenarov Bau 2025
a Bau 2030. Useky navrhnuté spracovatelom stratégie si potom zahrnuté v scenaroch Do all.

7.1.1.1 Ndvrh siete v etape do roku 2025

Bau 2025 - dialnica D1 je vybudovana v suvislom ciastkovom useku Presov juh — Bidovce, na ktory
nadvazuje Stvorpruhovy rychlostny obchvat KoSic R2. Bude dobudovana Il. etapa privadzaca do
Spisskej Novej vsi s napojeni na cestu 11/533. Ta pomoze Levodi, avSak neprinesie vhodné riesenie ani
pre Spisski Novu Ves ani pre obec Harichovce. Na cestach I. triedy budu vybudované potrebné
obchvaty Strazskeho, Vole, Nacinej Vsi a Petroviec nad Laborcom, velmi potrebny obchvat Hriadok
a taktie? je pripraveny projekt na modernizaciu cesty 1/79 ajej prediZenie na $tatnu hranicu
s Ukrajinou, pokial bude uzatvorend dohoda o zriadeni hraniéného priechodu. Priechod by mal byt
otvoreny iba pre osobnu dopravu.
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Tabulka 1 Stavby na cestnej sieti v scenari Bau 2025
— stavba predpokladané ukoncenie zataZenie
vystavby [voz/24h]
D1 Budimir — Bidovce (plny profil) 2019 20050
R2 Rozlnava — Jablonov nad Turn'ou —navrh KSK 2025 2460
na Upravu na 4 pruhy v tuneli (Do all)
R2 K05|f:e, Saca - Kosické Olsany I. usek (pIny 2023 11600
profil)
R2 K05|f:e, Saca - Kosické Olsany Il. usek (plny 2025 20420
profil)
/82 I?rlvacllzac Splsska.[\lolva Ve.s . etapa (na 2022 10080
Uzemi PSK, polovi¢ny profil)
1/18 Nizny Hrabovec — Petrovce nad Laborcom 2023 8710
I/18 a . oy
/74 Strazske, krizovatka 2022 -
1/79 Cierna — Solomonovo 2025 1410
1/79 Hriadky — TrebiSov, prelozka 2025 13370

Do all 2025 — na useku R2 Roznava — Jablonov nad Turfiou sa nachddza tunel Soroska, ktory je
planovany na vystavbu v prvej faze ako dvojpruhovy. Pre zabezpecenie moznosti budiceho zvysenia
kapacity R2 a pre bezpecnost premavky v tunelovom Useku sa navrhuje vybudovat Usek Rozriava —
Jablonov nad Bodvou ako Stvorpruhovy. KosSicky kraj musi presadit revokaciu uznesenia vlady
a umoznit tak NDS dobudovat do roku 2025 aj lll. etapu privadzaca do Spisskej Novej Vsi, ktord bude
tvorit skapacitneny Usek cesty 11/533 a nové napojenie severného obchvatu Spisskej Novej Vsi cestou
1/82 (odporuca sa realizacia formou trojpruhovej cesty I. triedy so striedanim dvojpruhového tseku).

Tabulka 2 Stavby na cestnej sieti v scenari Do all 2025
cesta stavba predpokladané ukoncenie zataZenie
vystavby [voz/24h]
R2 RozZnava - Jablonov nad Turriou (pIny profil) 2025 7450
Privadzac Levoca — Spisska Nova Ves
1/82 202 11
/8 lll.etapa (obchvat Harichoviec) 025 890

7.1.1.2 Ndvrh siete v scendroch po roku 2025

Bau 2030 - v roku 2030 bude dialnica D1 vybudovana v suvislom ciastkovom Useku Ruzomberok —
Michalovce, z ktorej odboci Stvorpruhovy rychlostny obchvat KoSic a nadvazna rychlostna cesta R2 do
Moldavy nad Bodvou. Na prijazdoch do KoSic budu vybudované mestom KoSice v spolupraci s SSC
obchvaty Krasnej a KoSickej Novej Vsi ako aj zvySenie kapacity Kostolianskej cesty s novym rieSenim
krizovatky pri Crow Aréne s vyrieenim cyklistickej trasy pozdi? Cermelského potoka (vid kapitolu

7.2.1.1).

Tabulka 3 Stavby na cestnej sieti v scenari Bau 2030
_— stavba predpokladané ukoncenie zataZenie

vystavby [voz/24h]

D1 Bidovce — Dargov (plny profil) do 2030 28750
D1 Dargov — Pozdi$ovce (plny profil) do 2030 25440
D1 PozdiSovce — Michalovce (plny profil) do 2030 18020
R2 Moldava — Kogice, Saca (poloviény profil) do 2030 11100
1/19 Obchvat Kosickej Novej Vsi v KoSiciach do 2030 14270
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_— stavba predpokladané ukoncenie zataZenie
vystavby [voz/24h]
11/552 | KoSice-Krasna v Kosiciach, obchvat do 2030 6220

Do all 2030 — pre lepSiu funkciu dialnice D1 pri Michalovciach a Sobranciach sa navrhuje napojenie
krizovatky Michalovce privddzatom na cestu 11/555 od Velkych Kapus$ian a zabranit tak prejazdu
dopravy z D1 cez 1l/550Michalovce-Vrbovec. Na ceste I/79 sa navrhuje vybudovat obchvat Dvorianok.

Tabulka 4 Stavby na cestnej sieti v scenari Do all 2030
— stavba predpokladané ukoncenie zataZenie
vystavby [voz/24h]
Privadzac od cesty 11/555 z juhu k D1
D1/11/555 . . v/ ! do 2030 9880
v Michalovciach
1/79 Dvorianky, posudenie moZnosti obchvatu do 2030 7470

7.1.2 Scenare do roku 2050

Navrh scenarov do roku 2050 je rozdeleny do etapy Do all 2040 a scendra Do all 2050. Navrhuje sa
realizovat investiciou NDS prepojenia Spiéskej Novej Vsi s krizovatkami Spissky Stvrtok a Beharovce
prostrednictvom pokracovania cesty 1/82 obchvatom SmiZian a obchvatom Spisského Stvrtku na exit
341 na D1 avybudovanim novej (§tdtom investovanej) cesty pozdiz 11/536, 11/547 alll/3261 na
krizovatku exit 368 pri Beharovciach. Navrhuju sa tiez obchvaty na cestach 1/67 a 1/79.

7.1.2.1  Ndvrh siete v etape do roku 2040

Bau 2040 — do roku 2040 bude dobudovand dialnica D1 na hranice Ukrajiny a rychlostna cesta R2
v polovicnom profile do Roziavy (s vynimkou Stvorpuhového obchvatu Kosic a tunelu Soroska).

Tabulka 5 Stavby na cestnej sieti v scendri Bau 2040

cesta stavba predpokladané ukoncenie zataZenie
vystavby [voz/24h]

R2 Vcelare — Moldava (polovi¢ny profil) do 2040 13090

R2 Jablc?nov nad Turfiou — Vcelare (polovicny do 2040 11860

profil)
D1 Michalovce — Sobrance (plny profil) do 2040 13450
D1 Sobrance — st. hr. SR/UA (plny profil) do 2040 3880

Do all 2040 - v tejto etape sa navrhuje pokracovat vo vystavbe cesty 1/82 jej napojenim na D1
prostrednictvom obchvatu Smizian (juzny alebo severny, podla vyhodnosti), s napojenim dnesnou
cestou 11/536 a obchvatu Spisského Stvrtku v PSK do krizovatky exit 341 pri Spisskom Stvrtku. Taktie?
sa navrhuje v etape do roku 2040 realizovat tri obchvaty na ceste 1/79 v smere na Kralovsky Chimec
a v koordinacii s modernizaciou Zelezni¢ného koridoru odstranit aj drovriové krizenia so Zelezni¢nou
tratou 191. Posudit by sa malo aj napojenie cesty I11/3754 pri Kristoch krizovatkovymi rampamiv smere
na Michalovce, ktora by cca 1 000 voz den, previedlo na D1 namiesto prejazdu cez Sobrance.

Tabulka 6 Stavby na cestnej sieti v scenari Do all 2040
casta stavba predpokladané ukoncenie zataZenie
vystavby [voz/24h]
/82 Smizany, obchvat a zmena cesty 11/536 na do 2035 6450
1/82
1/79 Velaty, obchvat do 2040 6540
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— stavba predpokladané ukoncenie zataZenie

vystavby [voz/24h]

I/79 | Cerhov, obchvat do 2040 6530

1/79 Slovenské Nové Mesto obchvat do 2040 5800

D1 Krizovatka Kristy (len rampy smer Sobrance) do 2040 950

7.1.2.2  Ndvrh siete v scendri po roku a2040

Bau 2050 - bude dostavany posledny Usek rychlostnej cesty R2 v polovicnom profile na hranicu
Banskobystrického kraja.

Tabulka 7 Stavby na cestnej sieti v scendri Bau 2050
— stavba predpokladané ukoncenie zataZenie
vystavby [voz/24h]
R2 Gombasek — RoZhava (poloviény profil) do 2050 10030
R2 Tornala — Gombasek (polovi¢ny profil) do 2050 6050

Do all 2050 - plan VUC Kosického kraja obsahuje navrh prelozky cesty 11/536 medzi Spi$skou Novou
Vsou a SpiSskymi Vlachmi a nadvazny zdpadny obchvat Spisskych Vlachov cestou 11/547. Zatazenie
v obciach Odorin a Jamnik uZ v roku 2018 presiahlo 5 tis. voz/den, obchvat je teda potrebny. Navrh
podla UP VUC na suvislt prelozku by viak viedol podla vysledkov dopravného modelovania k vzniku
silne zataZenej cesty Il. triedy paralelnej k dialnici D1 so zatazenim 14 tis. voz/24 hod s nevyhnutnymi
stavebnymi ndkladmi vysoko presahujiucimi Standard beznych obchvatov na krajskych cestach Il.
triedy. Navrhuje sa preto namiesto prelozky cesty Il. triedy vybudovat investiciou $tatu alebo Eurdpskej
Unie novu cestu Spisskd Novd Ves — Spisské Vlachy — exit 386 Beharovce v trasach navrhnutych
obchvatov ako privadzac z miest a obci zapadného Spisa, ktoré maju ma dnes velmi zly pristup na
dialnicu  D1. Jeho realizicia formou obchvatov a preloziek krajskych ciest je vcelej dizke
v nasledujucich desatrociach nerealizovatelna. Ak na Uzemi KoSického kraja uz nebudud po roku 2040
potrebné takmer Ziadne investicie do cestnej siete I. triedy, tato jedna by oblasti SpiSa velmi pomohla.

V horizonte po roku 2040 su pre Slovensku spravu ciest naplanované niektoré investicie, ktoré nebude
mozné realizovat do roku 2030. Potrebny juhozapadny obchvat Secoviec slvisiaci s narastom intenzit
dopravy cestami od D1 smerujlcimi po ceste 111/3656 do Trebisova (po plnom vytaZzeni vjazdu po 1/79).
Su tie? naplanované obchvaty sidel na ceste 1/67 v zhode s UP VUC.. Doplnenim dalsieho privadzaca
od 1/16 na R2 pri Mokranciach sa podstatne zvysi vyuZitie R2 oproti stavu s prepojenim 1/16 — R2 len
vychodne od Moldavy nad Bodvou a umozni sa buduice napojenie obchvatu Moldavy nad Bodovou
v novej stope vychodne od mesta na rychlostnu cestu.

Tabulka 8 Stavby na cestnej sieti v scenari Do all 2050

. stavba predpokladané ukoncenie zataZenie
vystavby [voz/24h]

nova cesta | SpiSska Nova Ves — SpiSské Vlachy do 2050 15080

nova cesta |Spisské Vlachy — Granc-Petrovce do 2050 3290

1/18 Secovce, JZ obchvat do 2050 4560

1/67 Betliar — Stratena do 2050 6290

Privadzac od 1/16 na R2 Moldava nad
R2 Bodvou (pri Mokranciach) do 2050 1930
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Boli tiez vytipované dalSie obchvaty na cestach I. triedy KoSického kraja, ktoré vyhladovo maiju
dopravny zmysel, avsak nie st akutne potrebné ani v horizonte po roku 2040. Uvedené su v scenari
Do all 2050 Rozvojovy ako mozné investicie v dalSom obdobi.

Tabulka 9 Stavby na cestnej sieti v scenari Do all 2050 R
cesta stavba
1/18 Secovce, JV obchvat
1/18 Sobrance, obchvat (rezerva UP VUC)
1/67 Stratena — hranica kraja
1/79 Svatuse, prelozka

7.2 Cesty Il alll. triedy

Cesty II. triedy tvoriace 25 % dizky cestnej siete kraja doplifiaju dnes siet ciest I. triedy Kosického kraja,
ked kratke Useky dialhice D1 a rychlostnej cesty R4 zatial siet netvoria. Vyznam casti ciest I. triedy bude
klesat s postupnou vystavbou s nimi paralelnych rychlostnych komunikécii.

Cesty |l. triedy sa tak v KoSickom kraji de facto stanu sucastou chrbticovej cestnej siete a vzrastu
poziadavky na ich stavebny a dopravno-technicky stav. Na cestach Il. triedy bude potrebné realizovat
zasadné rekonstrukcie v zhode s vysledkami multikriteridlnej analyzy. Na cesty Il. triedy uZz bola
zamerana starostlivost Uradu Kosického samospravneho kraja a SC KSK. Opravy ciest Il. triedy sa
realizuju z Regionalneho opera¢ného programu (111/533, 11/535, 11/547, 11/566, 11/548, 11/549, 11/552)
v obdobi 2007 — 2014 a aktualne prebiehaju rekonstrukcie so spolufinancovanim z integrovaného
regionalneho operacného programu (vid tabulku 10).

Cesty IlI. triedy tvoria 59 %, diZky siete, odohrava sa viak na nich len mald ¢ast dopravného vykonu,
intenzity dopravy dosahuju iba niekolko stoviek vozidiel za deni. Zabezpecuju pristup do vietkych dedin
a osad kraja, su zdsadné pre prevadzku verejnej dopravy a nemaju Ziadnu dalSiu alternativu.
Dopravno-technicky stav ciest Ill. triedy vychddza z ich historického trasovania. AZ na vynimky nie je
ale ucelné ani mozné dopravno-technicky stav zlepSovat alebo budovat obchvaty obci. U ciest lll. triedy
je prioritou realizovat celoplo$né opravy ciest s ukonéenou Zivotnostou, aby bola udrzatelna ich bezna
Udrzba. Pri nizkych intenzitach dopravy méze cyklus suvislych oprav dosiahnut aj 30 rokov.

Siet ciest Ill. triedy je v rovinatych castiach vychodnej ¢asti kraja spojita s prevazujicim smerovanim
ciest pozdlz vodnych tokov od severu na juh, preruduju ju iba prirodné prekazky ako velké rieky na
Zempline a horské hrebene. V niZinnych castiach kraja je vytvorend siet ciest Ill. triedy, boli tu
identifikované aj chybajuce spojenia medzi obcami, ktoré by bolo mozné s primeranymi nakladmi do
siete ciest Ill. triedy doplnit. Na Gemeri a Spisi netvoria cesty lll. triedy samostatnu siet, vac¢sinou ide
o slepé odbocky z ciest I. a Il. triedy do jednotlivych Udoli a morfoldgia Uzemia v podstate neumoziuje
ich vzajomné prepajanie.

7.2.1 Sprava, udrzba a rekonstrukcie ciest Il. a lll. triedy

Spravu a udrzbu ciest Il. a lll. triedy vo vlastnictve KoSického samospravneho kraja vykonava Sprava
ciest KoSického samosprdvneho kraja, rozpoctova organizacia KoSického samospravneho kraja. Cesty
1. a lll. triedy na Uzemi KoSického kraja, okrem prejazdnych Usekov cez mesto Kosice, su od 1.1.2004
vo vlastnictve KoSického samosprdvneho kraja. Investicny dlh na cestach pochadza napriek intenzivnej
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obnove ciest v poslednych 15 rokoch este z Cias, kedy boli cesty Il. a lll. triedy, vratane mostov, vo
vlastnictve Statu a v sprave Slovenskej spravy ciest Bratislava, pripadne Okresnych sprav ciest.

K 21.6.2019 bol stav ciest a mostov na Uzemi KoSického kraja Cestnej databanky nasledujuci:

38,5 % dizky ciest Il. triedy nevyhovoval z pohladu pozdiznych nerovnosti;

17,2 % dizky ciest 1. triedy nevyhovovalo z pohladu vyjazdenych kolaji);
17,25 % dlzky ciest II. triedy je v nevyhovujicom a 3,74 % v havarijnom stave;
Z 208 mostov na cestdach Il. triedy ich je 55 v zlom alebo velmi zlom stave;
21,6 % dizky ciest Ill. triedy je v nevyhovujicom a 2,44 % v havarijnom stave;

Zo 450 mostov na cestach Ill. triedy ich je 48 v zlom alebo velmi zlom stave.

Vzhladom na stavebny stav ciest Il. a lll. triedy a ich potrebni Udrzbu sa navrhuje realizovat na nich
nasledujuce ¢innosti:

letnd a zimnd udrzba a oprava ciest a ich sucasti s ciefom odstranenia zdvad v zjazdnosti,
opotrebenia a poskodenia ciest a ich sucasti ;

opravy a rekonstrukcie vintervale cca 20 rokov podla cestného programu s prioritou ciest
definovanych multikriteridlnou analyzou;

opravy a rekonstrukcie mostov v intervale zavislom na ich zistenej zvyskovej zivotnosti a kvalite
udrzby v minulosti, je vhodné vypracovat mostny program pro KoSicky kraj.
vo vynimocnych pripadoch obchvaty.

Udribu je na cestach lll. triedy potrebné realizovat priebezne podla aktualneho stavu.

Rekonstrukcie vyZaduju vsetky cesty Il. a lll. triedy a objekty na nich raz za cca 20 rokov s r6znym
rozsahom préc podla stavebného stavu (pri nizkych intenzitach dopravy a kvalitnej realizacii stavby az
30 rokov).

Priority pri zabezpecovani zjazdnosti aj pri buducich stavebnych Upravach maju chrbticové cesty Il.
triedy. Vzhladom na ich déleZitost pre medziokresné spojenia by tak na stavebné projekty na tychto
cestach bolo Ziaduce ziskat jednorazovu Ucelovu dotaciu zo $tatneho rozpoctu, dalSia pozZicka by
nebola rieSenim.

Chrbticové Useky ciest II. triedy s najvy$sim dopravnym zatazenim:

11/533
11/536
11/546
11/547
1/552
11/555

2,85 km (Harichovce — Spisska Nova Ves)
28,17 km (Arnutovce — Spisské Vlachy)
12,45 km (Prakovce — Jaklovce)

61,78 km (Dobra Vola — Kosice)
85,54 km (KoSice — Matovské Vojkovce)
43,00 km (Kralovsky Chimec — Michalovce)

Daldie vyznamné cesty Il. triedy:

11/548
11/550
11/576
11/582

48,74 km (Kosice, Pere$ — Smolnik)

10,32 km (Moldava nad Bodvou — Jasov)
84,85 km (Herlianske sedlo — Bohdanovce)
32,65 km (Michalovce — Sobrance)

Prioritné useky pre rekonstrukcie su uvedené v kapitole 7.4.
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7.2.1.1 Stavebné upravy ciest Il. a lll. triedy

Bau 2025 — v KoSickom samospravnom kraji aktudlne prebiehaju rekonstrukcie najvyznamnejsich ciest
IIl. triedy. Okrem toho sa pripravuje so spolufinancovanim z IROP skapacitnenie Casti cesty 11/552
v majetku a sprave mesta KoSice v Useku Meteorova — Levocska.

Tabulka 10 Rekonstrukcie cestnej siete realizované v ramci IROP — scenar Bau 2025

projekt

[1/547 Hr. okr. KE/KS — Spisské Vlachy I. etapa
[1/547 Hr. okr. KE/KS — Spisské Vlachy Il. etapa
11/576 Bohdanovce — Herlany I. etapa

11/576 Bohdanovce — Herlany Il. etapa

11/533 Gemerska Poloma — Spi$ska Nova Ves — Harichovce — D1 (Janovce - Jablonov)
11/536 Spisské Vlachy — SNV — hr. okr. SNV/LE (1/18)

[1/552 Hr. okr. KE/KS — Velké Kapu$any — hranica UA

11/550 a II/548 Moldava nad Bodvou — Jasov — Kosice

11/555 Michalovce — Velké Kapusany — Kralovsky Chimec

11/582 Michalovce — Sobrance

Tabulka 11 Stavby na cestnej siete v scendri Bau 2025
cesta |stavba predpokladané ukonéenie vystavby | zatazenie [voz/24h]
11/552 | skapacitnenie Slanskej v KoSiciach do 2025 14020

Bau 2030 — do roku 2030 bude spravcom cesty, mestom KoSice, vyrieSené kapacitné obmedzenie na
ceste 111/3390 v Kosiciach na kriZzovatke s cestou I11/3391 formou okruZznej krizovatky na ceste
v majetku a sprave mesta KoSice.

Tabulka 12 Stavby na cestnej siete v scendari Bau 2030

predpokladané

fazeni 2
ukoncenie vystavby etz e e |

cesta stavba

111/3390 | Skapacitnenie krizovatky pri Crow Aréne v Kosiciach do 2030 -

Do all 2030 — v horizonte 2030 je navrhnuté ponuknut pre primestski verejnd dopravu tri kratke pre
verejnl dopravu vyznamné nové prepojenia v rdmci cestnej siete lll. triedy:
a. Prevzatie miestnej komunikacie Beniakovce — HraSovik do site ciest Ill. triedy a jej oprava,
ktora umozni vedenie verejnej dopravy aj po trase Vajkovce — Beniakovce — Hrasovik — KoSice;
b. Prepojenie Husdk — Koromla na vychodnom Zempline, ktoré efektivnejSie vedenie spojov
verejnej dopravy do Sobraniec od vychodu;
c. Prepojenie Bukovec—Hylov v stope Ucelovej cesty pre zjednoduSenie obsluhy VySného Klatova
a Hylova autobusovou dopravou.

Tabulka 13 Stavby na cestnej sieti v scenari Do all 2030
predpokladané zataZenie
t t
cesta DT ukonéenie vystavby [voz/24h]
i Benlakoyce - Hrasgwk o do 2030 670
(prevzatie miestnej komunikacie)
111/3804 | Husak — Koromla do 2030 260
111/3403 | Bukovec — Hylov do 2030 140
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Do all 2040 — po roku 2030 sa navrhuje vybudovat — premostenie rieky Ondavy s prepojenim ciest
111/3678 111/3769, ¢im dbjde k vyznamnému zlepSeniu obsluhy obce Zemplinske Hradiste a zlepsi sa
miestna dostupnost TrebiSova od vychodu. V koordinacii s modernizaciou koridoru Kysak — KoSice sa
navrhuje vybudovat potrebny obchvat Kostolian nad Hornddom. Dalej sa navrhuje postavit obchvat
obce Mal3d Ida s vysokou intenzitou dopravy a navrhuje sa prepojenie obci Trnava pri Laborci a Vinné,
ktoré umozni obsluhu obci v blizkosti Michaloviec jednou linkou od Zemplinskej Siravy. Navrhuje sa
tie? zriadit v spolupraci s mestom obchvat Kralovského Chimca novou cestou Il triedy. Usek Trstany —
CiZatice sa navrhuje zriadit pre umozZnenie efektivnej obsluhy primestskou autobusovou dopravou.

Tabulka 14 Stavby na cestnej sieti v scenari Do all 2040

Cesta stavba predpokladané ukoncenie vystavby zataZenie [voz/24h]
- Zemplinske HradiSte — Malcice do 2040 1140
111/3390 Kostolany nad Hornadom, obchvat do 2040 2160
11/548 Semsa — Pere$ (obchvat Malej Idy) do 2040 5210

- Trnava pri Laborci — Vinné do 2040 10
111/3698 Kralovsky Chimec obchvat do 2040 2100
111/3327 | Trstany — CiZatice do 2040 100

Do all 2050 — v horizonte po roku 2040 sa navrhuje pripravit a postupne realizovat obchvaty miest
a obci na chrbticovych cestach Il. triedy. Navrhuje sa tiez vybudovat nové prepojenia Janik a ReSica,
ktoré vytvori samostatné juzné prepojenie obci medzi Moldavou nad Bodvou a Kechnecom a zvysi
dostupnost k termindlu vlak — bus Velka Ida, k termindlu Vstupny areal U.S.Steel a do priemyselnych
z6n Kechnec a Haniska ako aj do KosSic. Navrhuje sa tieZ nové prepojenie z Pribeniku do Dobrej.

Tabulka 15 Stavby na cestnej sieti v scenari Do all 2050
S stavba predpokladané ukoncenie zataZenie
vystavby [voz/24h]
11/547 Krompachy — obchvat do 2050 9470
11/547 Velky Folkmar, obchvat do 2050 13160
11/550 Moldava nad Bodvou, obchvat do 2050 1200
11/552 Bohdanovce, obchvat do 2050 8880
11/552 Rékos, obchvat do 2050 8740
11/552 Slanec, obchvat do 2050 7680
11/552 Zemplinska Teplica, obchvat do 2050 5200
11/552 Calovka — Nizny Zipov do 2050 5300
11/552 Velké Kapusany — Matovce do 2050 6770
11/555 Palin a Stretava, obchvat do 2050 9760
11/555 Pavlovce nad Uhom, obchvat do 2050 9290
11/555 Velké Kapusany, zadpadny obchvat do 2050 5490
(n/3302) Janik — Resica do 2050 150
111/3699 prepojenie Pribenik — Dobra do 2050 990

V tabulke 16 su uvedené navrhy na obchvaty na cestach Il. triedy a nové prepojenia, ktoré sa navrhuju
na realizaciu iba v pripade dostatku investicnych prostriedkov (scenar Do all 2050 rozvojovy).
Prepojenie 1/79 (Zemplinske Jastrabie) a 1l/552 (Svatd Maria), vytvori velmi potrebné avyhodné
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spojenie MedzibodroZia s TrebiSovom. Vzhladom na to, Ze by cez obce na ceste 11I/3694, 111/3685
a l1l/3667 prechadzalo po novom cca 5 tis. vozidiel denne, bolo by potrebné vybudovat celkom novu
trasu cesty medzi /79 a ll/552 a tiez dostavat inak nie nevyhnutne potrebny obchvat Zemplinskeho

Branca.
Tabulka 16 Stavby na cestnej sieti v scenari Do all 2050 R
cesta stavba
11/548 Jasov, prelozka
11/550 Medzev, prelozka (rezerva UP VUC)
11/552 Kucany — Oborin, obchvat
11/552 Velké Raskovce, obchvat
11/552 Zemplinsky Branc
11/576 Bidovce — Bohdanovce
11/582 l\l/llchal\lovce, vychodny obchvat (rezerva
UP VUC)
11/526 a 11/587 Stitnik, obchvat
prepojenie 1/79 (Zemplinske Jastrabie)
-(n 4 — 111
(/369 3685) a ll/552 (Svata Maria)
i prepojenie 11/535 na 11/546 Hnilec —
Nalepkovo

Obrazok 1 Kartogram zataZenia prepojenia 1/79 (Zemplinske Jastrabie) a 11/552 (Svata Maria)
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Pri analyzach bol na dopravnom modeli posudzovany cely rad dalSich obchvatov a novych prepojeni.
V tabulke 17 su uvedené obchvaty a prepojenia, ktorych realizacia sa z uvedenych dévodov

neodporuca.
Tabulka 17 Stavby neodporucané
cesta stavba poznamka
11/533 Gemerskd Poloma, obchvat nizka intenzita dopravy
nizka intenzita dopravy, iba ak by doslo k zruseniu
11/535 Hnilec — Mlynky, prelozka y Y . pravy Y
Zelezni¢nej trati
11/546 Helcmanovce — Prakovce nizka intenzita dopravy
11/549 Smolnik nizka intenzita dopravy
Nie je potrebné, ak bude realizované napojenie 11/555 na
11/555 Michalovce-Vrbovec, obchvat . J, P . POl /
privadzac D1
11/582 Jovsa, obchvat nizka intenzita dopravy
11/582 Poruba pod Vihorlatom — Jasenov | nizka intenzita dopravy
nizka intenzita dopravy, neefektivne v podobe navrhované
11/587 Paskova, obchvat . . pravy P
v UP VUC
11/587 Dlha Ves, obchvat nizka intenzita dopravy
11/3259 Olsavka — Ddbrava nizka intenzita dopravy
/3733 Nacina Ves — Nizny HruSov Riziko skracovania ciest nakladnou dopravou
111/3040 Slavosovce minimalna intenzita dopravy
111/3040 Ochtind nizka intenzita dopravy

7.2.2  Prevod existujucich komunikacii do siete ciest Ill. triedy

Boli analyzované cestné prepojenia, ktoré sice nie si v majetku KoSického samospravneho kraja, ale
s v prevadzke ako miestne alebo Ucelové komunikacie inym spravcom. Su ¢asto Sirkovo nevyhovujuce
a ich spravcovia ich nie st schopni vidy udrziavat v dostatoc¢nej kvalite. Bolo posudzované, ¢i by mali
byt dané komunikacie prebraté KosSickym krajom a zrekonstruované. Ako bolo uvedené v kapitole 7,
nie je realistické ocakavat, Ze kraj bude okrem udriby, obnovy a niekolkych vybranych novych
prepojeni mdct do spravy prebrat aj miestne a Gcelové komunikacie. Dalej st uvedené tie cesty, ktoré
je potrebné z dopravného hladiska odporudit ako vyhladovo mozné k prevodu pre ich pomerne vysoké
vyuzitie do centier siete kraja, ale pre najblizsie obdobie nie je prevod prioritou oproti Udrzbe, obnove
anovym prepojeniam. Ziadna zciest nie je anebude zataZend natolko, aby bolo potrebné ju
bezpodmiene¢ne a okamiite previest medzi krajské cesty. Dalej si v tabulke 19 uvedené mdlo
vyuZivané spojenia, ktorych prevod medzi cesty Il. a lll triedy nie je ucelny ani vyhladovo z dévodu ich
minimalneho vyuZivania.
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Tabulka 18 Mierne vyuzivané spojenia — prevod aktudlne nerealizovatelny, ale vyhl'adovo mozny
komunikacia dizka zataZenie 2018 [voz/24h]
Perin-Chym — Kechnec 5,9 km 690 —-1140
Kosicka Polianka (111/3321) — KoSice, Krasna 4,4 km 490
Slancik — Ruskov 5,1 km 440
Sady nad Torysou — Kosické Olsany 3,1 km 630
Chrastné — Cizatice 3,2 km 90 (moznost rastu intenzit)
Kralovce — Budimir 2 km 1510
Velké Trakany — Statna hranica 1,5 km 370
Pribenik — $tatna hranica 1 km 460

Tabulka 19 Malo vyuzité spojenia — neodporucané k prevodu
komunikéacia dizka zataZenie 2018 [voz/24h]
Slivnik — Kuzmice 2,8 km 160
Komarovce — Cestice 2,5 km 80
Ruskov — Vyény Caj 1,6 km 190
Priekopa — Porubka 2,5 km -
Mala Tfna — Bara 5,2 km 20
Mala Tfia — Cernochov 4,9 km 40
Chonkovce — Baskovce 2,6 km 130
Ifadovce — Zemplinska Siroka 3,9 km 40
Vysoka nad Uhom — Bajany 2,8 km 50
Ci¢arovce — Vojany 3,6 km 120
Kosicky Kle¢enov — Nizna Kamenica 3,6 km 250
NiZna Kamenica — Vysna Kamenica 1,6 km 30
Beniakovce — Vajkovce 1,7 km 280
Cakanovce — Nizna Kamenica 1,6 km 20
Mala Lodina — Kosicka Bela 5,2 km 90
Odorin — DaniSovce 1,9 km 60

7.2.3 Nové hrani¢né priechody

Z novych hraniénych priechodov navrhnutych v UP VUC Kosického kraja sa navrhuje realizovat
v budicom obdobi planovany priechod Cierna — Solomonovo, ak sa podari dosiahnut dohodu
s Ukrajinou. Dal3ie cezhrani¢né spojenia navrhnuté na realizaciu do Madarska maju vyluéne miestny
charakter aich pripadnd realizacia by mala byt vecou susediacich obci. Navrhuje sa, aby boli
starostlivostou kraja zriadené cesty k hraniénym priechodom Matovské Vojkovce a Lekarovce a vo
vhodnom c¢ase obnovena predvojnovd cesta do Zakarpatskej oblasti Ukrajiny z obce Lekarovce.
V priestore hrani¢ného priechodu Vy$né Nemecké je potrebné zriadit samostatny priechod na cesticke
pre pesich a cyklistov pre umoZnenie pristupu do UZhorodu regiondlnou autobusovou dopravou alebo
na bicykli.
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Tabulka 20 Navrhnuté nové hranicné priechody

hranicny priechod sprevadzkovanie
Vysné Nemecké — Uzhorod (UA) pre pesich a cyklistov 2025
Cierna — Solomonovo (UA) — termin realizacie zavisi na dohode MV SR a MF SR

i po 2025
s Ukrajinou
Matovské Vojkovce — Pavlovo na ceste I1/552 do 2030
Hostovce — Tornanadaska (H — aj pre nakladnu dopravu do 12 t s napojenim na do 2040
R2)
Lekarovce — Botfalva (UA) do 2050

7.3 Prognostické vypocty zatazenia siete

Vsetky ndvrhy boli zapracované do prognostickych vypoctov intenzit dopravy. Su uvedené
v nasledujlcich obrazkoch av prilohach. V prilohdch uvedené obrazky obsahuju Citatelné popisy
vietkych Usekov siete pre vypoctové pre scendre Do all pre vypoctové horizonty 2025,2030, 2040

a 2050.
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7.4 Vyhodnotenie Specifickych opatreni na cestnej sieti pomocou MKA

Metdodou MKA boli vyhodnotené useky, ktorych vyznam v hierarchii ciest Il. a lll. triedy, intenzita
dopravy, vyuZitie kapacity v kombindcii so zlym stavebnym stavom ukdzali, 7e oprava Usekov v dizke
uvedenej v tabulkach je prioritna. Napriek 35 % vahe stavebného stavu si v zoznamoch predovsetkym
cesty s vysokym dopravnym vyznamom. Toto hodnotenie preto nemdze nahradit cestny alebo mostny
program Spravy a udrzby ciest KSK, ktory sa zaobera Udrzbou vsetkych ciest podla kritérii stanoveného
stavu. Uvedeny zoznam ddva mozZnost nastavit prioritny program suvislych oprav dopravno
vyznamnych ciest tak, aby boli v kratkom ¢ase odstrdnené nedostatky na tych cestach, kde zavazia
najviac.

Cesty na ktorych su opravy najnaliehavejsie:
Priorita velmi vysoka:

11/547 Kosice — Sever

11/552 Kosice — Nad Jazerom
11/582 Michalovce

11/533 Spisska Nova Ves

Navrhuje sa skvalitnit prehliadky a monitoring technického stavu mostov za Ucelom predchadzania
kritickych situdcii, v pripade potreby instalovat dialkovy monitoring s vhodnymi senzormi zapojené do
systému loT, ktoré budu predavat informacie Sprave ciest KoSického samospravneho kraja.
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8 Navrh rieSenia verejnej osobnej dopravy

8.1 Zapracovanie stratégii rezortnych koncepénych dokumentov Zelezniénej dopravy

Viaceré strategické dokumenty vypracované rezortom dopravy sa tykaju rozvoja zZelezni¢nej dopravy
na urovni infrastruktury, ale aj v oblasti organizacie premavky a zlepSovania postavenia Zeleznice na
trhu dopravnych sluZieb.

Strategicky pldn rozvoja dopravy SR do roku 2030 — Faza Il, spracovany v decembri 2016 obsahuje
nasledujuce opatrenia tykajuce sa Zelezni¢nej dopravy a vychodného Slovenska:

Opatrenia — Zelezni¢nd doprava a verejna doprava
e OPZ2: Stanovenie prevadzkového konceptu osobnej dopravy na Zeleznici (ako sucast
celondrodného prevadzkového konceptu verejnej dopravy) a jeho implementacného planu do
r. 2030 s vyhladom na r.2050
e OPZ3: Dokonéenie implementécie Cielového grafikonu 2020
e OPZ4: Modernizacia nosnej trate Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou
o Modernizacia medzistani¢nych Usekov a stanic, prelozky vybranych Usekov
e (OPVO1: Preferencia verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych tzemiach (najpotrebnejsie)
e OPVO4: Upravy verejnych priestorov miest a vystavba novej infrastruktiry pre pesich
a cyklistov
e OPVOS5: Budovanie zdchytnych odstavnych a parkovacich pléch v okoli Zelezniénych stanic
a termindlov
o Pre vyssi podiel Zelezni¢nej dopravy na prepravnej praci je potrebné podporovat
kombinovanu prepravu s individudlnou dopravou
e OPVO6: Revitalizacia zelezni¢nych stanic a zastavok s cielom zvysit kultdru a kvalitu cestovania
e OPVO7: Dosiahnutie vysokej kvality termindlov, prestupnych uzlov a integrovanych zastavok s
minimalizaciou bariér a maximalizaciou kompaktnosti a ucelnosti

Vysledna verzia indikativneho zoznamu projektov z I. fazy stratégie z juna 2014:

e Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — KoSice, Usek trate — Poprad-Tatry (mimo) — Krompachy,
realizacia Useku Spisska Nova Ves — Poprad-Tatry

e 7SR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou — Humenné, realizacia

o Cierna nad Tisou, modernizacia uzla, PD + realizacia

e Elektrifikacia trate Haniska pri KoSiciach — Moldava nad Bodvou, realizacia

e Kosice — Cierna nad Tisou, modernizacia Zel. trate, Usek Kosice — Michalany, projektova
dokumentdcia

e Kosice — Cierna nad Tisou, modernizacia Zel. trate, Usek Michalany — Cierna nad Tisou,
projektova dokumentacia

e Modernizicia Zelezni¢nej trate Zilina — Kosice, Usek trate Krompachy (mimo) — Kysak,
projektova dokumentacia

Z navrhu zasobnika projektov Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030 pre Kosicky kraj —
Zelezni¢na infrastruktara do roku 2030 :

e Modernizacia Zelezni¢nej trate Poprad-Tatry — Lucivna

e Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou — Humenné, PD pre stupern DSP a DRS

e Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou — Humenné, realizacia

e Kosice — Cierna nad Tisou, modernizacia Zel. trate, Usek Kosice — Michalany, PD

e Kosice — Cierna nad Tisou, modernizacia Zel. trate, isek Michalany — Cierna nad Tisou, PD

o Cierna nad Tisou, modernizacia uzla, PD + realizacia
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e Modernizicia Zelezni¢nej trate Zilina — Kosice, Usek trate Krompachy (mimo) — Kysak,
dofinancovanie PD po DRS

e Elektrifikacia trate Haniska pri KoSiciach — Moldava nad Bodvou, realizacia

e Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — Kosice, Usek trate Kysak — Kosice, realiz4cia

e Terminal Sever KoSice

e Spristupnenie zelezni¢nej stanice KoSice z vychodnej strany a prediZenie podchodu

e 7SR, Elektrifikacia a optimalizacia trate Filakovo — Moldava nad Bodvou, realizécia

Strategicky plan rozvoja dopravy do roku 2030 hovori o posilfiovani ulohy Zeleznice ako nosného
dopravného mddu v systéme verejnej hromadnej dopravy. Riesi Zelezniénu dopravu z pohladu jej
organizovania aj zpohladu potrieb rozvoja infrastruktiry. Jedno zopatreni je stanovenie
prevadzkového konceptu osobnej dopravy na Zeleznici (ako sucast celonarodného prevadzkového
konceptu verejnej osobnej dopravy). Tu sa hovori aj o ustanoveni centralneho koordinatora, hoci tato
myslienka je moZno privelmi centralistickd. V zneni prislusSného opatrenia to zahffa aj vystavbu
multimoddlnych prestupnych terminalov na vybranych miestach, vratane infrastruktiry technicko-
hygienickej udrzby. Hovori sa v iom, Ze Zeleznica ma na mnohych miestach Slovenska potencial stat sa
nosnou chrbticou verejnej dopravy, a to aj bez vyraznych investicii do infrastruktury, za predpokladu
obnovy vozidlového parku, ktory je v si¢asnosti najma na vychodnom Slovensku znacne zastarany.

K organizacnym opatreniam patri tiez opatrenie nazvané , Cielovy grafikon”. Cielovy grafikon 2020 ma
za ciel predovsetkym zlepsit prestupné vazby na Zeleznici, a to GUpravou ¢asovych poldh vlakov taktovej
dopravy, najma vsak odstranenim uzkych hrdiel na Zelezni¢nej infrastrukture braniacich zavedeniu
rovhomerného taktového grafikonu. V dalSom opatreni ,Stanovenie a implementdcia Cielového
grafikonu 2030“ sa hovori o Uprave taktu a poctu spojov na pripojnych tratiach ku hlavnym koridorom
v spojeni s potrebnymi infrastruktdrnymi zmenami na tychto tratiach. PUM KSK v svojich ndvrhoch
usporiadania vlakovej dopravy na nadvazujucich tratiach vychadza z tej istej myslienky.

V oblasti Zelezni¢nej infratruktury sa uvddza modernizacia hlavnej koridorovej 7elezni¢nej trate Zilina
— Kosice — Cierna nad Tisou, ¢o treba z pohladu PUM KSK povaZovat za zdsadne doleZité, pretoze tato
trat predstavuje pre vychodné Slovensko hlavnu pristupovd branu od zédpadu.

Dalsim opatrenim Strategického planu rozvoja dopravy do roku 2030 je revitalizacia Zelezniénych stanic
a zastavok s cielom zvysit kultdru a kvalitu cestovania. Prijemné prostredie a kvalitné sluzby pomdézu
priviest cestujucich do vlakov. VPUM KSK je zdbraziiované najma zrealizovanie informacnych
systémov.

Stratégia ZSR a jej ramcovy investi¢ny plan pre vychodné Slovensko rata s modernizaciou koridorovej
Jelezni¢nej trate Poprad — Kogice — Cierna nad Tisou, na ktoru je spracovand $tidia realizovatelnosti.
V tejto stratégii sa hovori eSte o zameroch elektrifikacie dvoch Usekov Zeleznic — z KoSic do Moldavy
nad Bodvou mesto a z Banoviec nad Ondavou do Humenného.

MozZno konstatovat, Ze PUM KSK je v stlade so strategickymi materiadlmi v oblasti Zelezniénej dopravy,
ktoré Zial nie s naplfiané. Nad rozsah zadania je navrhnuty cely rad dalich opatreni pre zvy3enie
atraktivity Zelezni¢nej dopravy. Opatrenia mensieho rozsahu by mali byt realizované bez ohladu na
meskanie velkych projektov, prave naopak, mensie projekty su prileZitostou, ako efektivne vyuZivat
dotacné prostriedky zeurofondov, ked velké projekty nie su pripravené vcas. Podkladom
k infrastruktdrnym ndvrhom je ndvrh novej organizicie Zelezni¢nej dopravy v KoSickom
samospravnom kraji.
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8.2 Navrh novej organizacie Zelezni¢nej dopravy

MozZno najdélezitejSou zmenou v organizacii Zelezni¢nej dopravy z pohladu pldnovania udrzatelnej
mobility v kraji by malo byt vyznamné posilnenie Ulohy kraja, prostrednictvom koordinatora
integrovaného dopravného systému IDS Vychod v objedndvani vykonov v osobnej zelezni¢nej doprave.
Je otazne, Ci je nevyhnutné skor planované prevedenie financovania zo statu na kraje. Ak nie, je nutnd
silnd pozicia institlcie, ktora organizuje Integrovany dopravny systém atiez jej plné pochopenie
problematiky ndkladov prevadzky Zelezni¢nej dopravy. Nutné je ukoncenie terajsSieho stavu, ked' su
dopravné vykony centralne pridelované Ministerstvom dopravy a vystavby bez ohladu na skutocny
dopyt, tob6Z na potencial budiceho dopytu, indikovaného silnymi prepravnymi vztahmi
v automobilovej doprave. Bez vyrieSenia mozZnosti zvySovat rozsah dopravy na Zelezni¢nych tratiach,
ktora sa tak stane atraktivhou zloZkou verejnej dopravy ajej objednavatel tym prevezme
zodpovednost za poskytovanie kvalitnej dopravnej obsluznosti pozdi? Zelezniénych trati, by nemalo
takmer Ziadny zmysel investovat do zvySovania vy$$ej priepustnosti Zelezniénych trati ani do
terminalov vilak — bus (okrem uZ dnes velmi dobre prevadzkovo pokrytej trate Poprad — Kosice).

Daldou vyznamnou zmenou by malo byt postavenie Zelezni¢nej dopravy v systéme verejnej dopravy na
vychodnom Slovensku. Zeleznica tu méa potencial vdaka prevadzkovanym tratiam, kde vlaky mézu
sluzZit ako vykonna chrbtica systému. K tomu je v3ak potrebné Zelezni¢nu dopravu zahustit v priebehu
dnia a doviest ju do zrozumitelného systému. Zeleznica je (alebo mdze byt) schopna prepravovat velké
mnoZstvo cestujucich relativne rychlo.

Autobusové doprava musi nadvazovat na vedenie vlakov a ma siet Zelezni¢nych spojov dopliat.

V dalsich kapitolach je spracovany navrh novej organizacie zZelezni¢nej dopravy v KoSickom kraji. Je
podrobne spracovany takym spdsobom, aby bola redlna moznost umiestnenia vsetkych vlakov na trati.
V pripade potreby su v kapitole 8.4 navrhnuté opatrenia na infrastrukture tak, aby bolo moiné
navrhnuté parametre dopravy dosiahnut. Navrhnuty grafikon bude zavadzany po krokoch
v jednotlivych ¢asovych horizontoch, ktoré budud spresnené v rdmci panu dopravnej obsluznosti. Tento
navrh je pripraveny v nadvaznosti na navrh novej organizicie Zelezni¢nej dopravy vramci PUM
PreSovského kraja, takZze ponuka vlakov na seba nadvazuje a vysledny navrh prindsa vy3Siu pridanu
hodnotu pre zabezpecenie nosnej Ulohy Zelezni¢nej dopravy na vychodnom Slovensku.

Podmienkou je nutnost modernizacie zabezpecovacieho zariadenia v uzle Kosice.

So Zeleznicou sa v PUM KSK rata do buducna ako s nosnym dopravnym systémom v ramci verejnej
dopravy. Navrhnuté riesenia Zelezni¢nej dopravy maju za ciel ukazat moznosti vyuZitia Zelezni¢nej
infrastruktary a mali by byt vyhladovym rieSenim s tym, Ze dopyt so skvalitfiovanim ponuky porastie
na nasobky dnednych hodnot. VSetky navrhy boli modelované aj v dopravnom modeli. KedZe narast
prepravnych vykonov nemdze byt zabezpedeny rozhodnutim kraja, v Aktualizacii Planu dopravnej
obsluznosti na rok 2025 sa rata iba s obmedzenym ndrastom Zelezni¢nej dopravy.

V Navrhovej Casti je v scenari 2030 ukazané a dolozené vypoctom na dopravnom modeli, ako by mohli
byt trate vyuzité. Navrhnuty je celodenny taktovych grafikon, v praxi bude objednany grafikon iba v
dopravnych $pickach, mimo Spic¢iek mdze byt takt bude takt dvojnasobny. Zavedenie vlakov z Muszyny
do Polska je vyhladova zélezitost zavisla na cezhrani¢nom dopyte predovsetkym z pol'skej strany. Bude
zavisiet tieZ na rozvoji novej infrastruktiry v Polsku (modernizacia trate Chabdwka - Nowy Sgcz a nova
trat Podteze — Sczyrycz - Tymbark).
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8.2.1 Trat 180

Zakladnou chrbticou Zelezniénej dopravy na vychodnom Slovensku je Zelezniéna trat Zilina — Poprad —
Kysak — Kosice, po ktorej prichddzaju vlaky z Bratislavy a ktord spaja vychodné Slovensko s viacerymi
krajmi Slovenskej Republiky (Zilinsky, Trenciansky, Trnavsky a Bratislavsky). Prepravuje a7 14,5 tis.
cestujucich denne, bez komerénych vlakov, z nich 62 % v osobnych a REx vlakoch). Tratova rychlost
120 k/h je prakticky v celej dizke trate znizena na 100 — 110 km/h.

Na trati sa navrhuje Stvorsegmentova premavka (expres, rychlik, zrychleny/REx a osobny vlak):

. Expresy Bratislava/Praha — Kosice v dvojhodinovom takte (zastavuju iba v SpiSskej Novej Vsi
a Kysaku);

° Rychliky Bratislava — KoSice v dvojhodinovom takte (zastavuju aj v Margecanoch);

. Zrychlené vlaky Poprad — KoSice v hodinovom takte v (v roku 2030 v dopravnej Spicke - zastavuju

aj v Spisskych Vlachoch a v Krompachoch);

° REx Banska Bystrica — KoSice (odchod Margecany XX:29, prichod Margecany XX:31), 8 parov
denne — dvojhodinovy takt — zabezpecia dosial velmi obmedzené spojenie medzi strednym
a vychodnym Slovenskom;

° Osobné vlaky KoSice — Poprad v hodinovom takte;

° Rex KoSice — PreSov — Lipany pokracujuce ako osobny vlak z PreSova do Lipian v hodinovom takte
(zastavuje v Kostolanoch nad Hornadom a v Kysaku);

° Osobné vlaky KoSice — Lipany v hodinovom takte;

° Vzhladom na dopyt by ¢ast osobnych vlakov mohla pokracovat priamo do Moldavy nad Bodvou.

Na trati sa vyhladovo pocita s novou zastavkou (termindlom) KoSice — sever.

Tabulka 21 Priklad vyhl'adového grafikonu na trati 180 smer Kosice (bez vlakov prechadzajlcich z trati 188

a173)
km visk Ex 0s| Ir 7| 0s| Ex os,
zostanice | Bratislava hl Bratislava hl Bratizlava hi
141]Poprad-Tatry 1523 15:47|® 1808 16:43 16:47 1743 17:47
146|Ganovee 15:52| 4 16:52 17:52
151|spigsky tizunik 15:58| ¢ 1658 1758
154|Vydrnik 16:00| § 17:00 18:00
159 |Letanovce 16:04| ? 17:04| 18:04|
160|Spifské Toméaavee 18:07| § 17:07 12:07
164|Smitany 16:11 i 17:11 18:11
167 | Spifska Nova Ves o 15:57 1614 § 1620 16:57 17:14 17:57 18:14
Spifska Nova Ves 15:55 16:18) 1 1821 16:53 17:18 17:53 18:16
172 |Teplitka nad Hornadem 18:21| 17:21 12:21
176|Markufovce 16:25 i 17:25 18:25
17%| Matejovce nad Hernadem 16:28| 17:28 12:28
182|Chrast nad Hornadem 16:32| ¢ 17:32 1832
183 |Vitkovcs 16:35| § 17:35 12:35
185|Olcnava 16:38| 17:38 1838
129|Spidské Viachy 1642 § 1636 17:42 12:42
157 |Krompachy 1643|1542 17:43 18:48
200| Richnava 18:51| 17:51 18:51
202 | Kluknava 16:54| 17:54 18:54
207 | Margecany o 16:59) § 1649 1721 1758 1858
Margecany 17017 1650 17:22 18:01 19:01
209|Marzecany zastivka 17:08| § | 18:08 19:08
214|Rufin 17:09| § | 18:09 19:09
216|Mal# Lodina 17:13| ¢ | 18:13 19:13
218|Velks Lodina 17:18| § | 18:15 19:18
226 | Kysak o 16:32 121§ 1708 17:35 18:21 18:32 1%:21
Kysak 16:34 17:23) ] 1708 17:37 18:23 18:34 19:23
228|Trebejov i |
233 |Kostolzny nad Hernadem 17:30| § | 18:30 19:30
238|Tahanovce i ‘ |
242 | Koice o 16:44 17:37|R 1747 17:47 18:37 18:44 19:37
dostanice
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Tabulka 22 Priklad vyhladového grafikonu na trati 180 smer Poprad Kosice (bez vlakov prechadzajtcich na
trate 188 a 173)

km ] Os r Ex 0s| o R 0s Zr Ex
z0 stanice
0|Kofice ® 14:23| % 14:43 15:15| 15:23|% 15:43 16:13 S 16:23|% 16:43 17:16
4|fahancuce i i i | i i |
3|Kostolany nad Horngdom t 1e30( | 15:30 § | i 1e30|i |
14 |Trebejov H | 1% | | ¢ | H |13 |
16|Kysak oli  1a37|)  14ss 15:26 15:37| § 1555 16:23 § 1e37[)  1ess 17:26
Kyszk T 1433l 1458 15:28) 15331 1556 16:25 T 1g33|! 1656 17:28
23 |Velks Lodina PR P B | 15:44] ¢ | PR T b |
26|Mala Loding § 1aas|} | 154z § | i 1gas|} |
28|Rutin b oaasifd | 15:51| | i 1es1|d |
33| Margecany zastévka PR FE-T- | 15:58| § | i 1esme|d |
35 |Marzecany ol 1aseli  15ap) 1558) 8 1810 16:38 §  aemei 170
Margecany T o1s01ff 151 16011 1611 16:33 T oaroa|! 17
20 |Kluknava IR | 16:06| § | i 1708|d |
43 |Richnava i 1s08|d | 1608 § | i a170e|i |
45 |Krompachy 3 15:12| & 15:18 16:12| 16:18 3 17:12| ¢ 17:18
53 |Spigské Viachy § 1sas|d 15aa 16185 1624 i 178§ 1724
57 |Olcnava b asazfd 16:22| i araa|d
59| Vitkavce i asas|d 16:25| § § 172s)d
60| Chrast nad Hornadom i asas|d 16:28| § i 1728[d
3|Matejovce nad Hornddom | } 15:31| ¢ 16:31| ¢ H 17:31| ¢
66| MarkuZovee i asa3s|d 16:35| § § 173s)d
70|Teplitka nad Hornadom i asas|d 16:28 § i 17a39|}
75|Spigska Nova Ves o[ 15a4a|} 153 16:01 1644) ) 1638 17:01 P 17aald 1738 18:01
Spifska Nova Ves T 1mag|]  1Da3s 16:03 16:46 | 16:39 17:03 T 17ag] 17a3s 18:03
78 |smizany i 1swam|d 16:49| § i 17:am|
52 |Spigské Tomagovce H 15:53| § 16:53( ¢ 3 17:53( ¢
23| Letanavee i amsr[d 16:57| § i 17s7|d
28 vydrnik i 1eon|d 1701 § i amoa|}
91 |5pifsky Stiavnik 3 16:05| & 17:05| 3 18:05|
96| Ganovee i aeos|d 17:09| § § 1zos|d
101|Poprad - Tatry o® 16:13| % 15:56] 16:17 17:13|% 16:56 17:17 ® 18:13|% 17:56 18:17
do stanice Bratislava h Bratisizva hl Bratisiava hl

8.2.2 Trat 188

Zelezni¢na trat Kysak — Muszyna zasahuje kratkym Gsekom na tzemie Kosického kraja. Jednokolajnd
trat s tratovou rychlostou 70 km/h na Gzemi KoSického kraja a 80 — 100 km/h na Gzemi PreSovského
kraja nezodpovedd poziadavkam na rychlu a kapacitnu prepravu na prepojeni Kosic a PreSova. Napriek
tomu je mozné dopravu posilnit. Bude tiez potrebné zvysit kapacitu trate tak, aby umoznila premavku
aj Styroch parov vlakov za hodinu.

Na trati sa navrhuje trojsegmentova premavka (rychlik, Rex a osobny vlak):

. Rychliky Praha — Presov a Bratislava — Presov (jednotlivé spoje, najma nocné);

. Rychliky je mozné za existujuceho stavu trate skoordinovat s prevadzkou osobnych vlakov a REx
len velmi obtazne, preto sa navrhuje skapacitnenie trate;

. Rex Kosice — Lipany, ako REx v Useku Kosice — PresSov (zastavuje v Kostolanoch nad Hornadom a
v Kysaku) a ako osobny vlak v Useku Presov — Lipany;

. Osobné vlaky KoSice — Lipany v hodinovom takte;

. Vyhladovo je moZné posilnenie aZ na 15 minutovy interval v Useku KoSice — PreSov podla dopytu

a po zlepsSeni infrastruktury na polskej strane aj zavedenie cezhrani¢né dopravy do Polska.
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Tabulka 23 Priklad vyhladového grafikonu na trati 188 smer KoSice

km viak Os zr Os zr Os zr Os zr Os zr Os zr
o stanice
0|Muszyna
9| Eiré
13|Crlov
15|Flavet [=]
Flavet
18|Lubatin
20| Burkava
25|Pusté Pole
25 | Krivany
38|Lipany o
Lipany 4:31 5:31 6:31 8:31 g9:31
41|Rozkovany 4:34 5:34 8:34 9:34
43 |Carvenica 4:37 5:37 8:37 9:37
45 |Petovska Nova Ves 410 440 5:10 5:40 6:10 8:10 8:40 9:10 5:40
45|sabinav 417 447 517 5:47 617 817 5:47 517 5:47
51|Orkucany 420 450 5:20 5:50 £:20 8:20 8:50 5:20 5:50
55 |Earifské Michafany 424 454 524 554 6:24 8:24 8:54 5:24 5:54
&1|Vefky fariz 4:33 .02 532 £:02 £:32 2:32 5:02 5:32 10:02
&£2|Prafow mesto 4:40 510 540 £:10 £:40 7:10 7:40 2:10 2:40 5:10 :40 10:10
70|Prefov o 444 514 544 514 £:44 7:14 7:44 8:14 8:44 5:14 5:44 10:14
Prefou 452 518 5:52 £:18 £:52 718 7:52 818 8:52 518 5:52 10-18
73|Hanizka pri Prefove | 5:22 | 6:22 7:22 8:22 9:22 10:22
77 |Kendice | 5:26 | 526 7:26 8:26 5:26 10:26
7% |Drienovsks Nova Ves | |
80| Drienovska Nova Ves obec | 5:32 | 6:32 8:32 9:32 10:32
83 |Lizartovce | 5:36 | 636 836 9:36 10:36
84|Obigovce | 5:40 | 6:40 8:40 9:40 10:40
27 [kysak =] 5:08 543 £:08 £:43 2:08 5:43 5:08 5:43 10:09 10:43
Kysak £:11 .44 £:11 c.44 2:11 544 5:11 5:44 10:11 10:44
28 [Trabejov | c:d6 | 6:46 2:46 9:46 10:46
54|Kostolany nad Hornadom 518 5:51 £:18 851 8:51 5:51 10:51
99 |tahanouce | 5:55 | 655 8:55 5:55 10:55
103 [Ketice o 5:25 6:00 £:25 7:00 7:25 2:00 8:25 5:00 5:25 10:00 10:25 11:00
do stanice
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Tabulka 24 Priklad vyhladového grafikonu na trati 188 smer Lipany

km viak zr Os zr os zr os zr os zr Os zr Os
o stanice
o|kotice 335 4:00 4:35 5:00 35 6:00 £:35 7:00 7:35 2:00 2:35 3:00
4|tahanovce | 4:05 | 5:05 | £:05 | 7:05 | 8:05 | 5:05
3 |Kostolany nad Hornadom 342 4:08 4:42 5:08 c:42 6:09 6:42 7:09 7:42 8:09 8:42 9:09
18 Trebejov | a:1a | 5:14 | 6:14 | 7:14 | 8:14 | 5:14
16| kysak o 3145 416 4:43 5:16 543 £:16 6:43 7:16 7:45 216 2:45 3:16
Kysak 351 417 451 517 £:51 £:17 £:51 7.7 7:51 2:17 2:51 3.7
13|0bigovee | 4:20 | 5:20 | 6:20 | 7:20 | 8:20 | 9:20
20|Lizartovee | 4:24 | 5:24 | 6:24 | 7:24 | 8:24 | 9:24
22 |Driznovska Nova Ves obec | a8 | ) | 628 | 7:28 | 2:28 | 5:28
24 |Drignovska Nové Ves | | | | | | | | | | | |
26 |Kendice | 4:34 | 534 | 534 | 7:34 | 2:34 | 5:34
20 |Hanizka pri Preove | a:3g | 5:3g | 538 | 7:38 | 2:38 | 5:38
33 |Presov o] 4:08 4:42 5:08 5:42 6:08 6:42 7:08 7:42 8:08 8:42 9:08 9:42
Freov 416 446 516 5:46 B:lB B:48 718 748 8:16 8:46 3:16 9:46
35|Prefov mesto 4:20 4:50 5:20 5:50 6:20 6:50 7:20 7:50 8:20 8:50 3:20 3:50
42 |Velky aris 430 5:00 530 £:00 £:30 7.00 7:30 .00 2:30 3.00 3:30 10:00
48 |Zarizské Michatany 435 5:05 5:35 .05 &:35 7.05 7:35 .05 2:35 .05 3:35 10:05
52|Orkucany 439 5:09 5:39 £:09 6:39 7:09 7:39 8:09 2:35 93:09 .35 10:09
54 |sabinov 446 518 Si4g g8 £:48 7:18 7:48 2:18 2:48 5:18 5:48 10:18
52| Petovska Nové Vas 450 5:20 550 £:20 £:50 7:20 7:50 2:20 2:50 5:20 9:50 10:20
0| Earvanica 452 522 52 £:22 &:52 7:22 7:52 2:22 2:52 5:22 9:52 10:22
&2 |Rotkovany 458 528 13 826 £:56 728 7:58 826 2:56 3:28 3:58 10:26
&5 |Lipany Q 4:55 5:29 5:59 6:29 6:59 7:29 7:59 8:29 8:59 9:29 9:55 10:29
Lipany
€8 [Krivany
78|Pusté Fole
83 |Burkova
85| Lubatin
28|Plavet =]
Flavad
50| Orlav
34 |gir
103 |Muszyna Q
do stanice

8.2.3 Trat172,173

Jednokolajna trat s obmedzenou kapacitou a faktickou rychlostou podla TTP 65 - 80 km/h zabezpecuje
osobnu prepravu na Useku s vysokym dopytom (Nalepkovo — ) Prakovce — Margecany (13 parov denne
— 2,1 tis cestujucich denne) a iba tri spoje denne do Dobsinskej ladovej jaskyne, okrem toho iba dva 2
pary regionalnych rychlikov z Banskej Bystrice denne. DIha c¢ast trate prechadza Gzemim s nizkym
dopytom (300 cestujucich denne v piatich paroch vlakov). Napriek tomu, Ze Zeleznica je tu jedinou
moznou formou efektivnej obsluhy udoli Hnilca, kadial nevedu cesty, svoju obsluznu funkciu neplni.

Na trati sa navrhuje dvojsegmentovd premavka (Rex a osobny vlak). Podmienkou zavedenia
vyhladového grafikonu bude modernizécia infrastruktury — bude potrebné upravit SZZ vo vietkych ZST
v Useku Margecany — Nalepkovo:

° Osobny vlak Margecany — Dobsinska ladova jaskyna v dvojhodinovom takte v dopravnej Spicke;
. Osobny vlak Margecany — Ndlepkovo v dvojhodinovom takte v dopravnej $picke;
. REx Banska Bystrica — Kosice v dvojhodinovom takte (mimo Spicky skracované alebo vynechané

vlaky) - 8 parov denne.

Novo zavedeny grafikon umozZni vytvorit ztrate 173 chrbticu dopravnej obsluznosti v Useku
Margecany — Nalepkovo a zabezpelit potrebni dopareni obsluznost aj na uUseku po hranice
Banskobystrického kraja. Priame vlaky do Banskej Bystrice umoznia vytvorit potrebny Standard
spojenia stredného a vychodného Slovenska obmedzené dnes iba na niekolko spojov denne.
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Tabulka 25 Priklad vyhl'adového grafikonu na trati 173 smer Margecany

km viak Os Os Rex Oz Oz Rex Os IR Os Rex
zo stanice B. Bystrica
0|Eervena skala 438 6:38 8:38
&|Telgart | | |
2|Telgart penzién 446 6:46 8:46
15 |Vernar | | |
20| Dobginsks Ladova laskyfia 3.05 405 503 6:05 7:03 8:05 9:03
24[Stratena 310 410 507 610 7:07 8:10 9:07
28| Dedinky 215 415 511 £:15 7:11 8:15 5:11
30|Miyniy 213 413 5:15 6:19 7:15 813 915
31| Miynky zastévka 321 a:21 | 521 | 8:21 |
32|Rakover 3:24 4:24 | 6:24 | 5:24 |
35|sykavka 3:28 428 | 6:28 | 5:28 |
39|Hnilec 337 437 5:26 6:37 7:26 8:37 9:26
15| Nalepkovo-Peklisko 3:44 444 | 6:44 | 8:44 |
43 |Treti Hamor 3:47 4.47 | 6:47 | 2:47 |
53 |Nilepkove o 3:52 4:52 5:39 6:52 7:39 8:52 9:39
Nilepkovo 401 501 541 6:01 7:01 7:41 8:01 9:01 g:21
53|Stars Voda 406 506 | £:06 7:06 | 2:06 9:06 |
52 |Svediar 413 513 | £:13 7:13 | 8:13 5:13 |
55 |Svediar zastavka 417 5:17 | 617 7:17 | 8:17 2:17 |
70(MniZek nad Hnilcom 422 5:22 801 6:22 722 201 8:22 9:22 10:01
74|Helcmanovee 427 5:27 | 6:27 7:27 | 8:27 9:27 |
77|Prakovce 430 5:30 | 6:30 7:30 | 830 9:30 |
78|Prakovce zastévka 432 532 .08 6:32 732 .08 832 332 10.08
80| Gelnica zastavka 4:35 5:35 | 6:35 7:35 | 8:35 9:35 |
24|Gelnica mesto 4:40 £:40 | 6:40 7:40 | 2:40 9:40 |
25|Gelnica 4:43 5:43 618 6:43 7:43 8:18 8:43 9:43 10:18
27 |Zakarovce a:46 c:d6 | 646 7:46 | 2:46 9:46 |
25|Izklovee 4:49 5:49 | &:49 7:49 | 2:49 9:49 |
33 |Margecany ] 4:54 5:54 6:27 6:54 7:54 8:27 8:54 9:54 10:27
do stanice Koice Kogice Kogice

Tabulka 26 Priklad vyhl'adového grafikonu na trati 173 smer Cervena Skala

km vlak s 0= Rex 0= s Rex 0s| Rex
Zo stanice Koice Kofice Kogice
o[Margecany 4.06 5.06 533 5:06 7.06 7:33 3.06 3.06 333
4|Jakloves 4:11 5:11 | 5:11 711 | 2:11 9:11 |
&|Zakarovce 4:14 5:14 | &:14 7:14 | 2:14 9:14 |
2|Gelnica 4:18 5:18 5:43 £:18 7:18 7:43 8:18 3:18 5:43
3|Gelnica mesto 4:20 5:20 | 6:20 7:20 | 8:20 9:20 |
13|Gelnica zastavks 4:24 5:24 | 6:24 7:24 | 8:24 9:24 |
15| Prakovee zastavka 428 5:28 5:52 6:28 7:28 7:52 8:28 9:28 9:52
16| Prakovce 4:30 5:30 | &:30 7:30 | 2:30 9:30 |
18|Helcamnouce 4:33 5:33 | £:33 733 | 8:33 933 |
23 [Mnifeknad Hnilcom 4:38 5:38 6:00 638 738 23:00 8:38 338 10000
28|$vediarzastivka 4:43 5:43 | 6:43 7:43 | 8:43 9.43 |
21|8vediar 4:49 5:49 | 5:49 7:49 | 2:49 9:49 |
35|stara Voda 4:54 5:54 | 5:54 754 | 2:54 9:54 |
40| Nalepkovo o 4:53 5:59 5:13 £:59 758 8:13 8:53 953 10:13
N&lepkovo 5:08 6:21 7:08 8:21 9:08 10:21
45| Treti Hamor 5:12 | 7:12 | 3:12 |
43| Nalepkovo-Pekliska 5:16 | 7:16 | 9:16 |
54|Hnilac 5:28 6:34 7:28 8:34 9:28 10:34
58 |Sykavka 5:32 | 7:32 | 9:32 |
61|Rakavec 5:36 | 7:36 | 3:36 |
62 | Miynky zastavka 5:39 | 7:39 | EEL) |
&3 | Miynky 5:42 6:45 7:42 8:45 9:42 10:45
55| Dedinky 5:45 6:49 7:45 8:49 945 10:49
&9 [Stratens 5:50 6:53 7:50 8:53 9:50 10:53
73| Dobfinska Ladova Jaskyfia 5:55 6:57 7:55 8:57 .55 10:57
78|vernar | | |
25 |Telgart penzién 7:09 9:09 1109
a7 |Telgart | | |
33 |Eervena Skala o 7:17 5:17 11:17
do stanice B. Bystrica B. Bystrica B. Bystrica
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8.2.4 Trat 190

Dvojkolajna elektrifikovand trat zabezpeluje premdavku osobnych viakov do Ciernej nad Tisou a REx
vlakov do Trebisova, prepravi 6 tis cestujucich denne z/do Kosic, z ¢oho 60 % smeruje na Trebisov,
kam premava 11 pdarov regiondlnych expresov. Premavka v oboch smeroch je aZ na vynimky v takte
dve hodiny. Trat ma mnoho pomalych jazd (namiesto tratovej rychlosti 100 — 120 km/h sa na velkej
Casti jazdi rychlostou iba 70— 80 km/h) a nie je dostato¢ne vyuzivana. Nevyhovujtca je aj kvalita stanic.
Planuje sa zriadenie novej zastdvky v Barci s termindlom integrovanej prepravy v blizkosti zastavky
Barca na trati 160, nahradila by zastavku Krasna.

Na trati sa navrhuje trojsegmentovd premavka:

. Rychlik KoSice — Mukacevo 2 — 4 pary denne;

. Rex Kosice (Bratislava, Praha) — TrebiSov — Humenné a dalej ako osobny do Medzilaboriec
v hodinovom takte;

. Osobny vlak Kogice — Cierna nad Tisou v hodinovom takte.

. V stanici Slovenské Nové Mesto je mozné na vlaky REx nadviazat vlakmi do Miskolca.

Tabulka 27 Priklad vyhl'adového grafikonu na trati 190 smer Trebisov, Cop

) ok 63 REX s REX o) Rex o) REX REX
20 stanice
0fkosice 7:07 7:54 8:07 8:54 3:07 554 10:07 10:54 10:58
2[Kosice predmestie 7:10 7:58 2:10 :58 910 %58 10:10 10:58 11:03
7|krdsna nad Hornadom 7:18 | 8:16 | 9:16 | 10:16 | |
15|nizng Mysra 7:24 | 8:24 | 9:24 | 10:24 | |
17| vyEna mysta 7:27 | 8:27 | 9:27 | 10:27 | 11:16
19|8ohdanovee 7:31 | 8:31 | 9:31 | 10:31 | |
22|Ruskov 7:35 | 8:35 | 9:35 | 10:35 | 1122
29[slanec 7:42 | 8:42 | 9:42 | 10:42 | |
34|kalza o 7:47 | 8:47 | 9:47 | 10:47 |
o Kaka I I | |
11 Celovce 2:35 935 10:35 3 11:35
13 TrebiZov o 241 5:41 10:41 11:41
34[Kalza 7:48 8:48 5:48 10:48
40|kuzmice 7:55 8:55 255 10:55 11:36
ichalany o 2:01 9:01 10:01 11:01 11:42
Michafany 2:02 9:02 10:02 11:02 1143
s5|Cerhov 809 9:09 10:09 11:09 11:50
62|slovenské Nové Mesto 8:14 9:14 10:14 1114 11:55
o Satoraljatjehly i
g Slovenské Nové Mesto O $ § § H ¢
62[slovenské Nové Mesto 215 9:15 10:15 11:15 11:56
s6|Borza 219 9:19 10:19 11:19 |
70|streda nad Bodrogom 823 9:23 10:23 11:23 12:02
73|somotor 827 9:27 10:27 11:27 |
81|velky Hores 8:34 9:34 10:34 11:34 \
g8pribenik 2:40 9:40 10:40 11:40 12115
s0|oobra 244 9:44 10:44 11:44 |
sagiel 2:47 9:47 10:47 11:47 |
54|Cierna nad Tisou zastévka 2:50 9:50 10:50 11:50 |
95]Cierna nad Tisou o 8:52 9:52 10:52 11:52 12:22
Cierna nad Tisou
105)Cop o]
do stanice Humenné Humenné Humenné Humenné Mukacevo
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Tabul'ka 28 Priklad vyhl'adového grafikonu na trati 190 smer Kosice

km) viak 05| REX 0] REX REX] Os) REX] 05 REX]
70 stanice Humenné Mukacevo __|Humenné Humenné Humenné
ofop
10]Eierna nad Tisou o
Cierna nad Tisou 7:08 8:08 8:38 9:08 10:08
11]¢ierna nad Tisou zastavka 7:10 8:10 | a:10 10:10
12)8iel 7:13 8:13 I %13 10:13
15| Dobra 7:16 8:16 I 916 10:16
17| Pribenik 7:20 8:20 8:45 9:20 10:20
24|veky Hores 7:26 8:26 | 26 10:26
32|somator 7:33 8:33 I %33 10:33
35streda nad Bodrogom 7:37 237 258 237 10:37
3s[Borza 7:41 241 | 41 10:41
43|Slovenské Nové Mesta Qo 7:45 8:45 9:04 2:45 10:45
o Slovenské Nové Mesto T T
2 satoraljadjhely ) ¢ § § 3 H
3[Slovenské Nové Mesto 7:46 246 305 345 10:46
so|Cerhov 7:51 851 210 951 10:51
57]Michalany O 7:58 8:58 9:17 9:58 10:58
Michalany 7:59 8:59 9:18 9:59 10:59
65| Kuzmice 8:05 9:05 9:24 10:05 11:05
71|Kalda O 8:12 9:12 I 10:12 11:12
o Trebisov 8:19 9:19 10:19 11:19
= Celovee $ 8:26 ¢ § 9:26 ¢ 10:26 H 11:26
1o | kaka ° ¢ | i ¢ | t | H |
71|kalza 813 | 9:13 | [ 10:13 | 11:13 [
76|slanec 818 | 9:18 | | 10:18 | 11:18 |
83|Ruskov 825 | 9:25 338 | 10:25 | 1125 |
36|8ohdanovce 829 | 9:29 | | 10:29 | 11:29 |
88|vyina Mysta 833 | 9:33 | | 10:33 | 11:33 |
g0|Nizna Mysta 8:36 | 9:36 9:44 | 10:36 | 11:36 |
98|Krasna nad Hornddom 844 | 9:44 | | 10:44 | 1144 |
103|Kosice predmestie 8:50 902 9:50 957 10:02 10:50 11:02 11:50 12:02
105]Kosice O 8:53 9:06 9:53 10:01 10:06 10:53 11:06 11:53 12:06
do stanice

8.2.5 Trat 191

Jednokolajnd ciastocne elektrifikovand trat Michalany — Medzilaborce s previddajicou tratovou
rychlostou 100 km/h s premavkou REx z KoSic do Humenného s nadvaznymi osobnymi viakmi do
Medzilaboriec v takte priblizne 2 hodiny a s osobnymi pripojmi od Michalian. Na Useku TrebiSov —
Michalovce napriek malému poctu vlakov jazdi denne okolo 3 tis cestujucich, na trati Michalany —
TrebiSov okolo 1 tisic cestujucich.

Na trati sa navrhuje dvojsgementova premavka:

° REx KoSice — Humenné s pokracovanim ako osobny vlak do Medzilaboriec v hodinovom takte;
° Osobny vlak Michalany — TrebiSov v hodinovom takte;
. Osobny vlak Straiske — Humenné (prechod REx PreSov — Stakéin Uzemim KosSického kraja)

v hodinovom takte — vlaky na trati 193 sa navrhuju v hodinovom takte ako REx medzi Kapusanmi
pri PreSove a Niznym Hrabovcom zastavuju iba v HanuSovciach nad Toplou a Vranove nad
Toplou (cestovna doba Strazske — Presov je iba 62 minut), od Nizného Hrabovca pokracuju ako
osobny vlak do Humenného a Stakéina. V Humennom nadvazuju na vlaky od Presova vlaky do
Medzilaboriec na vlaky od KoSic nadvazuju vlaky do Stakcina. V Humennom alebo Strazskom je
s mensim zdrZzanim mozna aj vdazba Michalovce — Presov a spat.
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Tabul'ka 29 Priklad vyhl'adového grafikonu na trati 191 smer Medzilaborce

km vlak Os REx| Os O 0= REx O= 0= O= REx 0= Os
0 stanice Kofice 14:54|Prefov Kogice Kofice 15:54|Prafov Kotice KoSice 16:54 [Prefov Kogice
0| Michalany 15:10 16:10 17:10
1|Lastovce 15:13 16:13 17:13
5|Velaty 15:18 16:18 17:18
11(Stanéa 15:25 16:25 17:25
13 I:lpDr 15:30 16:30 17:30
20(Trebifov =] 15:37 15:41 16:37 16:41 17:37 17:41
Trebifov 15:42 16:42 17:42
26 [Hriniste
31|Binovce nad Ondavou [s]

Banovce nad Ondavou
33|Latkovee

37| Michalovce zastavka
40(Michzlovce 16:01 17:01 18:01
45| Petrovee nad Laborcom |
45| Nacina Ves | | |
52| Pusté Cemerné | | |

55 [Straiske =] 16:11 16:17 17:11 717 18:11 18:17

Straiske 16:12 16:1% 17:12 1719 18:12 18:19

Brakov | 16:23 7:23 | 18:23
£4[Humenné a 16:22 16:29 17:22 17:29 18:22 18:28

Humenné L 16:37 2 1636 L 17:37 + 17:36 Ly 18:37 + 1836
65| Humenné mesto 16:3% 17:3% 18:3%
69 |Kochanovece 16:43 17:43 18:43
70(Udavske 16:4€| 17:46 18:4&
74(Lubia 16:50| 17:50 18:50
77|Hankovce 16:54 17:54 18:54
20| Kofkovee 17:01 18:01 1%:01
82 (Zbudske Dlhé 17:04 18:04 19:04
85 [Hrabovec nad Laborcom 17:08| 18:08 19:08
80 (Radvarinad Laborcom 17:13 18:13 19:13
32|Volica 17:18 18:16 1%:1&
34 [Niné Eabin\r 17:13 18:1% 13:1%
96 |vyEné Cabiny 17:22 18:22 13:22
38 [Sukov 17:25 18:25 19:25
101 | Monastyr 17:28| 18:28 19:28
102 |Krasny Brod 17:31 18:31 19:31
105 i e =] 17:35 18:35 13:35

Medzilaborce 17:36| 18:36 13:36
107 | Medzi C& mesto [s] 17:38) 18:38 159:32

Meadzilaborce mesto
123 | Lupkéw 2]

do stanice Stakiin i Stakiin i Stakiin

Tabulka 30 Priklad vyhladového grafikonu na trati 190 smer Michalany

km vlak Os Os REx Os Os Os REx Os Os Os REx Os
o stanice Stakéin i Stakéin i Stakéin
OfLupkdw
16| Medzi ce mesto o
Medzilaborce mesto 14:23 15:23 16:23
18 i ce =] 14:25 15:25 16:25
Medzilaborce 14:26 15:26 16:26
21|Krésny Brod 14:30 15:30 16:30
22 |Monastyr 14:33 15:33 16:33
25 |Sukov 14:36 15:36 16:36
27 |Wyéné Cabiny 14:39 15:39 16:39
29|Niné f!abin\r 14:42 15:42 16:42
31|volica 14:45 15:45 16:45
33 [Radvaii nad Laborcom 14:48 15:48 16:48
38 |Hrabovec nad Labarcom 14:53 15:53 16:53
41|Zbudské Dihé 14:57 15:57 18:57
43 |Kodkovee 15:01 16:01 17:01
4&|Hankovce 15:06 16:06 17:06
43|Lubia 15:10 16:10 17:10
53 |Udavské 15:14 16:14 17:14
54|Kochanovcee 15:17 16:17 1717
58|Humenné mesto 15:21 16:21 17:21
53[H o] 15:24 15:25 16:24 16:25 17:24 17:25
Humenné Ly 15:30| 5 15:38 L 16:30| -+ 1638 L 17:30| + 1738
&4 |Brekov 15:35 | 16:35 | 17:35
68 |Straiske =] 15:3% 15:48 16:3% 16:48 17:33 17:48
Straiske 15:40 15:4% 16:40 16:4% 17:40 17:49
71|Pusté Cemerné
74[Macina Ves | | |
77 |Petrovce nad Laborcom | | |
83 |Michalovce 16:00 17:00 18:00
2&|Michalovce zastavka | | |
30| Latkovce | | |
32 |Banovce nad Cndavou [=] | | |
Banovce nad Ondavou | | |
97 |Hriniste | | |
103 [Trebifov =] 16:18 17:18 18:18
Trebifov 16:19 16:23 17:1% 17:23 12:19 18:23
110 |Uper 16:32 18:32
112 |Stanta 16:35 18:35
118|Velaty 16:42 18:42
122 Lastovce 16:48 18:48
123 [Micharany [o] 16:51 18:51
do stanice Kofice Frefov Kofice 17:06 Kotice Frefov Kogice 18:06 Kotice Frefov KoSice 13:06
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8.2.6 Trat 160, 168

Ciastoéne dvojkolajna trat pldnovana k elektrifikacii v Useku Haniska — Moldava nad Bodvou, mesto
s tratovou rychlostou 100 km/h bez rychlostnych obmedzeni , ¢iasto€ne sa vyuZiva aj trat 168 do
stanice Moldava nad Bodvou mesto. Dnes vyuzita pre rychliky z Bratislavy v Stvorhodinovom takte
a pre 7 parov osobnych vlakov do Moldavy nad Bodvou, mesto. Na jednej z hlavnych slovenskych trati,
ktord patri do suhrnnej siete TEN-T, je vplyvom velmi obmedzenej ponuky viakov a nizkej kvality
rychlikov iba 2 tis. cestujucich denne, od Rozriavy dalej na zdpad iba 1 tis cestujucich denne. Vplyvom
vlakov zadarmo prestali na tejto trase premavat aj takmer vsetky dialkové autobusy, dnes zostali v
prevadzke iba dve vnutrostatne linky. RoZfiava ma cez pracovné dni spojenie s KoSicami iba 6 parmi
regiondlnych autobusov denne (+5 parmi dialkovych, ktoré nemusia byt sdéastou IDS) a 5 parmi
rychlikov zo zle dostupnej stanice v Brzotine. V sobotu premavaju denne len 3 pary spojov
regiondlnych autobusov.

Na trati sa navrhuje radikdlne zvySenie poctu a kvality vlakov pri ponechani dvojsegmentovej

premavky:

° Rychlik Kosice — Zvolen (- Bratislava/Banska Bystrica v dvojhodinovom takte);

° Rychlik Kosice — Plesivec/Dobsina v dvojhodinovom takte — s rychlikom pdjde suprava, ktord
prejde ako osobny vlak na trat 167 DobSinej;

° Rychliky zastavuju na zastavkach Plesivec, Slavec jaskyna, Brzotin (RoZrava), Turfiia nad Bodvou,
Moldava nad Bodvou a Haniska;

° Zelezni¢nda zastavka Mokrance nie je obsluhovand, cez obec prechadzaju vietky autobusové
spoje Moldava nad Bodvou — U.S.Steel (— KoSice);

. Medzi zastavkou Brzotin (RoZnava), sidliskom Juh a autobusovou stanicou bude od aku
kazdému rychliku ponukany autobus;

° Osobny vilak Moldava nad Bodvou, mesto — KoSice (vynechava zastavky Moldava nad Bodvou
a Mokrance) v tridsatmintitovom takte (v roku 2030 v dopravnej $picke) s cestovnou dobou 35
min.
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Tabul'ka 31 Priklad vyhl'adového grafikonu na trati 160 smer Kosice

km vlak Os O R 0= O= R O= Os R| =3 0= R

o stanice Zvolenos. st ZFvolen os._ st

118|Lenartovce
121|Abovce
123 |Rietka
125 |Strkovec
129|Véelince
133|Tornala 4:51 6:51
136|Gemer
13%|Gemerska Panica
141|Eoltovo
143|Bohifiove
146|Gemerska Harka
145 |Plefivec o 5:03
Plefivec 4:05 5:05 €:05
151|Vidowad
154|Slavec jaskyna 4:10 5:10 6:10 7
162 [Rodhava o 4:17 5:17 6:17 7:
RoZhava 4:21 5:21 E:21 7
165 |Jovice | | |
169 | Lipovnik
177|Jablonov nad Turfiou
184 |Hrhav

132 | Dvorniky-Zadiel

193 |Turia nad Bodvou 4:
138|Driengvec
Moldava nad Bodvou m. 4:08 438
202 |Moldava nad Bodvou o
Moldava nad Bodvou

204 (Mokrance

207|Cetejovce 4:15 4:45
2079 | Cestice 4:18 4:48
215|Velka Ida 4:23 4.53
218 | Hutniky 4:26 456 5:26 5:56 6:26 6:56
222|Haniska pri Koiciach 4:31 5:01 5:09 5:31 6:01 6:09 6:31 7:01 7
228|8arca 4:36 5:06 | 5:36 6:06 | 6:36 7:06
231|Kokice predmestie 4:40 5:10 5:21 5:40 6:10 6:21 6:40 7:10
233 [Kofice [s] 4:43 5:13 5:23 5:43 6:13 £:23 £:43 7:12
do stanice

5:15 5:45
5:18 5:48
5:23 5:53

6:15 £:45
6:18 6:48
6:23 6:53

15 745
18 743
22 7.53

[T

31 801 8
36 506 |

40 810 8:21
43 513 8:23

B
-~

=4
[

Tabulka 32 Priklad vyhladového grafikonu na trati 160 smer PleSivec

km vlak R O 0= R O= 0= R Os 0= R 0= Os

o stanice

347 417 4:37 4:47 517
350 4:20 440 4:50 5:20
354 4:24 | 4:54 5:24
400 a:30 a:51 5:00 530
204 434 504 538
407 4:37 5:07 537
412 4:42 5:12 5:42
416 4:36 516 548

0|Kesice
2|Kofice predmestie
5|Barca

wow
i
)

— i —ale ————— i — %
kS

w

i

4

—— i Bl ————— " —
= F3

5:47 6:17 6:37 6:47 717
5:50 6:20 &

5:54 6:24
6:00 &:30 &
6:04 6:34
6:07 6:37
6:12 6:42
6:16 646

=)
=)

w
b
n
by

11[Hanizska pri Keiciach

15 [ Hutniky

18(Velka lda

24|Cestice

26| Cetejovee

29 Mokrance

31[Moldava nad Bodvou a
Moldava nad Bodvou

@

=
.

e

2 Moldava nad Bodvoum.  ©

35| Drienovec
40 (Turfia nad Bodvou 4:
44 Dworniky-Zadiel

49 (Hrhov
56|Jablonov nad Turfiou
&4 |Lipownik

&2 [Jovice

71[RoZfava [s] 4:328 5:39 £:39 7
RoZfava 4:43 5:43 6:43 1
7% |Slavec jaskyia 4:50 5:50 6:50 7:5(
82 (Vidova
24 (Plefivec o 4:55 5:55 6:55
Plefivec 5:57

151
v |
——— i g —————
9
m|m

87| Gemerska Harka
90| Bohifiove

32 |Eoltove

%4 |Gemerska Panica
37 (Gemer

102 (Tornala 6:10 2:10
104|Vielince

108 |$trkovec

110 |Rietka

112 |Abovce

115|lLenartovce s}
do stanice Zvolen os. st Zvolen os. st

8.2.7 Trat 167

Jednokolajna trat s tratovou rychlostou vratene obmedzeni z TTP 35— 60 km/h bez osobnej premavky.
Na trati sa navrhuje premavka osobnych vlakov len v pripade Upravy infrastruktary, ktora umozni
cestovnu dobu do 30 minut. Pre tento cestovny ¢as bude nutnd modernizacie infrastruktury v celom
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Useku na tratovu rychlost cca 120 km/h (Roziiava — Nizna Slana pod 18 minut, Nizna Slana nové SZZ,
NizZna Slana — Dobsind za 11 minut).

Na trati sa navrhuje jednosegmentova premavka:

. Osobny vlak Brzotin (Roznava) — Dobsina v hodinovom takte nadvézny na rychliky od Kosic, viaky
odchadzajuce a prichadzajuce v parnu hodinu budd priamym pokracovanim rychliku z Kosic,
sUprava sa rozdeli v stanice Brzotin (Rozriava), vlak v neparnu hodinu bude chodit medzi
Brzotinom a Dobsinou.

. Ku kazdému vlaku z Dobsinej a do Dobsinej bude do zastavky Rozriava mesto vypraveny autobus
po trase sidlisko Juh — autobusova stanica — Roznava mesto.

Tabulka 33 Priklad vyhl'adového grafikonu na trati 167 smer Dobsina

km wlak
20stanice
0|Rozfava 4:42 5:42 6:42 7:42 8:42 9:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42
2|RoZfiava predmestie | | | | | | | | | | | |
3|RoZfiava mesto 4:45 5:45 B:45 7:45 8:45 9:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45
5|Nadabula 4:47 5:47 6:47 747 8:47 9:47 10:47 11:47 12:47 13:47 14:47 15:47
&|Betliar 4:50 5:50 650 7:50 8:50 9:50 10:50| 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50
10|Gemerska Poloma 4:52 5:52 B:52 752 8:52 9:52 10:52 11:52 12:52 13:52 14:52 15:52
14|Henckovce 4:56 5:56 656 756 8:56 356 10:56 11:56 12:56 13:56 14:56 15:56
16| Nizna Slana obec 4:58 5:58 6:58 758 8:58 .58 10:58| 11:58 12:58 13:58 14:58 15:58
17 | Niina Slang 5:01 6:01 701 2301 301 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01 16:01
19|Gofovo 5:04 6:04 7:04 3:04 .04 10:04 11:04 12:04 13:04 14:04 15:04 16:04
21|Vlachovo obec 506 606 708 8:06 3:08 10:08 11:08 12:08 13:086 14:06 15:06 16:06
24 |Vlachovo 5:09 6:09 709 209 .09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09
26| Dobging Q 5:12 6:12 7:12 812 3:12 10:12 11:12 12:12 13:12 14:12 15:12 16:12
do stanice

Tabulka 34 Priklad vyhladového grafikonu na trati 167 smer Brzotin (Roznava)

km vlak
0 stanice
2|Dobgina 4:48 5:48 6:48 7:48 8:48 3:48 1048 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48
2 [Vlachovo 4:51 5:51 6:51 7:51 8:51 8:51 1051 11:51 12:51 13:51 14:51 15:51
5[Vlachovo obec 4:54 5:54 6:54 7:54 8:54 3:54 10:54 11:54 12:54 13:54 14:54 15:54
7|Gotove 4:56 5:5E B:5E 7:56 B:5E 9:56 10:56 11:5€| 12:56| 13:56| 14:56 15:56
%|Nizna Slana 5:01 6:01 7:01 8:01 5:01 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01 16:01
10| Niina Slana obec 5:03 6:03 7:03 8:03 9:03 10:02 11:03 12:03 13:03 14:03 15:03 16:02
12|Henckovce 5:05 B:05 705 8:05 3:05 10105 1105 12:05 13:05 14:05 15:05 16:05
16|Gemersks Poloma 509 B:02 709 8:09 3:09 1009 1109 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09
1&|Betliar 5:11 B:11 711 8:11 3:11 10011 1111 12:11 1311 1411 15:11 16:11
21|Nadabula 5114 614 714 8:14 g:14 10:1s 1114 12:14 13:14 14:14 15:14 16:14
23|Rotfiava mesto 5:16 6:16 7:18 8:16 3:16 1016 1116 12:18 13:18 14:16 15:18 16:18
24|Roffiava predmestie
26|Rodfiava =] 5:13 £:13 7:13 8:13 3:13 10:13 11:13 12:13 13:13 14:13 15:13 16:13
do stanice

8.2.8 Trat 169

Jednokolajna elektrifikovana trat s tratovou rychlostou 100 km/h s premavkou dvoma parmi rychlikov
KoSice — Budapest, kazdy z nich je vyuZity cca 40 cestujucimi.

Na trati sa navrhuje vyhladové posilnenie premavky podmienené rozvojom okolitych priemyselnych
aredlov, obsahuje moZné zavedenie dvojsegmentovej premavky:

° Expres KosSice — Budapest — vyhladové doplnenie na 4 pary denne;

° Osobny vlak Kogice — Hidasnémeti — Miskolc v spolupraci s MAV — Start do Miskolca (upresni sa
dalej podla navrhu cestovného poriadku v Madarsku — dnes odchody X:04 a prichody X:48);

. Zavedenie osobnych vlakov v hodinovom takte je podmienené rozvojom SPP Haniska v blizkosti

Zelezni¢nej trate, bez novych ciefov nebudu vlaky vyuzité.
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Tabulka 35 Priklad mozZného vyhladového grafikonov na trati 169 (obidva smery)

km| vlak Os| Os| EC| Os| Os
20 stanice
0fKosice 843 5:43 10:05 10:43 1143
2|Kosice predmestie 8:46 9:46 | 10:46 11:46
5|Barca 8:50 9:50 I 10:50 11:50
9]valaliky 2:54 9:54 | 10:54 11:54
11)Geca 8:56 9:56 I 10:56 11:56
13|Cafia 9:01 10:01 | 11:01 12:01
15| Gyiow 9:05 10:05 | 11:05 12:05
19sefia 9:09 10:09 I 11:09 12:09
21{Kechnec %12 10:12 | 11:12 12:12
28] Hidasnémethi O 3:17 10:17 10:26 11:17 12:17
_|_ o stanice Wiskolc Wiiskolc Budapest Miiskolc Miskolc
km| viak 0Os 0Os EC| Os| 0Os|
Z0 stanice Miskolc Miskolc Budapest Miskolc Miskolc
OfHidasnémeti 7:43 £2:43 9:34 9:43 10:43
7|Kechnec 7:48 8:48 I 9:48 10:48
Slsefia 7:51 851 | 951 10:51
13|Gyfiov 7:55 8:55 | 9:55 10:55
15|¢aiia 801 01 | 10:01 11:01
17|Geéa 8:04 9:04 I 10:04 11:04
13|valaliky 8:06 9:06 | 10:06 11:06
23|Barca 8:10 9:10 I 10:10 1110
26|Kosice predmestie 8:14 9:14 | 10:14 11:14
28|K0§\ce O 8:17 9:17 9:55 10:17 11:17
do stanice
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8.3 Dopravné modelovanie obnovenych regionalnych trati

Boli spracované grafikony a prognostické vypocty na dopravnom modeli na vsetky trate bez premavky
osobnych vlakov:

° Spisskd Nova Ves — Levoca (C. trate 186)

° Spisské Vlachy — Spisské Podhradie (¢. trate 187)
. Trebisov — Vranov nad Toplou (. trate 192)

° RozZnava — Dobsina (C. trate 167)

° Plesivec — SlavoSovce (C. trate 166)

Prepravné intenzity vypocitané na tratiach by boli velmi nizke s vynimkou trate Rozriava — Dobsina.
Ostatné trate nemdzu zabezpelit vo svojom smere pravidelnd osobnu prepravu bez subeznych
autobusovych liniek aich vyuZite by tak bolo velmi nizke. Odporuca sa ich ponechat v rezime
vynimocnych preprav a nakladnej dopravy. Trat Spisska Nova Ves — Levoca bude v kolizii s trasou
potrebnej Ill. etapy privddzaca od dialhice D1 a bude potrebné zvazit, ¢i nebude najvyhodnejsie jej
definitivne zruSenie (aj s ohfadom na prevadzkované vlecky v Levoci). Trat Rozriava — Dobsina je ako
mozna alternativa k premavke autobusov navrhnutd naobnovenie pravidelnej prevadzky.
Predpokladom vyufZitia vlakov je Uprava infrastruktury, ktora umozni cestovnu dobu do 30 minit a
zruSenie vsetkych autobusovych spojov okrem tych, ktoré pokracuju dalej do smerov Stratend alebo
Mlynky. Otdzna je ekonomika znovuzavedenia dopravy. Zelezni¢énd doprava bude v porovnani
s autobusmi drahsia. Pre KoSicky samospravny kraj bude ndklad nizsi, ak bude dotacia straty
financovana Ministerstvom dopravy a vystavby, ktoré za tuto trat prevezme zodpovednost. Pre ZSR je
jednotkova cena za vlak najdrahsia pre sucasny stav, ked' sa trat udrZiava v prevadzke len pre maly
pocet ndkladnych vlakov. Obnovenie premavky osobnych viakov umozini zlepsit prevadzkové
parametre trate, ktoré by inak pravdepodobne nikdy nebolo financované, a taktiez bude mozné na
trati realizovat udrizatelnu prevadzku s nizSimi jednotkovymi nakladmi. Ak by vsak o zavedenie
prevadzky na RoZnavsku nebol zaujem, celospolocensky a ekonomicky vyhodnejsie bude ponechanie
premavky autobusov. Nasledne by bolo vyhodné definitivne zrusenie Zeleznice aj pre nakladnu
dopravu.

Po modelovom vyhodnoteni moznosti budicej osobnej premavky na Zeleznicnej trati Velké Kapusany
— Banovce nad Ondavou, kde bola premavka obnovena v roku 2019, bolo konstatované, Zze z dovodu
nizkeho vyuzitia zelezni¢nej trate, ktora nie je schopna samostatne celoplosne obsluzit velké obce ako
Drahriov alebo Budkovce, ani ponuknut do Michaloviec spojenie rychlejsie nez autobusy vedené po
ceste 11/555, odporuca sa osobnl premavku vo velmi obmedzenom rozsahu vyhodnotit podla dat
z prieskumov. V pripade potvrdenia velmi nizkeho zataZenia sa odporuca s prevadzkou dalej
nepokradovat aZ do doby vyrieSenia napojenia Uzhorodu. Trat Bdnovce nad Ondavou — Velké Kapusany
moze poslizZit pre zavedenie spojenia s Uzhorodom s prestupom na colnici na hraniciach s Ukrajinou
alebo s obnovenim prepojenia s rozchodom 1435 mm do stanice Uzhorod. Zelezni¢né spojenie medzi
dvoma najvacsimi mestami v regiénu do budticna chyba. Navrhuje sa preto zriadit hrani¢ny priechod
a prevadzkovat rychliky Kosice — Trebisov — Velké Kapusany — Uzhorod od roku 2030.
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8.4 Etapizacia zavedenia novej organizacie zelezni¢nej dopravy

Trat 180 Kosice — Zilina

e 2030
o Os KoSice — Poprad v hodinovom takte v dopravnej Spicke
Zr KoSice — Lipany v hodinovom takte
Os KoSice — Presov v hodinovom takte
R a Ex Bratislava/Praha — Kosice/Humenné v preklade (obidva interval 2 hodiny,
spolu interval 1 hodina)
o Rex KoSice — Banskd Bystrica v Stvorhodinovom takte

o O O

o Cast Os Poprad — KoSice pokracuje do Moldavy nad Bodvou
o REx Kosice — Banska Bystrica v dvojhodinovom takte

o Zr KoSice — Poprad v hodinovom takte
o Os KoSice — PreSov -Lipany v polhodinovom takte
o REx Kosice — PreSov -Lipany v polhodinovom takte

Trat 172,173

e 2025
o Os Margecany — Dobsinskd Ladova Jaskyfa v dvojhodinovom takte v dopravnej
Spicke
o Os Margecany — Nalepkovo v dvojhodinovom takte v dopravnej Spicke
o Rex KoSice — Banskd Bystrica v Stvorhodinovom takte

o REx KoSice — Banska Bystrica v dvojhodinovom takte

Trat 190

e 2025
o Os Kogice — Cierna nad Tisou v hodinovom takte
o REx Kosice — Humenné (-Medzilaborce) v hodinovom takte
o R KoSice — Mukacevo 4 pary denne

o Os (REx) Trebisov — Slovenské Nové Mesto — Satoraljaujhely — Miskolc
v hodinovom takte v dopravnej Spicke

o REx Kogice — Cierna nad Tisou v hodinovom takte
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Trat 191
e 2025
o REx KoSice — Humenné s pokracovanim ako Os do Medzilaboriec v hodinovom
takte
o Os Michalany — TrebiSov v hodinovom takte v dopravnej Spicke
o Os PreSov — Humenné — Stakcin v hodinovom takte
e 2040
o Os Michalany — TrebiSov v hodinovom takte
o Os Presov — Humenné v polhodinovom takte, do Stakéina hodinovy takt (od roku
2050 tiez polhodinovy)
o Os (REx) Trebisov — Slovenské Nové Mesto — Satoraljujhely — Miskolc
v hodinovom takte v dopravnej Spicke
Trat 160
e 2025
o R KoSice — Zvolen (-Bratislava) v dvojhodinovom takte (zastavuju v Plesivci, Slavci,
RozZnave, Turni, Moldave a Haniske)
o 0d a ku vsetkym rychlikom je v RozZriave vypraveny autobus v trase Autobusova
stanica — Sidlisko Juh — Zelezni¢na stanica
o Os Moldava n. B. mesto — KoSice v polhodinovom takte v dopravnej Spicke
(vynechdavaju Moldavu n. B. a Mokrance)
e 2030
o R Kosice — Plesivec/Dobsina, v RoZnave sa Cast stpravy odpoji a odide smer

Dobsina (za podmienky modernizacie trate)

Trat 167 (prevadzka podmienend modernizaciou trate)

e 2030
o Os RozZiava — Dobsina v hodinovom takte (kazdy druhy sa v RoZnave spoji
s rychlikom od Plesivca) - nadvdznost od a ku vSetkym rychlikom
o

0d a ku vietkym vlakom je vypraveny autobus v trase Zelezni¢nd stanica (Brzotin)
Sidlisko Juh — Autobusova stanica — Zel. zast. RoZfiava mesto

Trat 169 (rozvoj prevadzky zavisi tiez na rozvoji Priemyselného praku Haniska)

e 2025
o Os KoSice — Hidasnémeti — Miskolc v hodinovom takte
o ECKosice — Budapest 2 pary denne

e 2030
o 2040 EC KoSice — Budapest 4 pary denne
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8.5 Potrebné uUpravy zelezni¢nej infrastruktury

Bau 2025

. elektrifikacia trate Haniska — Moldava nad Bodvou

. elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou — Humenné

. Studia realizovatelnosti uzlu Kosice

. Studia uskutoénitelnosti zvy$enia kapacity trate Kysak — Predov

Bau 2030

. modernizacia Useku Poprad — Kosice (bude treba re$pektovat vysledky procesu EIA na stavbu

Modernizacia Zeleznicnej trate v Useku Krompachy (mimo) — Kysak a Modernizacia Zelezni¢nej
trate v Useku KoSice — Kysak)
. modernizacia uzlov KoSice, Kysak, Margecany, SpiSska Nova Ves

Bau 2040
. modernizécia Useku Kosice — Cierna nad Tisou

Bau 2050
° modernizacia, skapacitnenie ERTMS a elektrifikacia juzného magistralneho tahu v iseku Tornala
— PleSivec — Roznava — Moldava nad Bodvou

Do all 2025

° pre skratenie jazdnej doby medzi Popradom a Kysakom o sedem minut: odstranenie pomalych
jazd medzi Spisskou Novou Vsou a Margecanmi;

° zvysenie kapacity trate PreSov — Kysak pre premavku v %5 hodinovom takte;

° zvySenie kapacity trate medzi Humennym a Strazskym, napriklad automatické hradlo;

° Uprava SZZ vo véetkych ZST v Useku Margecany — Nélepkovo, odstranenie pomalych jazd

Do all 2030

. termindl KoSice —sever

° spristupnenie stanice KoSice od vychodu a vybudovanie podchodu, P+R

° nova poloha zastdvok: Prakovce, zastavka, Gelnica a Jaklovce,

. zvySenie tratovej rychlosti na tratovu rychlost na trati RoZznava — Dobsina cca 120 km pre, nutna
modernizacie infrastruktury v celom Useku na skratenie jazdnej doby na 30 minut

. termindl KoSice — Sever

° terminal Kosice juh — (Barca)

. terminal Moskovska

Do all 2040

. obnovenie druhej kolaje medzi Humennym a Strazskym pre navysenie Zelezni¢nej premdvky
v regidne;

. zvysenie kapacity trate PreSov — Strazske pre umoZnenie premavky v polhodinovom takte;

. elektrifikacia trate Slovenské Nové Mesto — Satoraljaujhely

Do all 2050

° zvysSenie kapacity trate PreSov — Kysak pre premavku vlakov osobnej dopravy v Stvrthodinovom
takte;

° hraniény priechod pre normalny rozchod Matovce — Uzhorod
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8.6 Navrh novej organizacie autobusovej dopravy v kraji

Vedenie liniek a spojov v KoSickom samospravnom kraji je vysledkom dlhodobej starostlivosti o jeho
podobu zo strany dopravcov a odboru dopravy Uradu Koického samospravneho kraja. Vychadza
z poznania skuto¢ného dopytu vo vozidlach, z kazdorocnych parcidlnych porad so zainteresovanymi
obcami a prispésobuje sa aj aktualnemu Zelezniénému grafikonu. Grafikon na Zelezniciach Zial nemoéze
byt z pozicie kraja vyznamnejsie ovplyvriovany.

Navrh nema teda ambicie navrhnidt celkom nové linkové vedenie. Jeho cielom je skér posudit
prevadzkovany stav avyriesit deficity alebo pripadné nadstandardy, ktoré vnikaju prirodzenym
vyvojom trhu a okolnosti mimo pravomoci Kosického kraja. Takymi vplyvmi boli v poslednych rokoch
vlaky zadarmo, nasledovné rusenia dialkovych spojov, ndstup medzindrodnych spojov typu Flixbus,
zmeny na cestnej infrastruktire a zmeny v dopyte. Hladali sa tiez moZnosti ¢iastkovych zlepseni, zmien
trds, obmedzeni zachadzok do koncovych usekov alebo ¢asovych poléh a moznosti kombinacii medzi
systémami zeleznicnej, primestskej autobusovej a mestskej hromadnej dopravy. Dolezitym cielom je
zjednodusenie a sprehladnenie systému liniek a spojov, zavedenie Usekovych cestovnych poriadkov
a systematické pouZivanie taktovej dopravy s lahko zapamatatelnym cestovnym poriadkom. Novou
prilezitostou bude moznost lepsie koordinovat linky a spoje na hraniciach krajov s novou moznostou
Kosického kraja spolurozhodovat o linkach organizovanych susednym Presovskym krajom, namiesto
skor pouzivanych dohéd medzi dopravcami, ktoré koncili pri koordinacii medzi linkami bez moznosti
rutinne ovplyviiovat konkrétny cestovny poriadok.

Navrh vychadza zo snahy o optimalizaciu v rdmci spadovych Uzemi, ktorymi su okresy v ramci kraja,
a taktieZ zo snahy o optimalizaciu vazieb do blizkych cielov v susediacich krajoch.

Navrhova cast poskytuje principy navrhov aodporidéania, ako ich aplikovat na jednotlivé
medzioblastné spojenia azvoz do spadovych center. Konkrétny ndvrh cestovného poriadku pre
pracovny den, vikend aprdzdniny bude obsiahnuty v nadvaznej Aktualizacii pldnu dopravnej
obsluznosti. Budu tam tiez ukdzané detailnejsie potreby a priority a rieSenie obsluhy Gzemia moze byt
aj mierne odliSné od ndvrhovej ¢asti.

Navrh je spracovany z pohladu obsluhy Uzemia, stavebnym prvkom navrhu je linka a pocet spojov na
nej. V navrhu je linka opisana potrebnym poétom spojov bez ohladu na jej prislusnost k aktualnemu
dopravcovi.

V nasledujucej kapitole je rozobraty aktualny systém liniek a spojov primestskej autobusovej dopravy

na Uzemi KoSického kraja. Uvadzaju sa Styri typy autobusovych liniek:

° Sk1: Rychle linky spdjajice aspon tri okresné mesta alebo vyznamné centra. Zastavuju len na
vyznamnych zastavkach, nemaju charakter obsluhy Uzemia. V prehladoch su vyznacené
cervenou farbou. Predstavuju najmensi pocet, nové linky sui zadefinované ako nahrada za
miznuce dialkové linky, ktoré boli prevadzkované na riziko samotnych dopravcov.

° Sk2: obsluzné linky spajajuce spadové centra, tzn. okresné mesta alebo vyznamné mesta ci
dopravné uzly, zadroven vykondvaju obojstranny zvoz do spadovych centier zo sidiel na trase
linky, ¢o je casto ich dominantna funkcia. Spojenie centier je iba doplnkom avhodnym
sposobom ukoncenia spojov. V prehladoch su vyznacené modrou farbou.

° Sk3: Obsluzné primestské linky, ktoré vykonavaju zvoz do spadovych centier su vyznacené
¢iernou farbou pisma.
. Sk 4: Primestské linky v Standarde MHD v okoli Kosic a PreSova (MHD PreSov bude zachadzat az

do Kosického kraja). Ide o rozsirenie systému liniek Dopravného podniku mesta Kosice (prip.
Presov), ktoré péjdu aj za hranicu mesta. Tieto linky musia byt prevadzkované vozidlami
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kompatibilnymi s MHD pre rychly ndstup avystup cestujicich aich systém odbavenia
cestujicich musi spifiat rovnaké $tandardy. Tieto linky tak moZu vstdpit do systému MHD a byt
odbavované na vsetkych zastavkach MHD v mestach KoSice a PreSov. Tieto linky su v prehlade
uvadzané fialovou farbou. V ostatnych mestach s prevddzkou liniek MHD sa nenavrhuje ich
zachddzanie mimo mesto s ohladom na maly rozsah prevadzky systémov MHD, avsak navrhuju
sa moznosti vyuZitia primestskych liniek aj pre vnutromestské cesty a navrhuje sa priestorova
a Casova koordindcia obidvoch systémov pre rieSenie dojazdov vonkajsich cestujucich linkami
MHD.

Udaj v stipci oznatenom ,Dizka linky“ obsahuje vazeny priemer vietkych di?ok vietkych spojov
prevadzkovanych pocas pracovného dna.

Udaj v stipci oznatenom ,Pocet spojov*” udava aktudlny polet spojov potas pracovného dria.

N

Udaj v stipci ozna¢enom , km/deri“ obsahuje aktualny pocet spojov cez pracovny def v $picke lomeny
taktom v sedle alebo pocet spojov za den.

Linky eurobus a ARRIVA Michalovce maju vyznacené aj dizky liniek podla licencie. dizky liniek podla
licencie, tam, kde udaj chyba ide o linku iného dopravcu mimo objedndvky KSK.

Zelenou su podfarbené spoje, ktoré boli zaradené do viacerych zvozov, ich vykon je zaratany iba
prvykrat.

Celkovo bolo identifikovanych 4 718 spojov na 207 linkach, stéet priemernych dizok spojov by &inil 5
867 km, dopravny vykon merany cez priemerné dizky spojov pre vietky linky na Gzemi KSK (vratane
liniek zo susednych krajovu ) bol 106 121 vozkm za pracovny def.
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Spoja
8.6.1 Rozbor existujucej siete liniek

Systém primestskych liniek prevadzkovanych na tzemi KoSického samospravneho kraja v roku 2018 je
opisany v Strukturovanom subore, ktory kazdu linku zaradil do jedného z hore uvedenych systémov,
a zadefinoval zvozové oblasti.

Tabul'ka 36 Linky spadovej oblasti KoSice — medzi centrami

Linka Trasa linky Dffka | Dizka | Priememnal o i | porer [kmyden| sk1 | sk2 | sk3 [ ska
inky | linky |df#kaspoja
eurobus | ARRIVA spojov km/defi | km/den | km/defi | km/derd

Oblast Kosice (—Presov)

Spoje medzi centrami
701412|(Bardejov -) Presov - Kosice 39 1 65| 2535 2535,
704410|Levoca - Presov - KoSice 97 2] 8 776 776
707453|Presov-Kosice 34 1 5 170) 170)
708403|Vy3ny Slavkov / T.Potok-Brezovica-Lipany-Presov - Ko3ice 34 1] 5| 170 170
710443|stard Luboviia-Kosice 103| 1 2 206 206
711406|Stropkov - Fijas - Giraltovce - Pre3ov - Kosice/Kysak 78| 2| 8| 624 624
712413|Svidnik - Mestisko - Giraltovce - PreSov - Kosice/Kysak 72| 2 9| 648| 648
712414|Svidnik - Strocin - Giraltovce - Pre3ov - Kosice/Kysak 87| 2| 7 609 609
713421|Vranov n./T. - Se¢ovce - Kosice 64 2| 13| 832 832
801409[Mnisek nad Hnilcom - Gelnica - Margecany / Opatka - Kosice 57,6) 33 2| 15| 495 495
802401| Kosice - Secovce - Michalovce - Sobrance - Vy$né Nemecké 94,2 78] 2 24 1872 1872
802409| Kosice - Slanec - Novosad - Vojany - Velké Kapusany 91,9] 91 2| 4 364 364
802433|Kosice - Pre3ov - Bardejov - Bardejov, Bardejovské kupele 84,1] 85 1] 15 1275 1275
802434|Kosice - Lemesany - Kendice - PreSov 33,7| 34 2| 34 1156 1156
802435|Kosice - Presov - Stara Lubovria - Vy$né Ruzbachy / Spisska Stard Ves - Spisské Hanusovce 11,82 103 2| 10| 1030 1030
802449|Kosice - Dargov - Seovce - Vranov n.T. - Humenné 89,6 92| 2| 4] 368 368
802450|Kosice - Kosice,USS - Cestice - Mokrance - Moldava n. B. - Zadiel - Turfia n. B. / Dvorniky-V&elare 47| 21 2| 60 1260 1260
807478|Velké Kapusany - Zemplinke Jastrabie - TrebiSov - Zemplinska Teplica - Kosice 39 2| 9| 351 351
808405|Dobs3ina - Rozinava - Moldava nad Bodvou - Kosice 100,1} 32| 2 85 2720 2720
809401{Remetské Hamre - Zemplinska Sirava - Michalovce - KoSice 76 2| 8 608| 608|
809403|[Sobrance - Michalovce - Kosice 59 2 40 2360 2360)
810418|Spisska Nova Ves - Krompachy - Margecany - KoSice 82,53 39] 2| 2| 78 78
811407|Mald Tfria - Velaty - Trebidov/Michalany - Slanec - KoSice 32 2 32| 1024 1024
811416 Trebisov - Hriadky - Secovce - Kosice 23] 2| 59| 1357, 1357,
811419 Trebidov - Hriadky - Se¢ovce - Slanec - Rakos - Kosice 23 2| 47| 1081 1081
811489|Krélovsky Chimec - Velké Kapu$any - Trebisov - Secovce - Koice 113 1 2 226 226

Tabulka 37 Linky spadovej oblasti KoSice — zvoz do Kosic

Zvoz do Kosic
707408|Pre3ov - Drienov - Leme3any - Koice 22| 3 24 528 528
707410|Presov - Lemesany - KoSice 31 3| 44 1364 1364
802403 Kosice - Trstany - Svinica - KoSicky Kle¢enov 30,2 16 3 16 256 256
802405|Kosice - Vy3na Mysla - Vysny Caj / Rakos - Bohdanovce - Ruskov - Durkov 32,3 18 3 16 288 288|
802406| Kosice - Sady nad Torysou - Ko3ickd Polianka - Ko3ice,Krasna 9,7| 9| 3| 33 297 297
802407|Kogice - Sady nad Torysou - K. Polianka - Ol$ovany - Vy$ny Caj / Durkov - Bohdanovce 24,4 18] 3 26 468| 468
802408|Kosice - Bohdanovce - Vyény Caj - Oldovany - Burkov 32,4 24 3 7| 168 168
802410|Kosice - Slanec - Kuzmice - Bysta 47,5 36 3| 25, 900 900
802411|Kosice - Slanec - Slancik / Slanské Huta 39,2 12| 3| 25, 300 300
802414 |Kosice - Vysna Hutka - Nizna Mysla 38,2 24 3 18| 432 432
802415|Kosice - Valaliky - Caria - Gyriov / Skaros / Trstené pri Hornade 35,3] 18 3 86 1548 1548
802417| Kosice - Geéa - Caria - Kok§ov-Baksa 22,8 12| 3| 25, 300 300
802418|Kosice / Koice,USS - Botiar - BelZa - Sefia - Kechnec - Milhost 27,6 22| 3| 35 770 770
802419| Kosice / Valaliky / Skaros - Sefia - Kechnec - Perin-Chym / Milhost 27,6 26 3 21 546 546
802420|Kosice - Haniska - Bociar 20,4} 18] 3 25 450 450
802422|Kosice - Kosice,USS - Komarovce - Perin-Chym - Buzica - Resica 39,4 27| 3| 27, 729 729
802423 |Kosice - Kosice,USS - Velka Ida - Komarovce - Buzica - Resica 33,1 23| 3| 11 253 253
802427|Kosice - Jasov - Poproé - Medzev - $tds - $tés, Stés kupele - Smolnik 59,5 27 3 58] 1566 1566
802428| Kosice - Kosice,USS - Mala Ida - Poproc - Medzev - Vysny Medzev 45,1 29 3| 19| 551] 551
802430|Kosice - Kosice,Myslava - Baska - Mald Ida - Bukovec 12,7| 12| 3| 39 468| 468
802431|Kosice - Kosice,Myslava - Vy3ny Klatov - Hylov - Zlata Idka 30,9] 17 3 40| 680 680
802436|Kosice - Ko3icka Beld - Opatka 30,6 28] 3 5 140 140,
802437|Kosice - Kostolany n.H. - Druzstevna p.H. - Sokol 16,2| 12| 3| 30 360 360
802438|Kosice - Sokol - Druzstevnd p.H. - ObiSovce - Mala Lodina 40,2 31 3| 4] 124 124
802439|Kosice - Budimir / Vajkovce - Ploské - Bunetice / Sarigské Bohdanovce - Varhariovce - Brestov 38,3 22| 3| 14| 308| 308,
802440|Kosice - Lemesany - Sariské Bohdanovce - Brestov - Varhariovce 32,6 28| 3| 9| 252 252
802442|Kosice - HraSovik - K. Ol3any - Beniakovce - Chrastné / Ploské - Brestov - Varhariovce 34,1 17| 3 8| 136 136
802443|Kosice - Budimir / Chrastné - Ploské - Vtackovce - Bunetice 34,7 18 3 38| 684 684
802444|Kosice - Budimir - Vajkovce - Kralovce - Chrastné 21,5 6| 3| 13| 78] 78|
802445|Kosice - Hrasovik - Kosické Ol3any - Beniakovce 19 15 3 20 300 300
802446|Kogice - Hrasovik - Beniakovce - Cizatice - Kecerovce - Mudrovce / Opina / Bunetice - Vtackovce 27,5 17| 3 30 510 510
802447|Kosice - Hrasovik - Burdosik - Trstany - Cakanovce - Mudrovce / Opina 41,6 24 3 35, 840 840
802448|Kosice - Durdosik - Trstany - Bidovce - Durkov - Nizna Kamenica - Rankovce - Mudrovce / Kecerov| 39 27| 3| 25, 675 675!
811410|Cejkov - Hrari - Novosad - Celovce - Kogice 77| 60 3 11 660 660

TR M 4 4a 107




MINISTERSTVO = |= KOSICKY

Integrovany regionalny = 2 ‘

X PODOHOSPODARSTVA Il a2 SAMOSPRAVNY
P operacny program A ROZVOJA VIDIEKA =N~ KRA

p| 2014 -2020 SLOVENSKE] REPUBLIKY

Tabulka 38 Linky spadovej oblasti Kosice — Saca, U.S.Steel — Moldava and Bodvou

Zvoz do U.S.Steell Kosice-Saca
802402|Bidovce / Ol3ovany - Durkov - Vy$na Mysla - Caria - Kogice,USS 34,9] 33| 3| 23| 759 759
802416| Zdaria / Skéro$ / Trstené pri Hornade / Valaliky / Gyriov - Caria - Kogice,USS 25,8 22| 3 20 440 440
802451|Kogice,USS - Komérovce / Perin-Chym - Resica - Buzica - Ceéejovce - Mokrance - Moldava nad Bod 37,4 24 3| 11 264 264
Kogice - Kogice,USS - Cestice - Pafiovce - Mokrance - Moldava n. B. - Zarnov - Janik - Moldava n. B. 43,5 25 3 20, 500) 500
Kosice,USS - Mokrance - Moldava nad Bodvou - Debrad'- Jasov - Medzev / V. Medzev 37,4 22 3 12| 264 264
Kogice,USS / Moldava nad Bodvou - Cegejovce - Pafiovce 14,3| 13 3| 16 208} 208
Zvoz do Moldavy nad Bodvou
Kosice - Kosice,USS - Cestice - Pafiovce - Mokrance - Moldava n. B. - Zarnov - Janik - Moldava n. B.| 43,5
802453|Kosice - KoSice,USS - Mokrance - Moldava n. B. - Turfia n. B. - Hostovce - Turfia n. B. -Moldava n. B| 47,4] 20| 3| 19, 380 380
802454 |Kosice - KoSice,USS - Cestice - Mokrance - Moldava n. B. - Turfia n.B - Jablonov n. T. - S. Jablonica 71,2 23| 3 31 713] 713
802456|Moldava nad Bodvou - Debrad 9,1 7 3 16 112 112
802457|Moldava nad Bodvou - Popro¢ - Medzev - Vy3ny Medzev 19,3 16 3 12 192] 192
802460|Kosice,USS - Mokrance - Moldava n. B. - Debrad'- Popro¢ 39,1 14 3| 16 224 224
Kogice,USS / Moldava nad Bodvou - Cegejovce - Pafiovce 14,3|
Zvoz do Kechnece
802462|Kechnec - Perin-Chym - Buzica - Cecejovce - Moldava nad Bodvou - Popro¢ 40,6/ 30| 3 8 240 240
802463|Kechnec - Perin-Chym - V. Ida - Cestice - Mokrance - Moldava n. B. - Turfia n. B. - Dvorniky-V¢eldr 36 32] 3 8 256 256
Ostatné
802455|Turria nad Bodvou - H3j - Hadava 10 10 3 10 100 100)
Tabulka 39 Linky spadovej oblasti Gemer
Oblast Gemer - Roziiava
Spoje medzi centrami
608402[Reviica-Lubenik-Jel$ava-Hucin-Plesivec 34 2 6 204] 204
608411|Reviica-Jel3ava-Pledivec-Tornala-Tornala,ul.mieru Z§ 50| 2| 2| 100} 100
608445[Revica-Jelava-Roziiava 44 2| 8 352] 352]
608448|Rozrava-Tornala 37 2] 2| 74 74
706405|Poprad - Stratena,Dobs.|ad.jaskyia - Dobsina - Roznava 77| 2| 4] 308 308
808414|Rozava - Plegivec - Stitnik 35,3] 22 2| 19 418 418
808424[Rozriava - Dobsina - Stratend, Dobs. Lad.Jaskyia - Poprad 77,1 62] 2| 8 496 496
808430[Roznava - Plesivec - Jel3ava - Revica 52 24 2] 11 264 264
808445|Rozfiava - Stitnik - Jel$ava - Reviica 43,8 48| 2| 7 336 336
808448|Rozava/Kecovo-Tornala-Rimavska Sobota 61,9] 37| 2| 25 925 925
Zvoz do Rozfiavy
808411|Roznava - Krasnohorské Podhradie - Paca 9,5| 10 3 32 320 320
RoZfava - Krasnohorska DIha Luka / Krasnohorské Podhradie - Bérka 26,2 20| 3| 28| 560 560
Rozfava - Stitnik - Rozlozna / Cierna Lehota 27,8 16 3 43 688 688
RoZfiava - Stitnik - Slavoska - Brdarka - Hankovd 35,1 14 3| 25 350 350
808416|RoZnava - Cuéma 8,7 9| 3 18| 162 162
808417|Roznava - Brzotin - Kruzna 7,5 9| 3| 27, 243 243
RoZfava / Pledivec - Silica 21,3 19| 3| 18| 342 342!
RoZfiava - Krésnohorské DIha Lika 8,1 8 3 32 256 256
RoZriava - PleSivec - Silickd Brezova 25,6 18] 3 10 180 180
808433 |Roznava - Silickd Jablonica / Turfia nad Bodvou 27,6 28| 3| 24 672 672!
Zvoz do Dobsinej
[808A0E[ Dobsing - Nizna Slana - Stitnik - SlavoSovce - Cierna Lehota 39,1 16 3 25 400 400
808402| Nizna Slana / Dob3ina - Rejdova 12 11 3 26 286 286
808403|Dob3ina - Dedinky - Mlynky 23,6 18 3 12 216 216
Zvoz do Stitnika
Dobsiné - Nizna Slana - Stitnik - Slavo3ovce - Cierna Lehota 39,1
RoZfiava - Stitnik - Rozlozna / Cierna Lehota 27,8
RoZfiava - Stitnik - Slavoska - Brdarka - Hankovd 35,1
808436(Brdarka - Hankové - Stitnik - Cierna Lehota 33,7, 13 3 18] 234
Zvoz do Plesivca
RoZfava / Pledivec - Silica 21,3]
RoZfiava - Pledivec - Silickd Brezovd 25,6
808432| Coltovo / Gemerska Horka - Pledivec - Ke¢ovo 16,3| 14 3| 21 294 294
808435|Meliata - Gemerska Horka - Plesivec - Kunova Teplica 18,4 12| 3| 18| 216 216
Zvoz do Tornale
608489|Tornala-Bretka 10| 3] 10) 100) 100)
Ostatné
808406| Nizna Sland - Kobeliarovo 6,9) 6| 3] 22 132 132
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Tabul'ka 40 Linky spadovej oblasti Spis
Oblast Juzny Spis - Spisska Nova Ves
Spoje medzi centrami
703420|Lendak - Kezmarok - Spisska Nova Ves 35 2| 4 140 140
704404|Levoca - Spisska Nova Ves - Spisské Vlachy - Margecany - Kosice 89 2| 2| 178 178
704411|Levoca - Spisské Podhradie - Spisské Vlachy - Krompachy 34 2| 10| 340 340
704422|Levoca - Harichovce - Spisskd Nova Ves 12] 2| 37| 444 444
706407|Poprad - Spisska Nova Ves 28 2| 6| 168| 168|
707416|Pre3ov - Sedlice - Klenov - Margecany 33 2| 10 330 330
708459|Sabinov / Pre3ov-Siroké-Krompachy-Spisska Nové Ves-LevotaPoprad-Tatranska Lomnica 36 2| 20 720 720
710408|Stara Lubovria - KeZzmarok - Vrbov - Spisska Nova Ves 64] 2| 2| 128 128
801417|Helcmanovce - Gelnica - Krompachy - Slovinky 38,8 22| 2| 14 308 308
810402Spisska Nova Ves - Harichovce - Levoda 13,25 12] 2| 47, 564 5641
810414|Spisska Nova Ves - Domariovce - Spidské Vlachy - Krompachy 29,83 32| 2| 33| 1056 1056
810416|Spisska Nové Ves - Domariovce - Krompachy - Siroké - Presov 75,53 74 2| 4] 296 296
810430|Spi3ska Nova Ves - Nalepkovo - Mnidek nad Hnilcom - Smolnik - Uhorna 54 27 2| 40| 1080} 1080}
810433|Spisska Nova Ves - Hnilec - Mlynky - Dedinky - Stratend, Dob3inska ladova Jaskyfia/Dobsind 64,1] 45 2| 10 450 450
810439|Spisska Nova Ves - Poprad - Svit 35,5 31 2| 9 279 279
810441|Spisska Nova Ves - Poprad - V. Tatry, Stary Smokovec 39,2 41] 2| 2| 82, 82
2Zvoz do Spisskej Novej Vsi
704412|Spi3sky Stvrtok - Spisska Nova Ves 12 3 2] 24 24
704415|Spisské Podhradie - Kl¢ov - Spisska Nova Ves 24 3| 6| 144 144
704420|Levoda - Jamnik - Marku$ovce - Spidskd Nova Ves 24 3 13 312 312
704421|Levoda - Kurimany - Iliadovce - Spidskd Nova Ves 17 3 5 85, 85,
810401|Spisska Nova Ves - lliaSovce - Kurimany - Levoéa 17,6 16 3 22 352 352
810406|Spisska Nova Ves - DaniSovce 7,63 8| 3| 16 128} 128
810408|Spisska Nova Ves - Baldovce - Spidské Podhradie - Ordzovany - Bijacovce 32,23 25 3 9 225 225
810410|Spisska Nova Ves - Spisské Podhradie - Krompachy 41,43 21 3 8 168| 168|
810412|Spidska Novd Ves - Jamnik - Vitkovce - Hincovce - Olcnava - Spidské Vlachy 23,83 11 3 39, 429 429
810420|Spisska Novd Ves - Marku3ovce - Matejovce n/H - Rudriany - Pora 21,5 16 3| 69 1104 1104
810425|Spisska Novd Ves - Teplicka 8,7 9 3 32| 288 288|
810435|Spisska Nova Ves - Cingov - Spiské Toméasovce - Spiska Nova Ves 20,7| 10 3 12 120 120
810436|Spis.Nové Ves-Sp.Toméasovce-Sp.Stvrtok-Hrabugice/Vydrik - Stratend,Dobs.l'ad.Jaskyfia -Dedin 59,2] 16 3 3 48| 48|
810437|Spisska Nova Ves - Letanovce - Spissky Stvrtok 12,7, 11 3 27 297, 297
810438|Spisska Nova Ves - Sp. Stvrtok - Hrabusice - Vydrnik - Betlanovce - Hrabusice 26,1 16 3 22| 352 352
810465|Krompachy - Spidské Vlachy - Jamnik - KI¢ov - Levoéa 30,7| 10 3 3 30) 30)
Zvoz do Gelnice
801401|Gelnica - Zakarovce 81 7 3 23 161, 161,
Gelnica - Margecany/Kojsov 21,8] 16 3 16 256 256
801405|Uhorna - Smolnik - Mni§ek nad Hnilcom - Prakovce - Gelnica 35 26 3] 18| 468 468
Kojsov - Margecany/Gelnica - Prakovce - Mnisek nad Hnilcom 36,2] 16 3 19 304 304
Zvoz do Krompéch
810451|Krompachy - Kluknava - HriSovce 10,6 10 3 22 220 220
810453|Slovinky - Krompachy - Kluknava - Hrabkov / Siroké 22,8 16 3 19 304 304
810458|Krompachy - Slovinky 9,2| 8| 3| 42 336 336
810460|Krompachy - Kalava - Slatvina / Vojkovce - Spisské Vlachy 27,9] 9 3 16 144 144
810461|Krompachy - Slatvina / Vojkovce - Spi$ské Vlachy 20,5 15 3 15 225 225
810463 |Krompachy - Jablonov - Li¢ka 26,9] 19 3 17 323 323
810464|Krompachy - Spidské Vlachy - Zehra - Spisské Podhradie - Dibrava 32,8 14 3| 26 364 364
Zvoz do Margecan
Gelnica - Margecany/Koj$ov 21,8] viz fadek 173
Koj$ov - Margecany/Gelnica - Prakovce - Mni$ek nad Hnilcom 36,2 viz fadek 175
801415|Kojsov - Margecany 11,2 10| 3| 24 240 240
2Zvoz do Spisskych Vlachov
810462|Krompachy - Spisské Vlachy - Ol3avka 11,1 5| 3 13| 65 65/
Zvoz do Nalepkova
801419|Henclova - Nélepkovo - Zévadka 16 8 3 27 216 216
801421|Nalepkovo - Ndlepkovo, Surovec 7,7 7| 3| 4 28| 28|
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Tabul'ka 41 Linky spadovej oblasti Zemplin

Oblast Zemplin

Spoje medzi centrami
702412|Humenné - Strazske/Sedliska - Vranov n./T. - Pre3ov 79] 2| 3| 237| 237|
702414|Humenné - Sedliskd/Kladzany - Vranov n./T. 29 2| 1| 29 29
702417|Humenné - Vranov n./T. - Seovce - KoSice 91 2 9| 819 819
702418|Humenné - Snina - Ubla - Sobrance - Michalovce
702419|Humenné - Strazske - Michalovce - Secovce - Kosice 25 2 22 550) 550)
707449|Presov - Vranov nad Toplou - Strazske - Michalovce 85| 2| 4] 340 340
713419|Vranov n./T. - Rakovec n./O. - Michalovce 38| 2| 35 1330 1330
713420|Vranov n./T. - Cabov - Se¢ovce / Trebi$ov 31 2| 10 310 310
713422|Vranov n./T. - Nizny HruSov - Strazske - Michalovce / Humenné 25 2| 10 250} 250}
807411|Michalovce - Pavlovce nad Uhom - Vysokd nad Uhom - Pinkovce / Velké Kapu3any 45| 35] 2| 63 2205 2205
807418|Michalovce - Hriadky - TrebiSov 30) 24 2| 29| 696 696
807422|Michalovce - Sobrance - Ubla - Stakcin - Snina - Humenné 102] 102] 2 1 102] 102]
807423|Michalovce - Strézske - Humenné 32 24 2 47 1128] 1128]
807424|Michalovce - Strazske - Vranov nad Toplou - Pre3ov 38| 59 2| 30 1770 1770
807425|Michalovce - Sobrance - Husék - Nizné Nemecké - Jenkovce - TaSula 52 24 2] 72| 1728 1728
809405[Sobrance - Kristy - Bezovce/Zahor - Pavlovce nad Uhom - Velké Kapusany - Vojany 40| 20 2| 11 220 220
811409|Trebisov - Cefovce - Slivnik - Kuzmice - Bysta - Michalany 54 19 2| 31 589 589
811428|Trebisov-Zemplinske Jastrabie-Brehov-Oborin-Vojany-Velké Kapusany 68| 29 2| 39 1131 1131
811431|Trebisov - Hriadky - Se¢ovce - BoZ&ice/Vranov n/T - Hanu$ovce n/T - Preov 83, 23] 2| 38| 874 874
811481|Pribenik - Kralovsky Chimec - Somotor - Slovenské Nové Mesto - TrebiSov 66) 66) 2| 24 1584 1584
811486|Pribenik - Kralovsky Chimec - Bol - Leles - Velké Kapusany 26 18 2| 66 1188 1188
811487|Biel - Cierna nad Tisou - Botany - Leles - Velké Kapugany - Kapusianske Klacany - Ptruksa 40| 17| 2| 37| 629 629
811488|Pribenik - Kralovsky Chimec - Velké Kapusany - Drahriov - Michalovce 62] 49| 2| 7 343 343

Zvoz do Michaloviec
807401|Michalovce - Vinné - Trnava pri Laborci 32 15 3 28 420 420
807403|Michalovce - Zemplinska $irava - Poruba pod Vihorlatom 32| 17| 3| 39 663| 663!
807407|Michalovce - HaZin - Hnojné - Poruba pod Vihorlatom 28] 16 3 22, 352 352
807408|Michalovce - Cegehov- Ifiatovce 18 16 3] 22 352 352
807409 Michalovce - Senné - Drahriov - Vojany 29] 20 3 28 560 560
807413|Michalovce - Lastomir - Budkovce - Drahiiov 26) 17 3] 40 680 680
807415|Michalovce - Hatalov - Malé Raskovce/Drahriov 24 16 3] 54 864 864
807416|Michalovce - Laskovce - FalkuSovce - Kacanov 17 12 3] 13 156 156
807417|Michalovce - Trhoviste - Banovce nad Ondavou - Petrikovce - Oborin - Vojany 41 17 3 57, 969 969
807419 Michalovce - Tusice - Parchovany - Se€ovska Polianka 29] 21 3 28| 588 588

Michalovce - Lesné - Pusté Cemerné - Strazske 26| 21 3] 31 651 651

Michalovce - Oreské - Staré - Strazske 26) 22 3] 42 924 924
809407|BeZovce - Svétus - Velké Revistia - Michalovce 42 28 3] [3 168| 168|

Zvoz do Trebidova

TrebiSov-Zemplinske Hradiste - Novosad - Hrar - Brehov - Cejkov - Slovenské Nové Mesto 38 18 3 56 1008} 1008}

Trebiéov— linske Jastrabie - Cejkov - Bor3a (- Streda nad Bodrogom) 40 22 3 33 726 726

TrebiSov - Velaty - KaSov/Luhyfia - Michalany - By3ta - Brezina 41 22| 3 31 682 682
811405|Trebisov - Novy Ruskov - Nizny Zipov - Stanca - Trebisov 43 22| 3| 26 572 572!

Zvoz do Sobrancov
809402|Sobrance - Kristy - Sejkov - Husdk - Nizné Nemecké - Bezovce - Lekarovce - Zdhor 28 18 3 27 486 486
809404|Sobrance - Kristy - Svitus - Velké Revistia - Ubre? - Sobrance 30| 17| 3 20 340 340
809406|Sobrance - Nizna Rybnica - Bunkovce - Svitu3 14 10 3 13 130 130
809409Sobrance - Jasenov - Ubre? - Remetské Hamre 24 28 3] 6| 168| 168|
809411|Sobrance - Horfia - Hlivistia 10 10] 3] 20| 200 200
809413|Sobrance - Kofius - Podhorod - Inovce / Ruska Bystra 36 19| 3| 42 798| 798
809415|Sobrance - Porubka - Priekopa - Kolibabovce - Petrovce 22| 15| 3| 22 330 330

Zvoz do Velkych Kapusian
807471|Be3a - Vojany - KriSovska Lieskovd - Velké Kapu3any - Budince/Kapusianske Klagany - Ptruk$a 24 13 3 42 546 546
807473|Matovské Vojkovce - Velké Kapusany - Cicarovce 10 8| 3| 36 288| 288

Zvoz do Secoviec
811424|Trebi3ov - Novy Ruskov - Se¢ovce - Batkov - Stankovce - Visfiov/Parchovany/Secovskd Polianka a spat. 30 13| 3 53 689) 689

Zvoz do Strazskeho

Michalovce - Lesné - Pusté Cemerné - Strazske 26|vid riadok 248

Michalovce - Oreské - Staré - Strézske 29|vid riadok 249

Zvoz do Slovenského Nového Mesta

TrebiSov-Zemplinske Hradiste - Novosad - Hrari - Brehov - Cejkov - Slovenské Nové Mesto

Zvoz do Michalian

TrebiSov - Velaty - KaSov/Luhyna - Michalany - Bysta - Brezina

Ostatné
709404|Snina-Stakéinska Roztoka-Kolonica-Michajlov-Ubla-Brezovec-Strihovce 20 3 4] 80 80
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Tabulka 42 Linky spadovej oblasti Medzibodrozie

Zvoz do Kralovského Chimca
Pribenik - Krafovsky Chimec - Backa/Biel - Cierna nad Tisou - Velké Trakany 28] 12 3 70| 840 840
811472|Pribenik - Kralovsky Chimec - Vojka 20| 7 3 49, 343 343
811473 |Kralovsky Chimec - Velky Hores - Streda nad Bodrogom - Trebisov 63| 34 3| 14| 476 476
811474|Pribenik - Kralovsky Chimec - Strazne 17 12 3 22, 264 264
811477|Pribenik - Kralovsky Chimec - Svéta Maria - Somotor - Velky Kamenec - Streda nad Bodrogom 42| 13 3 50) 650 650
811478|Pribenik - Kralovsky Chimec - Svinice - Rad 33 12 3 22 264 264
811484 |Pribenik - Kralovsky Chimec - Bol - Svinice 27| 13 3| 19, 247 247
0|
2voz do Ciernej nad Tisou 0
-Pribenik - Krélovsky Chimec - Batka/Biel - Cierna nad Tisou - Velké Trakany 28] vid riadok 292
0]
Ostatné 0|
811482|Klin nad Bodrogom - Streda nad Bodrogom - Zemplin 19 8 3 46 368 368
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Obrazok 6 Oblasti zvozu do spadovych miest podla stavu v roku 2018

Mo s B B G SUDENDEED M 4 th M 2 B R 4 e SOOI M . 1

112



o MINISTERSTVO = |= KOSICKY
g‘;:?;g:;':)yr ;;?;?:é'"y KOR%%Ugs:?/P;\IrE{éXVA '_" 1 SAMOSPRAVNY
€ 2014 - 2020 SLOVENS#(E] REPUBLIKY T LGS

 MOZNOSTI ZAVEDENIA TAKTOVEJ DOPRAVY . = AR LR NS @ .
chare 3 P~ e = _ L T N, ChL i : : e . [ Attemnativna obsluha
Jednotlivé spoje
[ Takt 60 min.
[ Takt 30 min.
© Siet’
-+ VLAK

Obrazok 7 Navrh rozdelenie Gzemia podla moZnosti zavedenia taktovej primestskej autobusovej dopravy na zaklade prepravnych intenzit 2018
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- ® Viak existujiici
@ Viak ndvrh

® Bus existujuci

.~ ® Busnavrh

@ Bus MHD existujilci

Bus MHD navrh

Hranica KSK

L3

Stav 2018 a navrh termindlov bus - vlak, bus — bus a bus - MHD

Obrazok 8
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8.6.2 Potencial usekov siete primestskej autobusovej dopravy podla modelu VD

8.6.2.1 Takt 30 minut

Boli zadefinované uUseky pre zavedenie taktovej primestskej autobusovej dopravy so $pickovym
intervalom 30 min (a menej) . Su to trasy primestskej autobusovej dopravy s viac ako 500 cestujucimi
za 24 hodin v oboch smeroch v roku 2018 (25 a viac cestujucich na spoj pri dojazde v Spicke).

KoSice:
e Kosice — Kostolany nad Hornddom — Druzstevna pri Hornade — kombindacia s vlakom
e KoSice — Lemesany — Kendice — PreSov
e KoSice —Presov po D1
e KoSice — Vajkovce — Ploské — Drienov — PreSov
e KoSice —Secovce
e KoSice — Sady nad Torysou
e Kosice — Slanec — Zemplinska Teplica
e Kogice — Cafia — Zdania
e Kosice — Kechnec
e Kosice-Saca, U.S.Steel — Mokrance - Moldava nad Bodvou
e Kosice-Saca, U.S.Steel — Velka Ida
e Kosice —Semsa —Jasov - Medzev
e Kosice — Nizny Klatov

Do Moldavy nad Bodvou:
e Moldava nad Bodvou — Jasov

e Poproc — Jasov

RoZnava
e Tornala — RoZnava (kombindcia s vlakom)
e Dobsind — RoZnava
e Cierna Lehota - Stitnik- RoZfiava
e Moldava nad Bodvou - RoZiiava

Spisska Nova Ves:
e Poprad — Spisska Nova Ves — Spisské Vlachy - Krompachy - Margecany
(Spisské Podhradie —) Levoca — Spisska Nova Ves
Rudnany — Spisska Nova Ves
Nalepkovo — Hniléik — Spisska Nova Ves
Spisské Tomasovce — Spisska Nova Ves

+ Spisské Vlachy:
e Zehra—Spisské Vlachy
e Nalepkovo — Gelnica — Margecany (kombinacia s vlakom)
e Velky Folkmar — Margecany
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Michalovce:
e Humenné — Strazske — Michalovce — Velké Kapusany
e Zemplinska Sirava — Michalovce (tieto tri Useky je potrebné skoordinovat)
e Trnava pri Laborci — Michalovce (tieto tri Useky je potrebné skoordinovat)
e Vinné — Michalovce (tieto tri Useky je potrebné skoordinovat)
e Po roku 2040 novy Usek Trnava pri Laborci - Vinné
e (Tibava -) Sobrance — Michalovce
e Michalovce — Lastomir — Drahriov — Velké Kapusany
e Budkovce — Hatalov — Michalovce
e Secovce - Trhoviste — Michalovce
e Kacanov — Trhoviste — Michalovce
e Rakovce nad Ondavou — Trhoviste— Michalovce

Trebisov:
e Vranov nad Toplou — TrebiSov
e TrebiSov—Hran
e Streda nad Bodrogom — Slovenské Nové Mesto — TrebiSov (paralelné s vlakom, kde je nutny
prestup v Michalanoch)
e Celovce — Trebisov
e Slanské Nové Mesto — Kuzmice

Velké Kapusany (bez Usekov)

Kralovsky Chimec:
o Kralovsky Chimec — Leles
e Velky Hores — Kralovsky Chimec

8.6.2.2 Takt 60 minut

Dalej boli opisané Useky taktovej primestskej autobusovej dopravy so $pickovym intervalom 60 min.
Su to trasy primestskej autobusovej dopravy s 300 — 500 cestujucimi za 24 hodin v oboch smeroch
podla dopravného modelu z roku 2018 (30 — 50 cestujucich na spoj pri dojazde v $picke)
KoSice:

e Velky Folkmar — KoSice

Okolie Kosic — nadvaznosti na trasy s potencidlom intervalu 30 minut:

e Vtackovce — Kosice

e Bidovce — Kecerovce (v okruhu raz cez Cakanovce, raz cez Herlany)
e Sady nad Torysou — Bohdanovce

e Sady nad Torysou — Krasna

e Zdaria — Skaro$

e /Zdaria— Trstené pri Hornade

e Velkd Ida — Buzica

e Perin-Chym — Velka Ida

e Buzica - Cecejovce

e Sokolany — Haniska — KoSice
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Moldava nad Bodvou:

e Moldava nad Bodvou — Mokrance — Buzica — Kechnec
e MniSek nad Hnilcom — Smolnik — Medzev

Roznava (bez Usekov)

PleSivec:
e Kecovo — PleSivec
e Silica — Plesivec

Dobsina:
e Vy3$na Sland — Dobsina

Spisska Nova Ves:
e |[liaSovce — SmiZany

+ Spisské Vlachy
e Bystrany —Olcnava

Krompachy:
e Slovinky — Krompachy

Michalovce:
e Budkovce — Oborin
e Strazske — Zbudza — Michalovce
e Oreské —Zbudza
e Kacanov — Oborin — Novosad
e NiZny Hrabovec — Rakovec nad Ondavou
e Lesné — Michalovce

Sobrance:
e Chonkovce — Sobrance
e Vy3né Nemecké — Sobrance
e Jasenov — Sobrance
e VysSna Rybnica — krizovatka Gajdos

TrebiSov:
e Zemplinska Teplica — Zemplinsky Bran¢
e Michalany — Velaty — Novosad
e Kuzmice — Michalany

+Secovce:
e Slanské Nové Mesto — Secovce
e Secovce — Zemplinska Teplica

Velké Kapusany:
e Oborin —Vojany
e Leles - Velké Kapusany

Kralovsky Chimec:

= |= KOSICKY
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¢ Cierna nad Tisou — Cierna — Botany / Dobra — Kralovsky Chimec (30 — 60 min.)
e Zatin — Kralovsky Chimec
e Vinicky — Svata Maria — Kralovsky Chimec
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-

Obrazok 9 Useky siete primestskej autobusovej dopravy s potencidlom $pitkového intervalu 30 min a 60 min a tseky pre alternativnu obsluhu
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8.6.3 Potencial Usekov siete primestskej autobusovej dopravy podla modelu IAD

Pre stanovenie potencidlneho vyhladového dopytu na trasdch pre primestskd autobusovd dopravu
méze velmi dobre poslizit znalost intenzit premavky osobnych automobilov. Plati, ze takt 30 min.
v $picke indikuje zataZenie viac ako 2 tisic vozidiel za denr, na takt 60 min. stadi zataZzenie nad 500
voz/den, nizie hodnoty indikuji mensi dopyt. Dalej st uvedené hodnoty z dopravného modelu z roku
2018, su to prijazdy do spadovych centier (v obojsmernych poctoch osobnych automobilov za 24
hodin):

KoSice:
e 1/20 od PreSova 24 tis.
e 111/3325 Bidovce — Budimir 2 tis.
e |/19 od Secoviec 12 tis.
e [11/3410 od Sadov nad Torysou 1,3 tis.
e 1I/552 od Slanca 6,2 tis
e 11I/3416 od Zdane 1,5 tis.
e |/17 od Kechnecu 12 tis.
e |/16 od Moldavy nad Bodvou 10 tis.
e |1/548 od Jasova 3,4 tis.
e 111/3403 od Nizného Klatova 1,7 tis.
e 11/547 od Velkého Folkmaru 3,7 tis

Moldava nad Bodvou:
e |/16 od Rozravy 8,8 tis.
e 11/550 od Jasova 2,7 tis.
e 1/16 od KoSic 9,8 tis.
e 111/3310 od Buzice 0,4 tis
e 111/3307 od Pederu 0,7 tis

RoZnava:
e 1/16 od Plesivca 5,7 tis.
e 11/526 od Stitnika 2,1 tis.
e |/67 od Dobsinej 4 tis.
e 11/549 od Uhornej 0,7 tis.
e 1/16 od Moldavy nad Bodvou 5 tis.

Plesivec:
e |/16 od Tornale 2,9 tis.
e 11/587 od Stitnika 0,6 tis.
e |/16 od RoZnavy 5 tis.
e |1/587 od Kecova 0,5 tis.

Dobsina:
e 1/67 od Roznavy 2,0 tis.
e |/67 od Stratenej 1,2 tis.
e 11/535 od Mlynkov 0,8 tis.
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Spisska Nova Ves:

11/536 od Popradu 7 tis.

111/3201 od lliaSoviec 1,6 tis.

11/533 od Levoce 4,3 tis.

11/536 od Spisskych Vlachov 6,3 tis.
111/3244 os MarkusSoviec 2,4 tis.

111/3248 od Teplicky 0,5 tis.

11/533 od Nalepkova 2,5 tis.

111/3250 od Spisskych Tomasoviec 0,6 tis.

Spisské Vlachy:

11/536 od Spisskej Novej Vsi 4 tis.
11/547 od Zehry 2 tis.
11/547 od Krompach 5,5 tis.

Krompachy:

11/547 od Spisskych Vlachov 5,5 tis.
11/547 od Margecian 5 tis.
11/3255 od Sloviniek 1,3 tis.

Michalovce:

I11/3732 od Lesného 0,3 tis.

1/18 od Strazskeho 6,2 tis.
111/3714 od Zbudze 0,9 tis.
111/3746 od Trnavy pri Laborci 0,2 tis.
11/582 od Zemplinskej Siravy 1 tis.
119 od Sobraniec 8,2 tis.

11/555 od Velkych Kapusian 3 tis.
I11/3744 od Lastomira 1,2 tis.
111/3739 od Hatalova 1 tis.
111/3736 od Lozina 0,5 tis.

1/19 od Secoviec13,8 tis.

Sobrance:

11/582 pod Jasenova 0,5 tis.

111/3799 od Hlivistia 0,4 tis.

11/566 od Chorikoviec 1,2 tis.
111/3801 od Koromle 0,7 tis.

1/19 od Vysného Nemeckého 2, 0 tis.
111/3754 od Kristov 0,9 tis.

TrebiSov:

I/79 od Hriadok 6,6 tis.
111/3677 od Novosadu 0,8 tis.
1/79 od Veliat 3,9 tis.

111/3656 os Secoviec
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Secovce:

1/18 od Michaloviec 7 tis.

111/3656 od Trebisova 4 tis.

111/3655 od Plechotic 0,6 tis.

111/3653 od Zemplinskej Teplice 0,8 tis.
1/19 od Kosic 9,3 tis.

Velké Kapusany:

111/3754 od Tahyne 1 tis.

11/555 od Pavloviec nad Uhom 2 tis.
111/3757 od Budiniec 0,2 tis.

111/3756 od Kapusianskych Klacian 0,7 tis.
11/555 od Kralovského Chimca 3,3 tis.
11/555 od Vojan 3,7 tis.

111/3761 od Vojan 0,2 tis.

Kralovsky Chimec:

8.6.4

I11/3714 od Zatina 0,4 tis.

11/555 od Velkych Kapusian 2,9 tis.
I/79 od Ciernej nad Tisou 3,4 tis.
111/3690 od Malého Horesa 0,6 tis.

Navrh novej optimalizovanej siete liniek do roku 2030

Navrh pre rok 2030 s etapou 2025 vychadza z tychto predpokladov:

Funkéna integracia IDS Vychod na celom Gzemiu KSK i PSK.

= |= KOSICKY
I "%% SAMOSPRAVNY
=Y =~ KRAJ

Fungovanie Zeleznice podla vysSie opisaného ndvrhu. Autobusy nadvazuju na vlaky
v terminaloch vlak — bus. Na tratiach, kde vlaky neposkytuju dostatocnu kapacitu a je to mozné
s ohladom na sibeZnost tras, sa budu striedat vlakové a autobusové spoje.

Koordindcia s PreSovskym krajom, nulovy pocet spojov na linke PreSov — KoSice po dialnici,
4 spoje za hodinu v tejto reldcii zaistuju rychle autobusové linky zo Starej Lubovne, Bardejova,
Svidnika a Stropkova, spolu s vlakmi vznikne 10 minutovy takt rychlych spojov medzi PreSovom

a Kosicami.

Navrh optimalizovanej siete je uvedeny v nasledujicich kapitolach av digitdlnej prilohe v tabulke
v Exceli. Ide o ndvrh mozného riesenia, ktory ma priniest namety na rozvoj linkového vedenia
s postupne prebiehajicim posilfiovanim roly Zeleznice a s postupujucou integraciou dopravy. Nejde
o jediny mozZny navrh a organizator IDS Vychod bude urdite nachddzat po porade s miestnymi

samospravami vyhodnejsie rieSenia.

Navrh je v tomto vystupe projektu opisany v principoch a zakladnej Strukture pre predpokladany rozvoj

Zelezni¢nej dopravy podla kapitoly 8.4. Podrobny navrh linkového vedenia, poctu spojov v pracovny
den, v nedelu a cez prazdniny je obsahom Aktualizacie planu dopravnej obsluznosti. Tam bude okrem
variantu s predpokladanym rozvojom Zelezni¢nej dopravy uvedeny aj variant pre situaciu, ak by rozsah

dopravy na Zeleznici zostal na Urovni roka 2018.
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Navrhnuté linky su v digitalnej prilohe oznacené Ciselnymi kédmi a st uvazované tri skupiny liniek:
00x Linky medzi centrami — rychle linky s obmedzenym poc¢tom zastavok spajajuce spadové centrd

01x Obojstranné zvozy — zastavkové linky medzi spadovymi centrami, ktoré zabezpecuju dostupnost
zo zastavok do spadovych centier zarover ich spojenim nizSou cestovnou rychlostou:

1xx — 9xx Zvozy do spadovych centier — zastavkové linky, ktoré zabezpecduju dostupnost zo zastavok
do spddovych centier alebo do termindlov vlak — bus (pripadne bus — bus)

08x Primestské linky MHD Kosice — linky systému MHD mesta KosSice, ktoré prekracuju hranicu mesta
KoSice a zabezpecuju spojenie z blizkej primestskej oblasti Kosic priamo do systému zastdvok MHD
mesta KoSice

Zvozy su navrhované do tychto spadovych centier:

Oxx oblast Kosice

e 02-03x Kosice

e 04x okolie Kosic

e 05x Moldava nad Bodvou
e 06 Turna nad Bodvou

e (07x Medzev

1xx oblast RoZriava

e 11x Roznava
e 12 x Dobsina
e 13x Stitnik

e 14x Plesivec
e 15x Ostatné

2xx Juzny Spis

e 21x Spisska Nova Ves
e 22 x Spisské Vlachy

e 23x Krompachy

e 24 x Margecany

e 25xGelnica

e 2 x Ndlepkovo

3xx Zemplin

e 31-32x Michalovce
e 33 x Trebisov

e 34x Secovce

e 35x Sobrance

o 36x Velké Kapusany

4xx Medzibodrozie

e A1x Kralovsky Chlmec
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8.6.5 Priame linky medzi centrami

Funkciu rychlych spojeni plnili doneddvna okrem expresov a rychlikov aj dialkové autobusové linky
prevadzkované dopravcami na ich podnikatelské riziko. Tieto linky boli s vynimkou medzindrodnych a
poslednych dvoch vnuatrostatnych liniek (v Useku KoSice — RoZnava — PleSivec) zrusené v suvislosti
s prechodom ¢asti cestujucich do vlakov po zavedeni 100 % zliav. Navrhuje sa preto zaviest v ramci
Kosického kraja a najblizSieho okolia nové rychle autobusové linky s obmedzenym pocétom zastavok,
ktorymi bude mozné spajat vzdialené spadové centra navzajom v pripadoch, ak to neméze efektivne
urobit Zelezni¢nd doprava. Dalej uvedené linky st ndvrhom, ktory preberd 10 liniek navrhnutych
v Plane udrzatelnej mobility PreSovského kraja — oznacené (PSK) a navrhuju sa tri linky dialkového
charakteru v rdmci KosSického kraja, jedna linka navyse prichadzajica do PreSovského kraja a jedna
linka prichddzajuca do Banskobystrického kraja. Na linkach sa predpokladd prevadzka jedno az
dvojhodinovom takte pocas dopravnej Spic¢ky. Predpokladd sa, Ze rychle linky organizované Presovsky
krajom vzhladom na Specifiku KoSic aj prejazdu cez Strazske budu organizované a dotované
Presovskym krajom, trzby na Useku PreSov — Kosice by mali pokryt cely naklad na prevadzku useku.

Dalej je uvedeny predbezny navrh rozsahu navrh priamych liniek prevadzkovanych medzi spadovymi
centami na Uzemi Kosického kraja tak, Ze pontka moznost dennej dochadzky medzi mestami pre vsetky
scendre, navrh je urobeny pre dve buduce oblasti verejného obstardvania KSK Zapad a KSK Vychod.

Oblast KSK Zapad

001 | Kosice, AS - Moldava nad Bodvou - Rozriava - Dobsina
004 | Kosice, AS - Moldava nad Bodvou - RoZfava - Stitnik - Jel3ava

007 | Bardejovske kupele - Presov - KoSice, AS - Moldava nad Bodvou - Roznava - Tornala
- Rimavska Sobota

A LINKY PRESOVSKEHO KRAJA
401 | Bardejovské Kupele — Presov — Kosice, AS

501 | Svidnik — Giraltovce — Presov — Kosice, AS

502 | Stropkov — Giraltovce — PreSov — KoSice, AS

Lipany - Presov - Kosice

Oblast KSK Vychod

002 | Kosice, AS - SecCovce - TrebiSov - Novosad - Velké Kapusany - Kralovsky Chlmec -
Pribenik

003 | KosSice, AS - Michalovce - Sobrance (- Vysné Nemecké - Uzhorod)

008 | Vysoké Tatry - Poprad - Presov - Kosice - Michalovce - Vysné Nemecké

009 | Humenné - Vranov nad Toplou - KoSice - RoZnava - Revuca - Banskd Bystrica

605 | Kosice, AS - Secovce - Vranov nad Toplou
503 | PreSov — Vranov nad Toplou — Strazske — Michalovce (PSK + KSK)
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8.6.6 Obojstranné zvozy

Obojstranné zvozy su linky, ktoré su vedené medzi dvoma spadovymi centrami tak, Ze zastavuju vo
vsetkych obciach na trase, ich prioritnou tlohou je obsliZit obce a umoznit tak dostupnost z obidvoch
spadovych centier, umoznia tiez pomalSie cestovanie medzi spadovymi centrami pre potreby
nepravidelnej dochddzky medzi centrami.

Dalej st uvedené navrhované linky spajajuce dvojice spadovych centier . Podrobnejsie parametre su
uvedené v Aktualizacii planu dopravnej obsluznosti. Linky prevadzkované vzhode sPlanom
udrzatelnej mobility PreSovského samospravneho kraja s potrebnou spolupracou s Presovskym krajom
su oznacené (P). Na rozdiel od rychlych priamych liniek uvedenych v kapitole 8.6.5 by na prevadzku
liniek obsluhujucich Uzemie obidvoch krajov mali obidva kraje participovat na zaklade navrhu
organizatora IDS Vychod, s.r.o.

Linky do KoSic st vaésinou vedena na autobusovu stanicu, pri cestdch od zdpadu sa vyuziva navrhovany
terminal Moskovska, pro jazde po ceste IP/552 buduci termindl Vazecka a v budicnosti sa pocita
s pouzivanim terminal KoSice — juh (Barca) pre cesty po 1/17. Terminal KoSice — sever bude sldzit na
prestup medzi vlakmi a MHD, nebudu tu ukonéované linky PAD. Termindl Vstupny areal U.S.Steel by
mal po rekonstrukcii a po zavedeni integrovanej tarify za podmienky ¢astej premavky vlakov do stanice
Moldava nad Bodvou, mesto sluZit pre ukoncovani vacésiny liniek prichadzajucich po 1/16 s napojenim
na vyssiu frekvenciu elektriciek.

Do Kosic:

010 | Vy$ny Medzev - Medzev - Jasov - Moldava nad Bodvou - Mokrance - Cecejovce -
Kosice, U. S. Steel

011 | KoSice, AS - Nizna Hutka - Bohdanovce - Rakos - Slanec - Slanské Nové Mesto -
Zemplinska Teplica - Velké Ozorovce - Malé Ozorovce - Zbehnov - Secovce - Novy
Ruskov - TrebiSov

012 | Kosice, AS - Mal4 Ida - Sems3a - Novacany - Rudnik - Jasov - Medzev - Vy$ny Medzev

013 | Kosice, Vstupny areél U. S. Steel - Moldava nad Bodvou - Dvorniky-Vcelare

014 | Kosice, Vstupny areal U. S. Steel - Moldava nad Bodvou — Zarnov — Janik

015 | Kosice, U. S. Steel - Moldava nad Bodvou - Jasov - Popro¢

016 | Moldava nad Bodvou - Jasov - Medzev - Vy3ny Medzev
017 | Kosice, AS - Jasov - Medzev - Stés - Smolnik

018 | Kosice AS — Se&ovce - Trebisov -Michalany - Mala Tffia
019 | MniSek nad Hnilcom - Gelnica - Margecany / Opatka — KoSice AS
A LINKY PRESOVSKEHO KRAJA

005 | KosSice, AS — Vajkovce — Ploské — Drienov — Petrovany — PreSov

006 | KoSice, AS - Budimir - Lemesany - Kendice - Petrovany - PreSov
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Do SpiSskej Novej Vsi:
201 | SpiSska Nova Ves - Hnilcik - Nalepkovo - MniSek nad Hnilcom - Gelnica

202 | Mnisek nad Hnilcom - Gelnica - Margecany - Krompachy - Slovinky

203 | SpiSska Nova Ves - Harichovce - Levoca

204 | SpiSska Nova Ves - Odorin - Jamnik - Domanovce - KI¢ov - Spisské Podhradie

205 | SpiSské Podhradie - SpiSské Vlachy - Spisska Nova ves - lliaSovce - Levoca

206 | slovinky - Krompachy - Spisské Vlachy - Spisské Podhradie

A LINKY PRESOVSKEHO KRAJA

107 | Poprad - Spiésky Stvrtok - Spisskd Nova Ves

108 | Kezmarok — Lubica — Vrbov — Spigsky Stvrtok — Spisska Nova Ves

109 | Zavada — Levoca — Harichovce — Spisskd Nova Ves - MarkusSovce - Jamnik - SpiSské
Vlachy - Spisské Podhradie

162 | Vysny Slavkov — Bijacovce — Ordzovany — Studenec — SpiSské Podhradie - Spisské
Vlachy

192 | Levoca - lliasovce - Spisska Nova Ves - Spisské Vlachy - Krompachy

193 | Levoca - Spissky Hrhov - Jamnik - Spisskd Nova Ves

Do RoZnavy:
101 | Plesivec - Stitnik - Rostar (-Nizna Slana)

102 | Roznava - Brzotin - PleSivec - Gemerska Horka - Gemerska Panica - Tornala

103 | Cierna Lehota - SlavoSovce - Rochovce - Ochtind - Stitnik - Honce - Rozhavské Bystré
- Rakovnica - Rudna - RoZfava

104 | Dobsina - Mlynky - Hnilec - Spisska Nova Ves

105 | RoZriava - Stitnik - Jel$ava

106 | (Dobsina -) RoZnava - Moldava nad Bodvou - Kosice, AS

A LINKA PRESOVSKEHO KRAJA

191 | Poprad - Hranovnica - Verndr - Dobsina - RoZiiava, Zel. st. Brzotin

A LINKA BANSKOBYSTRICKEHO KRAJA

Tornala - Plesivec - JelSava - Revuca

Revuca - JelSava - RoZnava

Tornala - PleSivec - RoZnava

Revdlca - JelSava - PleSivec

Do Michaloviec:
300 | (VySné Nemecké -) Sobrance - Michalovce - KoSice

301 | Michalovce - Velké Kapusany - Kralovsky Chlmec - Pribenik

302 | Sobrance - Ruskovce - Jasenov - Poruba pod Vihorlatom - Jovsa - Kusin - Klokocov -
Kaluza - Michalovce

303 | Velké Kapugany - Cierne Pole - Bajany - Lekarovce - Bezovce - Jenkovce - Sejkov -
Orechova - Tibava - Sobrance

304 | (Michalovce -) Sobrance - Rusky Hrabovec - Ubla (- Snina)
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305 | Backov - Dargov - Trnavka - Secovce - Hriadky - Vojcice - TrebiSov
306 | Michalovce - TrebiSov

307 | Jenkovce - Nizné Nemecké - Vysné Nemecké - Kréava - Orechova - Tibava -
Sobrance - Niznd Rybnica - FekiSovce - Zavadka - Lucky - ZaluZice - Michalovce

308 | Trebisov - Zemplinske Hradiste - Malcice - Oborin - Velké Raskovce - Vojany - Velké
Kapusany

309 | Michalovce - Lastomir - Sliepkovce - Budkovce - Drahriov - Vojany - Velké Kapusany

A LINKY PRESOVSKEHO KRAJA
602 | PreSov - Vranov nad Toplou — Strazske — Humenné

603 | Vranov nad Toplou — Rakovec nad Ondavou — Michalovce

604 | Vranov nad Toplou - Trebisov

607 | Humenné - Strazske - Michalovce

Do Kralovského Chimca:
401 | Pribenik - Kralovsky Chlmec - Svatuse - Svata Maria - Somotor - Streda nad
Bodrogom - Vini¢ky - Borsa - Slovenské Nové Mesto - Cerhov - Trebisov

402 | Velké Kapusany - Polany - Solnicka - Bol - Kralovsky Chimec - Pribenik

Navrh obojstrannych zvozov a priamych liniek medzi centrami je zobrazeny na obrazkoch 10 a 11.

8.6.7 Zvozy

Zvozy su systémy liniek zabezpecujuce dojazd do spadovych centier, pokial mozno do 45 minat
dojazdu primestskym autobusom. Medzi zvozové linky sa rataju tie, ktoré vychadzaju z vidieckeho
Uzemia pripdjajuc ho na najblizsie spadové centrum alebo na terminadl vlak-bus.

Navrh zvozovych liniek je podrobne av scendroch variantoch spracovany v Aktualizacii planu
dopravnej obsluznosti.

Zvozové linky prechadzajuce z PreSovského kraja:

e P MHDO081 Presov — Bzenov — Margecany

e PO016 Kecerovce —Bunetice — Varhafovce — Sari$ské Bohdanovce — Abranovce — Koko$ovce
— Dulova Ves — PreSov

e P 131 Smizany — Kurimany - Levoca

e P 134 Jamnik — Domarnovce — Kl¢ov — SpiSsky Hrhov — Levoca

e P 135 Spisské Vlachy — Bystrany — Hincovce — Buglovce — NemeSany — Dolany — Levoca

e P 621 Michalovce — Trhoviste — Rakovec nad Ondavou — NiZzny Hrabovec — Hencovce —
Vranov nad Toplou

e P 831 Sobrance—Tibava — Rusky Hrabovec — Dubrava - Ubla
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Nasledovne je uvedeny prehlad rozsahu zvozovy liniek KoSického kraja. Podrobny ndvrh je uvedeny
v Excelovskom subore v digitalnej prilohe a v Aktualizacii planu dopravnej obsluznosti.

KSK Zapad

KoSice -25 liniek

KoSice U.S.Steel — 6 liniek
Moldava nad Bodvou — 5 liniek
Turfa nad Bodvou — 2 linky
RozZnava - 5 liniek

Dobsina — 2 linky

NizZnd Slana — 1 linka
PleSivec — 2 linky

Stitnik — 2 linky

S® 0 Q0 T W

j. Tornala—1linka

k. SpiSskd Nova Ves — 8 liniek

|.  Krompachy — 3 linky

m. SpiSské Vlachy — 3 linky

n. Nalepkovo . 3 linky

0. Gelnica - 3 linky

p. Margecany — 3 linky
KSK Vychod

a. TrebiSov-12 liniek

b. Secovce -1 linka

c. Slovenské Nové Mesto 1 linka
d. Kralovsky Chimec / Pribenik -7 liniek
e. Michalovce —146 liniek

f.  Sobrance —9 liniek

g. Velké Kapusany — 5 liniek

8.6.8 Alternativna obsluha

Oblasti s nizkym poctom obyvatelov, koncové cesty do udolia a niektoré oblasti Zemplina su
obsluhované regiondlnou autobusovou dopravou neefektivne (Blatné Remety, Be$a, Uhornd, Brdérka,
Henclova a dalsie). V niektorych pripadoch bude efektivnejsie vyuZit alternativne spdsoby dopravne;j
obsluhy Uzemia. Tymi mo6zZu byt:

e autobus s niZzSou kapacitou operujuci na kratku vzdialenost podla cestovného poriadku, ale iba
po potvrdeni mobilnou aplikaciou/telefénom

e mikrobus s kapacitou 8 cestujucich prevadzkovany obecnou spoloénostou alebo siukromnikom
na zaklade zmluvy s KoSickym krajom

e mikrobus vo vlastnictve obce s podporou prevadzky KoSickym krajom

e svojpomocna aktivita spolku podporovand grantom

Formu realizcie alternativnej obsluhy bude potrebné hladat a vyskasat na pilotnom pripade, pre ktory
mbze byt optimalnou lokalitou obsluha obci v okoli Brdarky s nadvdznostou na terminal bus-bus
Stitnik.

V Planu dopravnej obsluznosti su pre alternativnu obsluhu navrhnuté tieto linky:
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122 | Hnilec - Mlynky, Havrania Dolina - Mlynky - Biele Vody - Dedinky - Dobsinska Masa
- Dobsina

131 | Brdarka - Hankova - Markugka - Slavogka - Kocelovce - Rostar - Stitnik

132 | Petrovo - Rostar - Stitnik

133 | RozloZna - Stitnik

222 | Olcnava - Spisské Vlachy - OlSavka

223 | Vojkovce - Slatvina - Spisské Vlachy

261 | Zavadka - Nalepkovo - Henclova

262 | Surovec - Peklisko - Nalepkovo
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Obrazok 10 Navrh rychlych priamych autobusovych liniek, obojstrannych zvozov a zvozov 2050
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Obrazok 11 Navrh rychlych priamych autobusovych liniek, obojstrannych zvozov a zvozov pre stav 2050 bez trate 167 a s obmedzenymi poctami vlakov na tratiach 180 a 190

Moo B B G SUDTENDOTED M 4 e M o 2 B G ¢ e DRI M 4 4



Integrovany regionalny E MINIGTERSTYD = |= KOSICKY

s PODOHOSPODARSTVA I 32 SAMOSPRAVNY
q| OPeracny program A ROZVOJA VIDIEKA Y = KRA
J
» SLOVENSKE| REPUBLIKY

Principy ndvrhu linkového vedenia primestskej autobusovej dopravy su uvedené v plane linkového
vedenia v digitdlnej prilohe vypracovanom pre vyhladovy stav prevadzky Zelezni¢nych trati - scenar Do
all 2050 na obdobie roku 2050.

Podrobny navrh liniek, ich nadvaznosti, taktu a intervalov v pracovhom dni, v nedelu a pocas prazdnin
je vypracovany v dokumente Aktualizacia Planu dopravnej obsluznosti.

8.7 Navrh organizacie mestskych doprav v kraji

Za mestské dopravy nesu zodpovednost jednotlivé mestd, ktoré rozhoduju o linkovom vedeni
a dopravnych vykonoch, ktoré si objednavaju. Musia konat vramci vSeobecnych zakonov
a technickych predpisov. Do doby pripravy na zaélenenie do IDS by mali sledovat prislusné standardy
IDS a pripravovat sa na ich zvladnutie v okamihu za¢lenenia do IDS Vychod, s. r. o..

Mestd by mali v spolupraci s krajom podporovat mestsku dopravu ako udrzatelny nastroj mobility aj
nepriamo, napriklad budovanim parkovisk P+R alebo vhodnou politikou parkovania v centrach
exponovanych miest, aby sa mestska doprava stala atraktivnou volbou pre mobilitu obyvatelov.

Vsetky systémy mestskych doprdv budd postupne integrované do IDS Vychod a je vecou jednotlivych
miest, ako si nastavia pravidla spoluprace s koordindtorom IDS. Zasadna zmena, ktora sa dotyka celého
systému mestskych doprav vo vsetkych mestach KoSického kraja bude zaradenie vietkych spojov do
Integrovaného dopravného systému Vychod naraz od zahdjenia budovania IDS. Trasovanie liniek je
v kompetencii mesta a postup vramci IDS Vychod bude predmetom dohody medzi mestom
a koordinatorom IDS.

8.7.1 Mestska doprava v KoSiciach

Linkové vedenie v KoSiciach je navrhnuté v Stratégii rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
Kosice, je navrhnutd zasadnd zmena spocivajuca vo vytvoreni nosnych liniek elektriciek a autobusov
s kratkymi intervalmi aviacerymi prestupmi. Tento navrh zatial nebol realizovany. DPMK
uprednostriuje dnesny model charakterizovany nasledujicimi vlastnostami:

e Autobusové linky pokryvaju celé izemie mesta odvezu vacsSinu cestujucich

e Autobusové linky vidy zachadzaju do centra mesta a maju konecné zastavky na okrajoch,
v centre mesta nie su konecné zastavky, vynimkou je Stani¢né namestie

e Prioritou je pokryt ¢o najvacsiu Cast ciefov priamymi linkami z kazdého miesta v meste

e Systém nie je orientovany na prestupy a ak st nutné, su zdihavé

o Nosné autobusové linky maju kratke intervaly, vacsina liniek ma vsak $pickové intervaly 15 —
30 min.

e Elektrickové linky umoZfiuju priame spojenie pre mnoho moZnych ciest po ich sieti, intervaly
elektriciek su aj v Spicke 10 - 15 minut

e Elektricky pokryvaju to isté Uzemie ako niektoré subezné autobusové linky,, drviva vacésina
cestujucich v taky pripadoch vyuziva elektrickové linky

e Nakonecnych zastavkach elektriciek nie su potrebné prestupy z autobusov, tie pokracuju dalej
do centra

e Zcentra, z najvacsich sidlisk a z niektorych okrajovych Casi KoSice je vedena priama linka do
U.S.Steel v Casoch striedania pracovnych zmien (autobusové spoje zabezpecuji napokon aj
nadvaznu vnutrozavodovu dopravu v U.S.Steel)
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e Terminal U.S.Steel sluzi len v obmedzenej miere ako prestup z autobusov na elektricky,
prevaZzuju rychlejsSie priame autobusové spoje do centra KoSice, ktoré tak pre zrychlenie
spojenia idd v dlhom stubehu s elektrickovou tratou

Vsetky linky MHD budu zaradené do IDS Vychod. Linky primestskej autobusovej dopravy budu
ukoncované na autobusovej stanici, ale tieZ vterminaloch mimo centra mesta a cestujlci budu
vyuzivat kapacitné linky MHD. Primestské autobusy idice do centra mesta budu vyuZivané aj
obyvatelmi a navstevnikmi mesta. Niektoré primestské linky budd prechadzat cez centrum a tak
umoznia spojenia aj do inych ¢asti mesta ako je centrum. Niektoré linky MHD budu predizené von
z mesta.

V PUM KSK je navrhnuté rozsirit v spolupraci s Kosickym krajom systém MHD KoSice do okolia Kosic
namiesto dnesnych liniek primestskej autobusovej dopravy:

080 Stani¢né namestie - Mala stanica - VSS, kriz. - Sebastovce - Haniska -
Sokolany - Sena - Kechnec - Milhost

083 Stanicné namestie - Heringes - Sady nad Torysou - KoSicka Polianka - Pri
Teleku - Krasna - Vazecka

084 Stani¢né ndmestie — Namestie osloboditelov - VSS, kriz. — Valaliky —
Kok$ov-Baksa/Caria

085 Opéatka - Kosickd Beld - Cermel - Okresny Urad - Vodarenska - Kostolany
nad Hornadom

086 Moskovska — Baska — Bukovec — Mald Ida — Saca - USS, vstupny areal

Z PreSova zachadza do KoSického kraja jedna linky rozsirenej MHD PreSov
081 PresSov — Bzenov — Lubovec - Klenov - Margecany

8.7.2 Mestska doprava v Michalovciach

Velmi komplexné linkové vedenie ma 12 liniek a vyZaduje vozovy park 19 autobusov. Vysledkom je
pomerne nakladny systém (dotéacia 10,9 € na obyvatela rocne) ponukajici spojenia v dost dlhych
intervaloch. Linka jazdi aj po radidlnych cestdch do okrajovych ¢asti mesta, kadial' prichdadza mnoho
primestskych autobusovych liniek, ktoré su s linkami MHD v priestorovom aj ¢casovom subehu.

Navrhujeme zjednodusit linkové vedenie a systém MHD previazat s primestskymi linkami, Useky do
Mocarian, Vrboviec, Topolian, apod. nemusia obsluhovat linky MHD, prechadza tadial primestska
autobusova dopravy, je moZné pridat zastavky, tarifa bude integrovana (v niektorych pripadoch mézu
byt vloZené jednotlivé spoje v pripade dlhych intervalov).

Linky MHD by mali ¢astejSie jazdit po trase okolo centra, ktora sa bude podobat na linku ¢. 4
prepdjajucu centrum mesta s Zelezni¢nou stanicou ulicami Masarykova, Humenska, Sobranecka,
Lastomirska, Jana Hollého a Andreja Sladkovica. Pri intervale okolo 15 minut a koordinacii odjazdov
s prichodmi vlakov a autobusov bude mozZné zabezpedit rychlu dostupnost centra mesta od Zelezni¢nej
stanice aj bez zachadzani autobusov k Zemplin marketu.

8.7.3 Mestskd doprava v Spisskej Novej Vsi a Smizanoch

Spolo¢nd mestskda hromadnda doprava prevadzkuje 15 liniek, ktoré jazdia najcastejSie z autobusovej
stanice cez centrum mesta do priemyselnej zédny a na predmestie Fercekovce, Styri linky obsluhuju
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sidlisko Mier a 4 linky chodia do SmiZzian . Prevadzka je relativne velkorysa vzhladom na velkost mesta,
dotdcie straty na obyvatela dosahuju v Spisskej Novej Vsi 15,6 € a je okrem Kosic najvyssia. Vacésina
usekov ponuka spoje kazdy 30 min v Spi¢kach a doprav je orientovand na potreby mesta a obce.

Linky 3 a 12, ktoré obsluhuju predmestie Feréekovce a Novoveska Huta sa Ciasto¢ne prekryvaju
s linkami primestskej autobusovej dopravy od Nalepkova, tie vSsak nepremavaju medzi 13 a 16 hod,
mnoho spojov Feréekovce prechadza bez zastavenia. Navrhujeme skoordinovat primestskd linku
s linkami 3 212, ¢o bude rieSené v Aktualizacii planu dopravnej obsluZnosti.

8.7.4 Mestskd doprava v Roznave

Mestskd dopravy v RoZznave je rozsahom velmi mald a lacnd. Pozostdva s dvoch liniek, ktoré spajaju
RozZnavu s Nadabulou (5 parov spojov denne) a Roznavsku baru so sidliskom juh (21 spojov denne
v dopravnych $pic¢kach). Rozsah prevadzky ja maly, obsluhuje vyhradne ¢ast mesta bez primestskej
dopravy.

V RozZnave nie je skoordinovana (s vynimkou raného vlaku do Kosic) obsluha Brzotina s odjazdami
vlakov, vzhladom na ich minimdlny pocet a ¢asté meskania to nie je prekvapivé.

Navrhuje sa po zavedeni vacsieho mnoizstva vlakov obsluzit kazdy odjazd a prijazd na trati 160 a 167
autobusom. Pre dobsinsku trat to méze byt linka MHD ¢&. 107, pre trat 160 potom linka primestskej
dopravy 808417 s koordinovanym cestovnym poriadkom so Zelezni¢nou tratou 160.

8.7.5 Mestskd doprava v TrebiSove

Tri linky Usporného systému mestskej dopravy v TrebiSove obsluhuju hlavne severojuzni os mesta
a predmestie Pari¢ 16 spojmi za den, a niekolkymi spojmi za den aj Komenského ulicu a Novy Majer.
Po hlavnej osi mesta — Stefanikovej ulici — jazdi mestska aj cely rad primestsky liniek, ktoré zastavuju
v podobnych ¢asoch na podobnych miestach, linka 1 mestskej dopravy ale obsluhuje aj relativne
vzdialenu stvrt Pari¢. Po integracii mestskej dopravy a primestskej dopravy do jednej tarify bude
mozné vyuzivat obidva systémy rovnocenne, potom bude Ucelné linky primestskeja mestskej dopravy
¢asovo koordinovat, aby spolu vytvorili atraktivny interval medzi spojmi pre obsluhu podlhovastého
mesta, ktoré ma svoje aktivity rozlozené na dizke cez 2 km. Atraktivny interval by mal potencial
presved(it miestnych obyvatelov, Ze automobil nie je na cesty po meste potrebny. Na tomto priklade
vidno, Ze bude Géelné, aby koordinator IDS mal moznost zasahovat aj do cestovnych poriadkov MHD
s cielom jej zatraktivnenia alebo Uspornosti. Toto dopravca obvykle necini a mestsky drad na to nema
obvykle pracovnikov dostato¢ne podrobne obozndmenych so vSetkymi detailmi organizacie
regionalnej dopravy.

8.8 Infrastruktura verejnej osobnej dopravy

8.8.1 Naroky na cesty

Verejnd cestna doprava zvycCajne premava na cestnej sieti spolocne s ostatnou cestnou dopravou.
Moze premavat na vsetkych typoch pozemnych komunikacii, ktoré su prispdsobené pre premavku
vozidiel zodpovedajucich parametrov, pri dodrzani stanovenych obmedzeni (hmotnostné obmedzenia
na mostoch apod.).

Principov a opatrenia na zlep$enie konkurencnej pozicie trvalo udrzatelnych dopravnych médov:
e Preferencia verejnej dopravy na svetelnych kriZzovatkach opatrenia na zabezpecenie prednosti
elektriciek na krizovatkach v meste KoSice
e Bus pruhy a pod.
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8.8.2 Naroky na terminaly a zastavky

Termindly a zastavky slizia pre nastup a vystup cestujucich vratane moznosti prestupov medzi spojmi
roznych liniek. PoZiadavky sa tykaju najma oznacovania zastavok a termindlov, informacného systému
pre cestujucich, informacnych systémov pre prevadzkovatela dopravy a Standardov minimalneho
komfortu pre cestujucich.

Termindly, zastavky a najma prestupné body nie su pre cestujlcich atraktivne z dovodu stracania ¢asu.
Preto je potrebné k tymto bodom pristupovat tak, aby cestujicich neodradzali od cestovania:
e Je potrebné, aby tieto priestory boli prijemné a pokial mozno aj atraktivne;
e Cestujuci by tu nemali byt nuteni travit privela ¢asu (kratky ¢as na prestupy);
e Cestujuci by tu mali najst aspori minimalny komfort v podobe strechy, sucha a elementérne
Cistého priestoru;
e Moznost prendjmu sukromnym subjektom pre poskytovanie vhodnych sluzieb (tito
poskytovatelia zaistia Cistotu priestorov a zakladnu udrzbu)

Podrobny popis narokov, najma z pohladu fungovania integrovaného dopravného systému mozno
najst v Technickych a prevadzkovych standardoch KORDIS JMK z roku 2016.

8.8.3 Naroky na informacny systém

Minimalnym ndrokom je umiestenie cestovnych poriadkov vsetkych liniek, ktoré na danej zastavke
zastavuju. Na prestupnych bodoch je Ziaduce postupné inStalovanie elektronickych informacnych
panelov, ktoré informuju o pohybe najblizSich vozidiel, mozZnych nadvadznostiach a pripadnych
nepravidelnostiach alebo krizovych stavoch. V terminaloch by mali byt moZnosti ziskania Sirokého
spektra informdcii o prevadzke v celom integrovanom dopravnom systéme, pripadne aj o dolezitych
nadvaznostiach mimo IDS.

Dalgia ¢ast tohto okruhu je informacny systém na a vo vozidlach verejnej dopravy. Okrem oznacenia
linky a jej smeru zvonku s zvnutra vozidla je pre cestujucich dolezitd napriklad informdcia, kde sa
vozidlo prédve nachadza (aktualna zastdvka, buduca zastavka) a dalSie informacie.

Aktudlne su tieto informacie k dispozicii cestujicim len prostrednictvom mobilnej aplikacie Ubian.

Pre velmi podrobnu informaciu moZzno opéat odkazat na Technické a prevéddzkové standardy KORDIS
JMK z roku 2016.

8.8.4 Naroky na vozidlovy park

Okrem vseobecnych narokov (technicka spdsobilost, hygiena, prevadzkova bezpeénost) vznikaju dalsie
poZiadavky spojené s premavkou v IDS. Tieto poZiadavky sa m6zu vzdjomne odliSovat podla miesta
a charakteru prevadzky. V mestskej doprave je potrebny plynuly nastup a vystup cestujucich, aich
rychle odbavenie (viac dveri vozidla). Na primestskych/vidieckych linkach, ktorymi sa ¢asto cestuje
dIhsiu dobu, sta¢i mensi pocet dveri a je vhodny vacsi pocet miest na sedenie).

Pre velmi podrobné opisanie pozadovanych $tandardov vozidiel mozno opat odkazat na Technické
a prevadzkové Standardy KORDIS JMK z roku 2016.
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9 Integrovana verejna doprava

9.1 Ramec integracie verejnej osobnej dopravy

Doprava zabezpecuje pohyb 0s6b atovaru uz od svojho (pre)historického vzniku. UZ na samom
pociatku boli vyuZzivané rozne prostriedky na premiestfiovanie ludi a veci. Vtedy to boli vlastné nohy,
zvieratd a ¢Iny. Akonahle sa niektoré druhy dopravy rozvinuli do podoby platenej sluzby a rozvinuli sa
rozne sposoby Uhrady prepravnej sluzby, stala sa doprava komplikovanou.

Pri podrobnejSom oboznameni sa so situaciou na vychodnom Slovensku je mozné najst Zeleznicu s jej
slovnikom a sp6sobom uUhrady cestovného, druhy systém u autobusovych dopravcov a este celkom
odliSny sposob v MHD vo velkych mestach. Vsetky tieto systémy Ziju do velkej miery svojim osobitnym
Zivotom a k ich vzajomnym stretom velmi nedochddza. Vzhladom na fakt, Ze vsetky tieto systémy su
spolufinancované z verejnych zdrojov, nie je pokracovanie takého stavu ziaduce.

Integrovany dopravny systém ma za Ulohu vyriesit vyssie naznacené problémy:

e  Previazanost medzi jednotlivymi subsystémami;

e  Zjednotené prevadzkovo-prepravné podmienky;

e  VyuZivanie spolocnej infrastruktury (zastavky, terminaly);

e Vyuzitie osobitych prednosti jednotlivych subsystémov;

e  MozZnosti jednoduchych prestupov;

e  Vazby na okolie systému verejnej dopravy v ramci dopravnej obsluznosti (dialkové spoje,
terminaly ostatnych druhov dopravy — napriklad letiskd);

e  Sprehladnenie tarifnych systémov a nadvaznosti;

e Spoloc¢ny informacny systém, ktory ulahci orientaciu aj pre fudi, ktori doposial nie su
uzivatel'mi verejnej dopravy;

e Jedno miesto Uhrady cestovného pre celt naplanovanu cestu;

e  Moznosti zvyhodnenia pravidelnych uzivatelov;

e Vhodné zapojenie individudinych druhov dopravy — najma peSia a cyklistickd, ale tiez
automobilova tam, kde to nesp6sobuje problémy.

Bolo rozhodnuté o vytvoreni Integrovaného dopravného systému IDS Vychod, s. r. o., ktory bude
zahfrat Gzemie obidvoch vychodoslovenskych krajov — KoSického a PreSovského samospravneho
kraja. Tento integrovany dopravny systém ma spajat regionalnu vlakovu dopravu (vlaky kategorii Os,
RR, REx), primestski autobusovi dopravu (po zaniku dialkovych autobusovych spojov, okrem
medzinarodnych, na Slovensku mozno aj rychle spoje, spdjajuce aspon tri okresné mesta) a systémy
MHD vo velkych mestach obidvoch krajov.

IDS Vychod, s. r. 0. ma zabezpecit cestovanie na zaklade jednej tarify a jedného cestovného dokladu
na celd cestu. Na tento uUcel je zriadeny koordinator IDS Vychod, s.r.o. ako institucia rieSiaca
planovanie, organizovanie a prevadzku celého IDS. Rdmec pravidiel pre premdvku stanovia okrem
zakonov, podzdkonnych noriem a technickych predpisov platnych v Slovenskej republike aj zmluvy
stanovujuce pravidla astandardy premavky, informacnych systémov, odbavenia cestujucich
a vyhlasovania tarifnych podmienok.

Vytvorenie Integrovaného dopravného systému Vychod je dblezity krok na dosiahnutie udrzatelnej
mobility na vychodnom Slovensku. V spojitosti s dalSimi opatreniami (parkovacia politika v centrach
vacsich miest, zriadenie parkovisk P+R, K+R a B+R, atd.) ma potencial priviest dochadzajucich do prace
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k vacsiemu vyuZivaniu verejnej dopravy, ktora je v hospodarnejsia, ekologickejSia a bezpecnejsia ako
individudlna automobilova doprava

9.2 Geograficky rozsah IDS

Cielovym zamerom je vytvorenie integrovaného dopravného systému pre celé vychodné Slovensko,
tzn. na celom uUzemi KoSického samosprdavneho kraja spolu s PreSovskym samospravnym krajom.
Skdsenosti z inych krajin ukazujd, Ze tak rozsiahla Uzemna integracia dopravného systému je mozna,
no takyto systém nie je mozné vybudovat naraz.

Napriklad Uspesny integrovany dopravny systém Juhomoravského kraja bol postupne integrovany
pocas desiatich rokov. Preto je mozné stanovit si ambicidzny ciel na vybudovanie IDS Vychod, s. r. o.
do roku 2030. V Juhomoravskom kraji je jedno centrum okolo ktorého postupne prebiehala integracia
az po hranice kraja a niekde aj za jeho hranice, vratanie liniek do susediacich krajin — na Slovensko a do
Rakuska. Na vychodnom Slovensku bude vhodné postupovat z viacerych jadrovych oblasti.

V sulade so strategickymi rozvojovymi dokumentmi Slovenskej republiky bude logické postupovat pri
budovani integrovaného dopravného systému z tazisk osidlenia prvej a druhej Grovne a odtial potom
postupovat k dopravnej integracii celého regionu:
e IDS kosicko-presovského taZiska osidlenia, ¢o znamena okresy Kosice | — IV, okres
KosSice-okolie a ¢ast okresu Gelnica v Kosickom kraji, ¢ast okresu PreSov a Cast okresu
Sabinov v PreSovskom kraji
e IDS michalovsko- vranovsko-humenského taZiska osidlenia, ¢o znamena ¢ast okresov
Michalovce a Trebisov v KoSickom kraji a védésiu cast okresov Vranov nad Toplou
a Humenné v PreSovskom kraji
e |IDS popradsko-spisskonovoveského taZiska osidlenia, co znamena vacsiu cast okresu
Spisska Nova Ves a vacsiu Cast okresu Gelnica v KoSickom kraji a ¢asti okresov Poprad,
Levoca a Kezmarok v PreSovskom kraji

Tieto tri Casti je potrebné od zaciatku budovat podla rovnakych pravidiel a standardov tak, aby
v buducnosti nevznikol zasadny problém pri ich spojeni do jedného systému. Vsetky tri tieto ¢asti by
mal riadit jeden koordinator. Prevadzka tychto casti budiceho IDS Vychod, s. r. 0. by mala zadat
v priebehu roku 2021.

Postupnymi krokmi by mal vzniknit IDS na celom teritériu vychodného Slovenska. MozZné je
sformulovat predstavu o tychto krokoch, no rozhodujice by mali byt skdsenosti a pripravenost
koordinatora, ¢iZze uvedené kroky moézu prebiehat aj vinom poradi:

1. Etapa (mala by byt zavi$ena v roku 2025):

a. Ku IDS kosicko-presovskej aglomeracie dointegrovat susediace Uzemia so silnym
spadom do KoSic z okresov Gelnica, RoZfava a SpiSska Nova Ves;

b. Ku IDS michalovsko-vranovsko-humenskej aglomeracie dointegrovat zvysky vietkych
dotknutych okresov;

c. Ku IDS popradsko-spisskonovoveske]j aglomeracii dointegrovat zvy$ok okresu Levoca
v PreSovskom kraji a zvySok okresu Spisska Nova Ves v KoSickom kraji.
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2. Etapa (mala by byt zavi$ena v roku 2027):
a. Vytvorenie jedného IDS z vSetkych troch Casti.
3. Etapa (mala by byt zavi$ena v roku 2030):

a. Zaintegrovanie spojenia do zvySnych okresnych miest: RoZzfava a Sobrance v KoSickom
kraji (a Stard Lubovna, Bardejov, Svidnik, Stropkov, Medzilaborce a Snina
v PreSovskom kraji).

4. Etapa (zaviSenie v roku 2032):

a. Integracia zvySnych uzemiv oboch krajoch.
Ako je uvedené vyssie, je mozné, ze etapy budu vo vysledku postupovat inak, najma 3. a 4. etapu
mozno vhodné rozdelit do viacerych krokov.

9.3 Priprava a organizacia IDS

Priprava Integrovaného dopravného systému Vychod sa zacala rozhodnutim KoSického
samospravneho kraja a PreSovského samospravneho kraja spolocne zriadit koordinatora tohto IDS.
Svoju ¢innost zacal koordinator v novembri 2019.

Medzi obidvoma krajmi a ich krajskymi mestami zacali v roku 2018 diskusie o postupnom zjednoteni
tarify vo verejnej osobnej doprave. Problémom su napriklad r6zne zlavy na cestovhom a to ako v ich
vyske, tak v definicii skupin s prdvom zlavy vyuzivat. Od 1.2.2019 je zjednotena tarifa a primestskej
pravidelnej autobusovej dopravy na celom Uzemi vychodného Slovenska. Od 1.8.2019 su zjednotené
aj prepravné poriadky dopravcov v primestskej pravidelnej autobusovej doprave.

Délezitou Castou pripravy je rozhodnutie o tarifnych zonach, ktoré by malo reSpektovat uZitocne
precestovanu vzdialenost aj vyssiu cenu cestovného v metropolach s hustou premavkou MHD. Takisto
nie je vhodné vyzadovat od cestujlcich, ktori prichadzaju len na okraj metropoly, vysku cestovného
pre Uzemie celého mesta, CiZe je potrebné citlivo nastavit tzv. zény pre dojazd.

Je nevyhnutné informovat Siroku verejnost, nielen cestujucich. Zavedenie integrovaného dopravného
systému, hoci méze priniest novu kvalitu pre cestujlcich, nie je vitany vSetkymi v ¢ase jeho zavedenia.
Tak, ako ludia vac¢sinou maju obavy zo zmien, potrebuju urcity ¢as na to, aby nasli a ocenili vyhody
integrovaného dopravného systému, hociim na prvy pohlad nepride celkom prijatelny. Skisenost vravi
o troch mesiacoch staznosti na novinky, ktoré ludom prinesi mozno urcité nepohodlie, no neskor
ocenia vyhody, ktoré novy systém ponuka. Pripravu verejnosti na tato zmenu treba robit dlhodobo
a to je tieZ jednou z doleZitych uloh koordinatora.

9.3.1 InStituciondlne a organizacné zaistenie systému integrovanej dopravy

Pre organizatora IDS prichadzaju do Uvahy tieto pravne formy:
e prispevkova organizacia zriadend samosprdvou
e rozpoctova organizdacia zriadena samospravou
e spolocnost s ruéenym obmedzenim
e akciova spolocnost
e odbor Uradu samospravy

Na zaklade rozboru a skusenosti konzultant odporuca zriadenie organizatora IDS vo forme spolo¢nosti
s ru¢enim obmedzenym, ¢o sa aj udialo a oboma krajmi bola spolo¢ne zriadena spoloénost IDS Vychod,
s.r.o. — datum vzniku spoloc¢nosti je 8. oktéber 2019 zapisom do Obchodného registra SR.
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9.3.2 Navrh systému zmlUlv pre zabezpecenie prevadzky IDS

Integrovany dopravny systém musi fungovat v medziach zdkona a ostatnych zavaznych pravnych
predpisov a technickych noriem. Niektoré poziadavky na kvalitativne ukazovatele mézu ist nad ramec
minimalnych standardov, ktoré spravidla stanovuju vSseobecne zavazné predpisy. Takéto zavazky mozu
byt stanovené zmluvou z oblasti sukromného prava, o umoziuje aj pravna forma Organizatora ako
pravnickej osoby zriadenej podla principu sukromného prava (hoci je Organizadtor sto percentne
vlastneny verejnym sektorom).

Strucny prehlad zdkladnych zmluvnych dokumentov je uvedeny nizsie:
e Zmluva (memorandum) o zamere spolo¢ne organizovat verejnu dopravu na danom tzemi.

o Uzatvdraju ju hlavni aktéri, pripadne niektori z nich:
= Slovenska republika
= KoSicky samosprdvny kraj
=  Presovsky samospravny kraj
=  Mesto KoSice
= Mesto Presov
o Rozsirenie zmluvy o dalSie zmluvné strany nie je moiné, dalSie strany sa pripadne
pripoja na zaklade iného mechanizmu (vid. dalej).
o Zmluva (memorandum) riesi zamer integrovat verejnu dopravu a zakladné kroky
na dosiahnutie tohto zdmeru (zriadenie organizatora).

e Mandatna zmluva medzi zakladatelmi (zakladatelom) na strane jednej a Organizatorom na
strane druhej o zaisteni prevadzky Integrovaného systému verejnej dopravy oséb.

o Rozsirovanie zmluvy o dalSich ucastnikov nedava zmysel, pripadne Upravy zmluvy je
nutné riesit klasickym mechanizmom dodatku.
o Zmluva riesi poverenie Organizatora organizovat IDS (popis povinnosti Organizatora je
uvedeny na inom mieste).
e Zmluva o organizacno-prevadzkovom poriadku IDS Vychod, s. r. o..

o Zmluvu uzatvaraju zakladatelia (zakladatel) a Organizator.
o Ktejto dohode pristupuju ostatné subjekty na zaklade Dohody o pristupeni
o Zmluva rieSi Standardy poskytovanych sluZieb, prava a povinnosti Ucastnikov
a mechanizmy riadenia IDS.
e Dohody o pristupeni k dohode medzi Organizatorom na strane jednej a dalSimi zd¢astnenymi
na strane druhe;j.

o Zucastnenymi su nielen Uzemné samospravy vstupujuce do IDS, ale aj dopravcovia,
ktori chcd v ramci systému poskytovat sluzby.
o Touto dohodou sa standardy stavaju zavaznymi a zaistuje sa jednotny pristup v rdmci
celého Uzemia integrovaného dopravného systému.
e Zmluva o tarife medzi Organizdtorom na strane jednej a jednotlivymi dopravcami na strane
druhej.

o Uzatvaraju sa jednotlivé zmluvy, pripadné zmeny sa rieSia dodatkami k zmluve.

e Zmluva o zavazku verejnej sluzby v osobnej doprave medzi Organizatorom na strane jednej
a jednotlivymi dopravcami na strane druhe;j.

o Uzatvaraju sa jednotlivé zmluvy, pripadné zmeny sa rieSia mechanizmom dodatkov
k zmluve.
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9.3.3 Technické a prevadzkové standardy IDS

Technické a prevadzkové standardy stanovuju poziadavky pre vsetkych uUéastnikov IDS, ako riesit
jednotlivé situdcie, sposoby a postupy Cinnosti. Za priklad toho, ¢o vSetko je rieSené v ramci Standardov
IDS, mbze posluzit vytah z Prevadzkovych atechnickych sStandardov Integrovaného dopravného
systému Juhomoravského kraja.

Zastavky a ich vybavenie

Jednotlivé zastavky su rozdelené do Styroch kategérii: vyznamny prestupovy uzol, zastavka v centre
obce, zastavka na okraji obce a malo vyznamna zastavka (razcestie ciest). Z hladiska zastavovania sa
delia zastdvky na stdle, na znamenie a obc¢asné (len v uréitom stanovenom obdobi). Vsetky zastavkové
oznacniky na uzemi pokrytom IDS st rovnako vybavené a maju rovnaky vzhlad. Oznacnik sa sklada zo
znacky, ktord znazorniuje druh dopravy, ktory na zastavke zastavuje a z dodatkove] tabule, ktord
obsahuje nazov zastavky, logo IDS, Cislo zény, Cislo linky a jej trasu s cielovou zastavkou, smerovu Sipku
ainformacny panel. Sucastou vybavenia zastavky moze byt informacny stitok pre nevidiacich,
pristreSok pre cestujucich, odpadkovy koS, lavicka alebo sedadlo, automat na predaj cestovnych
listkov, elektronicky informacény systém alebo informacno-predajné centrum.

Obrazok 12 Ukazka zastavkového oznacnika

Podoba cestovnych poriadkov

Cestovné poriadky IDS su na rozdiel od klasickych cestovnych poriadkov primestskych dopravcov
prehfadné a zrozumitelné. Cestovny poriadok obsahuje cislo linky, trasu, logo IDS, ndzov dopravcu,
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Casy odchodov jednotlivych spojov zjednotlivych zastavok a jednotlivé garantované prestupové
nadvaznosti.
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Obrazok 13 Podoba cestovného poriadku

Poziadavky na vozidl3, ich vybavenie a oznacenie

K standardnému vybaveniu vozidla patri tabulka kurzového cisla vozidla, elektronicky panel (predny,
bocny, zadny), oznacovace cestovnych listkov, signalizacné zariadenie vo vnutri vozidla, komunikaéné
zariadenie s dispecingom, informacné vitriny, informacné piktogramy, informacné materialy,
elektronicky akusticky informacny systém a elektronicky vizualny informacny systém. Vozidlo musi byt
v dobrom technickom stave, opatrené vonkajsim naterom, vybavené dostatoénym poctom dveri,
pocet a usporiadanie sedadiel musi zodpovedat charakteru linky na ktorej je prevadzkované. Vozidlo
musi byt Cisté a spliiat podmienky klimatickej a svetelnej pohody.

Prevadzkové zalohy

Prevadzkovou zalohou je vozidlo, ktoré je v pripade ohlaseného vypadku pripravené bez zbyto¢ného
odkladu nahradit v premévke vozidlo, ktoré nemdze premavat.
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Zalozné vozidlo je také vozidlo, ktoré je v sulade s poZiadavkami objednavatela odstavené na uréenom
mieste a na zdklade poziadavky centralneho dispedingu je pripravené do 5 minut zasiahnut do
premavky. Vozidlo ma prideleného vodi¢a a musi byt schopné jazdit po vsetkych druhoch komunikacii
vratane dialnice.

Garancia nadvaznosti

Dva alebo viac spojov maju medzi sebou vzajomnu vazbu za Uéelom prestupu cestujucich. V pripade
potreby ¢akaju na prichod zmeskaného pripojného spoja v ramci stanoveného ¢asového intervalu
(maximalna ¢akacia doba).

RieSenie vylukovej Cinnosti

Na Zeleznici prebiehaju vyluky (planované a neplanované) alebo iné obmedzenia v doprave. Vyluky na
cestnych komunikacia mimo krajského mesta su rozsiahle so znacnym vplyvom na dopravu alebo
drobné s obmedzenym vplyvom na dopravu, dalej na cestnych komunikaciach mézu byt technické
nedostatky alebo iné obmedzenia v doprave. Na Uzemi krajského mesta prebiehaju rovnaké druhy
vyluk ako na cestnych komunikaciach mimo krajského mesta.

Cestovné doklady

Jednorazové a prenosné predplatné cestovné listky kipené v predpredaji s opatrené nazvom a logom
IDS, nazvom dopravcu, druhom cestovného, dizkou platnosti, vyikou zlavy, Gdajom o tarife, ¢asovym
a zénovym rozsahom platnosti, cenou a kontaktnymi informaciami koordinatora IDS. VyssSie uvedené
cestovné listky kipené v elektronickom odbavovacom zariadeni su navySe opatrené Cislom linky,
¢islom oznacovaca, kédom a Cislom cestovného listka. Neprenosné predplatné cestovné listky
sa preddavaju vo forme poukdzky alebo kupdnu. Su opatrené nazvom a logom IDS, nazvom dopravcu,
druhom cestovného, dizkou platnosti, vyskou zlavy, Casovym azénovym rozsahom platnosti,
zoznamom zén platnosti, cenou, kontaktom na koordinatora IDS, ddtumom a ¢asom vydania, Gddajmi
o drzitelovi (meno, priezvisko, datum narodenia). Pozivaju sa SMS doklady, ktoré je dnes vyhodnejsie
nahradit mobilnou aplikaciou pre predaj cestovnych listkov vratane predplatenych listkov.

Odbavovanie cestujticich, predaj cestovnych listkov a infocentra

Odbavovanie cestujucich prebieha v mestskej doprave krajského mesta pri nastupe do vozidla
oznacenim cestovného listka v oznacovaci, v primestskej doprave a mestskych dopravach ostatnych
miest kraja prebieha ukazanim predplatného listka vodicovi alebo kupou cestovného listka u neho.
V Zelezni¢nej doprave sa listky ozna€uju v oznacovatoch umiestnenych vo vozidlach alebo
v odbévodnenych pripadoch aj na Zelezni¢nych staniciach alebo zastavkach. Do vozidiel MHD v krajskom
meste sa nastupuje a vystupuje vsetkymi dverami, do vozidiel primestskej dopravy sa nastupuje
prvymi dverami alebo oznacenymi dverami a vystupuje vsetkymi dverami. Kipa cestovnych listkov je
mozna prostrednictvom informacnych a predajnych centier, predajnych stredisk, predajnych miest,
automatov na cestovné listky, internetu, aplikacii alebo u vodica autobusu alebo sprievodcu vo vlaku.
Informacné a predajné centra preddvaju kompletny sortiment cestovnych listkov, poddvaju informacie
o cestovaniv ramci IDS, poskytuju informacné materidly IDS, informuji o zmenach v doprave, prijimaju
pripomienky a staznosti od ob¢anov, predavaju doplnkovy sortiment a suveniry, zabezpedujd prepravu
0s0b so znizenou schopnostou pohybu a v spolupraci s obcami poskytuju turistické informacie.

Standard dopravnych vykonov

K Standardom dopravnych vykonov IDS patri zabezpecenie dopravy podla cestovného poriadku,
presnost a pristavenie vozidla do zastavky, zabezpecéenie nadvaznosti spojov, pouzivanie akustického
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informacného systému (zvukové hldsenie zastdvok), vedenie zdznamu o prevddzke vozidla, slusné
spravanie sa pracovnikov dopravcu k cestujucim, zabezpecenie informacnych povinnosti so strany
dopravcu, realizovanie prepravnej kontroly, vybavenie zamestnancov rovnosatou a vyplacanie
kompenzacii cestujucim.

Technické a prevadzkové Standardy IDS JMK sU podrobnym manualom pre vsetky vysSie uvedené
oblasti fungovania IDS. Suhrnny rozsah tohto manudlu je 78 stran.

9.3.4 Prevadzka IDS

Tarifné zény pre Integrovany dopravny systém IDS Vychod su navrhnuté pre obidva kraje
na vychodnom Slovensku takto:

e SuU navrhnuté zoény:

o Jadrové zény s MHD KoSice a PreSov (spravne Uzemie mesta);
o Mestos MHD a s okolim — @ 7,5 km;
o Regiondlne z6ny — ¢ 7,5 km;

e Zbny su navrhnuté v tvare mnohouholnika s priemerom 7,5 km;

e 7Zb6ny sa navrhuju tak, aby ich stredom prechddzali vyznamné Zelezni¢né trate a cesty
s autobusovou dopravou;

e Spadové centrd su umiestiované do stredu zén;

e Niektoré obce alebo prestupné body v blizkosti hranic zdn m6zu byt umiestnené do dvoch
alebo viacerych zén, tarifa je potom rovnaka pre dojazd z ktorejkolvek zény ku ktorej zastavka
pripada;

e Zakladny tarifny krok pre kazdu zénu s ¢ 7,5 km je navrhnuty vo vyske 0,5 € za predpokladu
predaja z elektronickej karty alebo mobilnou aplikaciou;

e Kazda zéna ma definovanu navrhnutu tarifu ako 1. zéna, pre prejazd viacerych zén sa cena
znizuje;

e Vjadrovych zénach s navrhnuté dojazdové zény pri okrajoch mesta, kam je mozné cestovat
bez vyuzitia MHD;

e Vzbénach s MHD sa vzdy uctuje prirazka za MHD

e Zjadrovych zon mozu byt prevadzkované linky so standardom MHD aj do okolitych zén;

e ZaStandard MHD mimo jadrové zony MHD sa neuctuje prirdzka MHD;

e Zaprejazd viacerych zén sa Uctuje degresivna sadzba:

o 1 z6na = 50 centov
zéna =45 centov
zéna = 40 centov
zéna = 35 centov
zéna = 30 centov
zéna = 30 centov
zéna = 30 centov
zéna = 30 centov
z6na = 30 centov
zéna = 30 centov
o 11. zéna =30 centov (po 15. zénu to isté)
e Prirdzka MHD moze byt vo vyske 0,5 € v Kosiciach, 0,1 — 0,2 € v PreSove a 0,1 € v ostatnych
mestach, jej vyska je v pravomoci mesta ako aj celkova tarifa v jadrovej zéne, tarifa v zéne
MHD sa vypocita navysenim zakladnej sadzby o prirdzku stanovenu mestom;

O 0O 0O 0O O OO O O
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e Do budlcnosti sa pocita s platbami zvyhodneného predplatného alebo zo systémom
obmedzovania platieb maximalnou dennou platbou;

e Predpoklada sa platba elektronickou kartou alebo cez mobilnu aplikaciu, bude zabezpeceny aj
papierovy cestovny listok za zvySenu cenu;

Obrazok 14 Pracovny navrh tarifnych zén v KSK

9.3.4.1 Ulohy Organizdtora

Organizator integrovaného dopravného systému riadi prevadzku IDS a riesi tieto Ulohy:

e Organizuje a zaistuje komplexnu dopravnu obsluznost v oblasti pokrytej IDS;

e ZhromaZduje podklady o potrebach verejnej dopravy osob v jednotlivych astiach oblasti
pokrytej IDS, vyhodnocuje a predkladd prislusnym orgdnom verejnej spravy a samospravy
navrhy rieSeni v rdmci stanovenych Standardov dopravnej obsluznosti a prislusnych financnych
limitov;

e Navrhuje v stanovenych terminoch optimalizaciu dopravnej obsluZnosti v oblasti pokrytej IDS,
pricom reSpektuje najma poZziadavky organov verejnej spravy a samospravy a je povinny dbat
na hospodarnost systému;

e Realizuje relevantné rozhodnutie orgdnov verejnej spravy asamospravy, ktoré zisli zo
schvélenych navrhov na optimalizaciu (konkrétne Cinnosti spojené s realizaciou schvalenej
varianty dopravnej obsluznosti pre prislusné obdobie);

e Spracovava realizacné plany dopravnej obsluZnosti oblasti pokrytej IDS;

e Sleduje avyhodnocuje hospodarnost systému IDS a dopravnej obsluznosti ako celku avo
vztahu k jednotlivym dopravcom, periodicky spracovava spravy pre relevantné organy verejne;j
spravy a samospravy;
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e Spracovava aktualizdcie dopravného riesenia IDS v oblasti pokrytej tymto systémom pre
vypisovanie vyberovych konani na dopravcov zaistujucich prevadzku jednotlivych liniek IDS;

e Pripravuje zaddvacie podklady a podmienky pre rokovanie vyberovych komisii vo vyberovych
konaniach na dopravcov, ktori budu prevadzkovat osobnd dopravu v ramci IDS;

e Podla stanovenych kritérii pripravuje stanovisko k hodnoteniu ponuk vo vyberovych konaniach
na dopravcov, ktori podali ponuku do vyberovych konani na prevadzkovanie osobnej dopravy
v ramci IDS;

e Spracovava podklady pre uzatvaranie zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme medzi prislusnymi
organmiverejnej spravy a samospravy, a jednotlivymi dopravcami na prevadzku liniek verejnej
linkovej osobnej dopravy prevadzkovanych v ramci IDS;

e Vyhodnocuje fungovanie IDS a spracovdva rocné spravy o fungovani IDS a predkladd ich
relevantnym organom verejnej spravy a samospravy;

e Spracovava podklady pre objednavatela (Ministerstvo dopravy a vystavby), pre vypisovanie
vyberovych konani na Zelezni¢nych dopravcov, ktori budd zaistovat prevadzku na tratiach
v ramci oblasti pokrytej IDS a to aj s pripadnym presahom na Gzemie mimo tato oblast;

e Spracovava podklady pre objednavatela (Ministerstvo dopravy a vystavby), pre uzatvdranie
zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme medzi relevantnymi orgdnmi a Zelezni¢énymi dopravcami
na prevadzku vlakov osobnej Zelezni¢nej dopravy;

e Spracovava podklady k materidlom predkladanym na prerokovanie v prislusnych orgdnoch, vo
veciach zmluv, ktoré sa tykaju prispevkov na prevadzku IDS z verejnych prostriedkov;

e  Pripravuje tarifu IDS;

e Spracovava vyuctovanie preukdzatelnej straty, ktord vznikla jednotlivym autobusovym
dopravcom prevadzkou autobusovych liniek v ramci IDS;

e Spracovéva rozuctovanie vynosov z IDS medzi jednotlivych dopravcov a zaistuje finanéné toky
v tychto veciach;

e Pre relevantné organy verejnej sprdvy asamosprdvy spracovava celkové prehlady
vynaloZenych financnych prostriedkov z verejného rozpoctu na prevadzku IDS (pre vsetky
druhy dopravy);

e Analyzuje zdroje financovania dopravnej obsluznosti a jej rozvoja, ide o $tatne zdroje alebo
zdroje z fondov Eurdpskej Unie;

e Podiela sa na priprave a realizacii rozvojovych projektov IDS, spolufinancovanych Eurdpskou
Uniou v ramci jednotlivych programov;

e Spracovdva cestovné poriadky jednotlivych liniek verejnej linkovej osobnej dopravy
zahrnutych do IDS, v dostato¢nom predstihu, aby mohli byt predloZzené prislusnym dopravnym
uradom na schvalenie a dopravcom v stanovenych terminoch;

e Vspolupraci so Zelezniénymi dopravcami pripravuje cestovné poriadky vlakov osobnej
dopravy na Zelezni¢nych tratiach na izemi pokrytom IDS vratane vazieb na susediacom Uzemi
podla leh6t stanovenych pravnymi predpismi;

e Vyhodnocuje pripomienky k zaisteniu dopravnej obsluznosti Uzemia pokrytého IDS, vratane
vazieb na susediacom Uzemi. Na zaklade poziadaviek objedndvatela pripravuje podklady pre
odpovede na tieto pripomienky vratane navrhov Uprav cestovnych poriadkov;

e Na zaklade poziadaviek relevantnych organov vyhodnocuje dopady konkrétnych uzavierok
pozemnych komunikdcii na prevadzku liniek IDS a navrhuje opatrenia pre zaistenie dopravne;j
obsluznosti;
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e Na zdklade poziadaviek relevantnych organov vyhodnocuje dopady konkrétnych wvyluk
Zelezniénych trati na prevadzku osobnej Zelezni¢nej dopravy na Uzemi pokrytom IDS
a navrhuje pripadné opatrenia pre zaistenie dopravnej obsluznosti;

e Navrhuje pre samospravu asStatnu spravu zmeny v organizacii dopravy a odporucané
opatrenia, ktoré zlepsuju konkurenénu poziciu udrzatelnych druhov dopravy;

e Navrhuje, uplatiuje a kontroluje Standardy dopravnej obsluznosti, kontrolné zistenia spolu
s podkladmi bez odkladu poskytuje relevantnym organom;

e Organizuje prepravnu kontrolu v rdmci IDS a koordinuje jej ¢innost, miesto a Cas;

e Prerokuva moznosti zvysenia kvality prestupovych terminalov;

e Spolupracuje s dopravcami na pldnovani dlhodobého investicného rozvoja vozidlového parku
a jeho vybavenia, zastavok a zastavkovych stojanov;

e Kontroluje dodrziavanie podmienok prevadzky zo strany dopravcov v ramci IDS a v sUvislosti
s tym riesi zistené nedostatky a pozaduje ich odstranenie;

e Navrhuje a uplatfiuje Technické a prevadzkové standardy IDS. V ramci prijatych Standardov
zaistuje a vykonava ¢innosti zverené organizatorovi;

e Nazaklade poziadaviek relevantnych Uradov spracovdva podklady pre ich vyjadrenie k tzemne
planovacim podkladom a Uzemne planovacim dokumentaciam;

e Rozvija informacné systémy pre cestujlcich, sleduje funkcénost a ucelnost informacnych
panelov IDS a periodicky vytvara spravy (reporty);

e Rokuje s obcami o pripomienkach k dopravnym rieSeniam, ndmetoch na zmeny dopravnych
rieSeni a na zmeny cestovnych poriadkov;

e Zaistuje marketingové, propagacné ainformacéné Cinnosti v sUvislosti s rozvojom
a fungovanim IDS;

e Podla poverenia relevantnych organov vybavuje podnety a staznosti obc¢anov tykajucich sa
zabezpecenia dopravnej obsluznosti;

e Sleduje odborovo zameranu a suvisiacu legislativu a zd¢astnuje sa jej pripomienkovania;

¢ Vykonava dalsie ¢innosti, ktorymi relevantné orgdny (zriad'ovatelia) organizatora poveria.

9.3.5 Infrastruktura pre IDS
Integrovany dopravny systém vyuziva infrastrukturu jednotlivych druhov dopravy.

Integrovany dopravny systém tieZ vyuZiva niektoré dopravno-telematické aplikacie, ktoré su popisané
v kapitole o architekture dopravného systému.

Specifickou infrastruktirou IDS je dispecing IDS, ktory zaistuje kontrolu prevadzky celého
integrovaného dopravného systému v redlnom case. Voci dopravcom, ktori maju svoj vlastny dispecing
(Zeleznice, dopravny podnik, niektori velki autobusovi dopravcovia) nema dispecing IDS priame
prikazovacie prdvomoci. Vdaka obojsmernej vymene dat o polohe jednotlivych dopravnych
prostriedkov medzi dispeingom IDS a ostatnymi dispecingami, dispecer na dispecingu IDS mozZe
dohliadat na dodrZiavanie nadvaznosti, pripadne priamo déavat pokyny dopravnym prostriedkom,
ktoré nespadaju pod iny dispecing (na zaklade dohody Organizatora s konkrétnym dopravcom).
Dispecing IDS zbiera a uchovava data o kvalite poskytovanych dopravnych sluZieb (véasnost) pre ucely
naslednej kontroly a stanovenia Uhrady za poskytnuté vykony dopravcom.

Specifickou Ulohou dispe¢ingu IDS je informovanie cestujucich o aktudlnych problémoch ak
v prevdadzke IDS nastandu.
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9.4 Prestupné uzly a ich vazby

Prestupné uzly a prestupné body mozno rozdelit podla vyznamu do troch zakladnych skupin.

Najvyznamnejsie su prestupné body s prestupmi aj na dialkové, pripadne medzinarodné spoje, kde sa
stretdva vlakova doprava (dialkova aj regiondlna) s autobusovou dopravou, pripadne aj mestskou
dopravou, pokial je td vdanom meste v prevadzke.

Vyznamné dopravné uzly ponukaju vazby medzi regiondlnymi vlakmi a spojmi primestskych
autobusovych liniek, pripadne aj mestskej dopravy, pokial na tejto zastavke premava.

Prestupné uzly v autobusovej doprave umoziuju prestupy medzi primestskymi autobusmi vzajomne
pripadne aj so spojmi mestskej dopravy.

9.4.1 Prestupné uzly najvyssieho vyznamu
Stav a navrh termindlov verejnej doprave je zobrazeny na obrazku 8.

Najvyznamnejsie prestupné uzly su velké zelezni¢né stanice v KoSickom kraji.

Najvyssie obraty (vlaky ZSSK bez IC) boli dosiahnuté v zastavkach:

e Kosice 14 230 cestujucich/den
e SpiSska Nova Ves 3 580 cestujucich/den
e TrebiSov 1 330 cestujucich/den
e Michalovce 1 320 cestujucich(den
e Kysak 1 300 cestujucich/den
e Margecany 1 200 cestujucich/den
e Kostolany nad Hornddom 650 cestujucich/den
e Krompachy 620 cestujucich/den
e Gelnica 570 cestujucich/den
e Michalany 400 cestujucich/den
e Pribenik 380 cestujucich/den
e Cierna nad Tisou 380 cestujlcich/den
e Smizany 380 cestujucich/den
e Prakovce 360 cestujucich/den
e Spisské Vlachy 320 cestujucich/den
e Moldava nad Bodvu mesto 305 cestujucich/den

Navrh koncepcie regionalnej integrovanej dopravy v rdmci KSK navrhol kategorizaciu terminalov vlak
bus do troch typov, podla poctu cestujucich vyuZivajucich denne Zelezni¢nu stanicu :

A: hlavné prestupové terminaly s obratom nad 2 tisic cestujucich — Kosice, Spisska Nova Ves;

C: velké prestupové terminaly s cca 0,5 — 1 tis. cestujucich - ostatné terminaly v KoSiciach, Kysak,
Margecany, Krompachy, TrebiSov, Michalovce Moldava nad Bodvou mesto;

E: bezné terminaly s menej nez 0,5 tis. cestujucich denne — ostatné Zeleznicné stanice

Podla vyznamu a obratu su za najvyznamnejSie prestupné uzly v stratégiach kraja povazované stanice:
Zelezniéna stanica Kosice, typ A - umoZfiuje vietky moiné typy prestupov medzi druhmi dialkovej,
regiondlnej a mestskej dopravy svysokym Standardom prostredia pre cestujucich, ma znacne
obmedzenl mozZnost parkovania a komplikovany prijazd automobilom aj autobusom. Nevyhodou je
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zastarany stav odbavovacich pléch autobusovej stanice a komplikovana priechodnost Uzemia. Chyba
tieZ moznost priameho priechodu z nastupiska o Zelezni¢nej stanice na autobusovu stanicu.

Navrhuje sa:

e Spracovanie Studie uskutoénitelnosti uzlu KoSice

e Modernizacie Zelezni¢ného uzlu KoSice

e Spriechodnenie stanice na vychodnu stranu

e Novy podchod zo Zelezni¢nej na autobusovu stanicu

e Prepojenie nastupiska Zelezni¢nej stanice s autobusovou stanicou

e Moznost prejazdu z autobusovej stanice do predstaniéného priestoru pre autobusy
integrovanej dopravy

e Modernizacia odbavovacej plochy autobusovej stanice, sprehladnenie, informacny systém,
zruSenie podchodu, integracia s odbavovanim MHD

e Preferencia autobusov na PreSovskej a Palackého ulici

e Zachytné parkovisko na vychodnej strane stanice

e Zriadenie kontaktného centra IDS Vychod s predajom cestovnych dokladov.

Spisska Nova Ves, typ A — druha najfrekventovanejsia zZelezni¢na stanice potrebuje modernizdaciu pre
zrychlené odbavenie vlakov a nové rieSenie stanice. Tiez autobusova stanica potrebuje modernizaciu.
Obidva termindly vcca 100 m vzdialenosti potrebuju prepojenie informacnych systémov
a vybudovanie bezpeéného a bezbariérového pesieho prepojenia s ciefom zlepsit vztah medzi sluzbami
autobusovej a Zelezni¢nej dopravy a ich napojenia na MHD, zlepSenie potrebuje predstanicny priestor
zneuzivany dnes na parkovanie na chodnikoch.

Dalie prestupové terminaly medzi primestskou dopravou a MHD Kosice st opisané v kapitole 9.4.2

Na druhom poradi dolezZitosti - typ C - stoja termindly pre primestsku Zelezni¢nld dopravy na okrajoch
KoSic a stanice s dialkovou dopravou na Urovni okresnych miest a vyznamnych spadovych centier:

e Kosice — sever — novy terminal sa planuje na Zelezni¢nej trati vybudovat pri Hlinkovej ulici, po
jeho dobudovani bude zastdvkou pre vlaky od Kysaku nadvdaznym miestom na mestsku
dopravu (aj pre buducu elektri¢kovu trat na sidlisko Tahanovce) s potencidlom pre zriadenie
zachytného parkoviska pre individualnu automobilovu dopravu

e Kosice — juh (Barca) - novy termindl v priestore medzi zastavkami Barca a Zelezni¢nou tratou
od Cernej nad Tisou, Zelezni¢né zastavky na dvoch tratiach, zastavky MHD, terminal
primestskej autobusovej dopravy od juhu a juhovychodu, s P+R, mozné vyhladové predizenie
elektri¢kovej trate z Barce do termindlu Barca a vybudovanim cesty z 111/3416 do terminalu
v idedlnom pripade vytvarajlci aj cestné prepojenie na Slanecku cestu

o Kysak je terminal pre dialkovl dopravu pristupny z PreSovského kraja, na stanici chyba
kvalitnejsie vybavenie pre cestujucich, uzke plochy nastupist vedu k pomalému odbavovaniu,
chyba infrastruktura pre autobusy a automobily. Pripravuje sa modernizacia stanice v ramci
modernizacie koridoru Poprad — KoSice. Je potrebné budovat predstani¢chom priestore
moderny terminal Kysak pre autobusovu dopravu a zachytné parkovisko v objekte pri stanici

e TIOP TrebiSov — je potrebné vybudovat terminal pre regionalnu a mestsku dopravu s kvalitnym
informacnym systémom

e TIOP Michalovce — Zelezni¢na stanica potrebuje modernizaciu a peronizaciu, dve samostatné
Casti autobusovej stanice je potrebné funkéne prepojit, vybudovat odstavné parkovisko pre
autobusy a vybavit informacnym systémom
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e Margecany — stanica potrebuje modernizaciu, pred stanicou je k dispozicii maly, ale zatial
postacujuci terminal, vo vyhlade je potrebné zvysenie kapacity terminalu

e Krompachy - budova stanice potrebuje modernizaciu, predstani¢ny priestor je
zmodernizovany z prostriedkov KSK

¢ Moldava nad Bodvou, mesto - je vybudovany plnohodnotny terminal, no nie je vyriesené jeho
napojenie na cestu |. triedy a ma nedostatocné vyuZzitie Zelezni¢nou dopravou

Vsetky vyznamnejsie prestupové uzly by mali byt vybavené standardizovanym informaénym systémom
IDS Vychod, elektronickym informacnym systémom s prepojenymi informaciami o odjazdoch vlakov
a autobusov a kontaktnymi centrami IDS Vychod s predajom cestovnych dokladov.

9.4.2 Vyznamné prestupné uzly

Vyznamné prestupné uzly ponukaju prestupy s regionalnymi vlakmi. Niektoré dalej uvedené uzly sa
navrhuju pre fungovanie buduceho integrovaného dopravného systému.

Terminal pri Zelezni¢nych staniciach a zastavkach regiondlneho vyznamu - typ E (tieto terminaly
budu v praxi rozvijané: formou osobitych opatreni v ich Zelezni¢nej ¢asti a samostatného zriadenia
autobusového terminalu v predstanicnom priestore:

e Michalany
e Streda nad Bodrogom
e Pribenik

e Straiske

e RozZnava (v Brzotine)

e SpiSské Vlachy

e Prakovce — terminal je potrebné vybudovat v novej polohe
e Gelnica mesto - termindl je potrebné vybudovat v novej polohe
e Jaklovce — nova poloha zastavky

e  Mnisek nad Hnilcom

e Nalepkovo

e Turna nad Bodvou

e RoZnava mesto

e Dobsina

e  Mnisek nad Hnilcom

e Streda nad Bodrogom

e Pribenik

e Cierna nad Tisou

Pre Integrovany dopravny systém budu vyznamné aj mensie prestupové uzly na Zelezni¢nu dopravu:
e Plesivec
e Turna nad Bodvou
e Velkd Ida
e Slanec
e Kostolany nad Hornadom
e Bohdanovce
e Cecejovce
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e Haniska

e Cana

e Celovce

e Kuzmice

e Kalsa

e Cerhov

Vsetky termindly vlak — bus je treba vybavit lahko dostupnou autobusovou zastavkou s informacnym
systémom IDS Vychod, na vyznamnejsich termindloch je vhodné zriadit on-line informacny systém
o odjazdoch vlakov a autobusov.

9.4.3 Prestupné uzly v autobusovej doprave

Prestupné uzly v autobusovej doprave zabezpecuju medzi primestskymi a dialkovymi autobusmi
vzajomne a taktieZ s vdzbami na spoje mestskej dopravy tam, kde takéto spoje premdvaju. Casto
predstavuju totozné lokdacie, ako su terminaly vlak-bus uvedené v predoslych kapitolach. Su tu
uvedené existujuce prestupné body, ale ajprestupné body novo navrhované, vychadzajiuce
z racionalizacie niektorych liniek a zavadzania integrovaného dopravného systému. lba v pripade
terminalov vlak-bus KoSice Sever, KoSice Barca a TIOP TrebiSov sa uvaZuju spolocné integrované
opatrenia, vo vsetkych ostatnych pripadoch je navrhnuté osobitne opatrenia pre Zelezni¢nu stanicu
a osobitne pre pro autobusovu stanicu, bude ak moZné realizovat obidve casti nezavisle na sebe,
réznymi investormi a r6znych ¢asovych horizontoch.

Terminaly bude potrebné vybavit vhodnymi autobusovymi zastavkami, pristreskami, informaénym
systémom IDS Vychod na vacsie termindly aj on-line informacnym tabulami s odjazdmi autobusov
a zachytnymi parkoviskami pro osobné automobily a bicykle.

Je potrebné budovat bezbariérové zastavky vo vsetkych obciach kraja. Nové a zrekonstruované
zastavky vybavit pristreskom, pripadne informaénym systémom IDS Vychod resp. on-line
informacnymi tabulami

Terminaly IDS v KoSiciach pre regionalnu autobusovu dopravu:

e Kosice - autobusova stanica — existujuci terminal elektri¢iek a autobusov (navrhované je
prepojenie obidvoch autobusovych termindlov snovym rieSenim vjazdu z Palackého
s preferenciou autobusovej dopravy),

e KoSice —juh (Barca - Ucast terminalu vlak-bus)

e Kosice — Sever (sucast terminalu vlak-bus)

e Moskovska

e Vstupny aredl U. S. Steel — existujuci terminal elektriciek a autobusov,

e Valcovne U.S.Steel

e VaZecka

Navrhuje sa pat velkostnych kategdrii prestupovych bodov pre autobusovi dopravu podla obratu
autobusovej dopravy v uzlu (A: nad 10 tis./den, B: 3 - 10 tis./den, C: 1 - 3 tis./den, D: 0,5 — 1 tis./den,
E: pod 0,5 tis/der). Termindly s navrhnuté ako samostatné terminaly primestskej autobusovej
dopravy alebo ako casti termindlov vlak-bus, ktoré okrem integrovanych terminalov KoSice-Sever,
Barca a TrebiSov sU uvaZované v autobusovej ¢asti samostatne a je mozné ich realizovat nezavisle na
modernizacii (vystavbe) Zelezni¢nej stanice alebo zastavky, réznymi investormi a réznych ¢asovych
horizontoch.
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Termindly navrhnuté k modernizacii je potrebné wvybavit vhodnymi pristupovymi cestami,
autobusovymi zastavkami, pristreSkami, informaénym systémom IDS vychod a viac vyuZivané aj on-
line informaénymi panelmi sodchodmi vozidiel a parkoviskami bicyklov. Tu€éne su uvedené
samostatné autobusové terminaly, kurzivou tie, ktoré su sucastou terminalu vlak — bus, avsak
opatrenia pre ich realizdciu su navrhnuté osobitne:

A: KoSice

B: Roznava, Spisskd Novd Ves, Michalovce, Trebisov (TIOP — integrovany termindl so Zelezni¢nou
stanicou),

C: Stitnik, Secovce, Sobrance, Kralovsky Chimec, pekaren, Velké Kapusany, Spisské Vlachy

D: Medzev nam., Jasov, Turfia nad Bodvou, Gelnica mesto, SpiSské Vlachy Zst., RoZnava Zst.
(v Brzotine), RoZfiava mesto, Plesivec, Plesivec Zst., Cierna nad Tisou, Straiske, StrdZske Zst., Pribenik
Zst., Budkovce, Bidovce,

E: Turfia nad Bodvou Zst., Jamnik, Mnisek nad Hnilcom Zst., Dobsina, Dobsind Zst., Jaklovce Zst., CaRa,
Caria #st., Cecejovce, Cecejovce #st., Velka lda, Velkd Ida Zst., Perin-Chym, Ploské, Vajkovce,
Beniakovce, Sady nad Torysou, Backov, Rozhanovce, Budimir, Durkov, Slanec #st., Bohdanovce Zst.,
Slanské Nové Mesto, Ndlepkovo Zst., Prakovce Zst., Buzica, Zemplinska Teplica, Kuzmice Zst., Velaty,
Cerhov #st., Bor$a, Novosad, Trhoviste, Horovce, Drahiiov, Vojany, Jenkovce, Velké Revistia, Jovsa,
Podhorod’, Hriadky, Pavlovce nad Uhom, Streda nad Bodrogom, Streda nad Bodrogom Zst., Michalany
Zst., Kecerovce, Kechnec (v aredli byvalej firmy Molex), Kechnec — Magna, Brehov, razc. Birov,
Hriadky, Oborin, Somotor, Backa, Leles.
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9.4.4 Terminaly primestskej dopravy v Kosiciach

1. KoSice —sever

osobné vlaky a REx od Kysaku
linky mestskej hromadnej dopravy, elektricka
zachytné parkovisko P + R

2. Kosice —juh (Barca)

osobné vlaky aj rychliky od Moldavy nad Bodvou, Kechneca , Trebisova a Ciernej nad
Tisou

autobusové linky od Kechneca, Cane, Slanca apod.

autobusové linky MHD s napojenie na sidlisko Nad Jazerom

vyhladovo prediZena elektri¢ka z koneénej v Barci

KosSicka Nova Ves (Hrasovik) — iba P+R

zachytné parkovisko P + R

umiestnenie pri KoSickej Novej Vsi, ndhradna alebo doplnkova lokalita u odbocky na
Hrasovik

3. Moskovska

2 linky: Vysny Klatov — Moskovska a Bukovec — Moskovska
nutnost vybudovat obratisko/otocku

4. Vstupny areal U.S.Steel U. S. Steel

v sicasnom terminali

prestup na elektricku — potreba modernizacie infrastruktury

modernizacia a zrychlenie elektrickovej trate Vstupny areal U.S.Steel - OC Optima
vietky linky od Moldavy a zvozy z Velkej Idy, Buzice atd. za podmienky intenzivnej
premdavky vlakov z Moldavy nad Bodvou aj elektriciek do centra

5. Valcovne U.S.Steel

6. Vazecka

pri ceste I/16
umozfiuje prestup medzi MHD zo Sace a elektri¢kou
zastavky priamych rychlych liniek PAD a dialkovych liniek

linky od Slanca
otocenie v obratisku pre elektricky
zachytné parkovisko P + R (cez cestu 11/552)
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10 RieSenie statickej dopravy

RiesSenie statickej dopravy v krajskom meradle nema opodstatnené rieSenie. Vzhladom k neustalemu
zvysSovaniu dopravnych intenzit a zaberaniu dopravného priestoru je Ucelné zavedenie zén plateného
statia v KoSiciach a dalSich mestach, ktorych ucelom je reguldcia parkovania (statickej dopravy) tak,
aby obyvatelia exponovanych lokalit mali moznost zaparkovat svoje auto v dochadzkovej vzdialenosti
od svojho bydliska, pripadne nehnutelnosti alebo prevadzkarne. Dalej potom motivovat navitevnikov,
aby sa v lokalite zdrziavali so svojim vozidlom po dobu len nevyhnutne nutnud a uvolnili tym parkovacie
miesto dalSim vodi¢om.

Koncepcia statickej dopravy vychddza z troch zdkladnych rezimov parkovania, ktoré prispievaju k fahkej
orientacii a zrozumitelnosti:

e Rezidentny rezim (modrd zéna) - uréeny pre rezidentov, abonentov a vlastnikov nehnutelnosti
v danej oblasti;

e Zmiesany reZim (fialova zéna) - urceny pre parkovanie rezidentov, abonentov, vlastnikov
nehnutelnosti i navstevnikov;

e NAavstevnicky rezim (oranzova zéna) - urceny pre kratkodobé parkovanie vsetkych motoristov.

Zény by mali byt opatrené modernymi technoldgiami pre vyber parkovného prostrednictvom
parkovacieho automatu alebo webovej aplikdcie virtudlne parkovacie hodiny. Identifikacia
parkujuceho je na zaklade registracnej znacky (SPZ/ RZ) vozidla. Kontrola opravnenia na parkovanie
prebieha automaticky pomocou monitorovacieho systému.

Odporuca sa prepojit parkovaci systém a systém IDS formou zvyhodnenia cestovného pri vyuziti
verejnej dopravy v pripade Uhrady parkovného.

10.1 Zachytné parkoviska P+R

Ulohou zachytnych parkovisk P+R je moZnost odstavenia automobilu v mieste, odkial je kvalitné
spojenie verejnou dopravou do vacSieho centra, kde nie je Ziadlce zvySovanie hustoty cestnej
premavky ani dalSie obsadzovanie ¢asto obsadenych parkovacich miest. Zachytné parkoviska mézu byt
priamo na okrajoch velkych miest pri koncovych staniciach kapacitnej MHD ako velmi kapacitné
parkoviskd alebo ako ovela menSie parkoviska pri ndcestnych zastdvkach vlakov a autobusovych
uzloch. Vhodnym spdsobom zapdja do udrzatelnej mobility ako individualnu automobilovu dopravu,
tak najma verejnu dopravu.

V dalsej casti je uvedeny prehlad miest, kde je pre udrzatelnd mobilitu v KoSickom kraji dolezité
zriadenie parkoviska P+R.

Nepochybne je to Kysak, ktory predstavuje velmi dolezity prestupny bod najma od dialkovych vlakov
na regionalne spoje pre cestujucich z PreSovského kraja. Vyznam Zelezni¢nej stanice mimoriadne
prevy$uje vyznam samotnej obce Kysak. Zelezni¢nd stanica okrem prestupu medzi vlakmi nepontika
Yiaden komfort v daldich nadvaznostiach. Zivelné parkovanie dut, medzi ktorymi sa preplietaju
autobusy vyhradne presovskych dopravcov, ktoré predstavuji nadvaznost na vlaky z uzemia
Presovského kraja, nepredstavuje dostojni branu do tretieho najvdcsieho miesta na Slovensku.
Parkovisko (asi v podobe parkovacieho domu z dévodu obmedzeného priestoru) by malo byt zriadené
z Grovne $téatu, resp. ZSR. Taka investicia presahuje moznosti relativne malej obce (pricom nebude
slaZit primarne jej obyvatelom). Zaroven treba vyrieSit mozZnost nastupu a vystupu z autobusov
(navrhuje sa pravidelnd linka) aich otdcanie a parkovanie zamestnancov priemyselnej prevadzky,
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dopravy materidlov a vyrobkov pre tuto prevadzku. Terminal a zachytné parkovisko musi vyriesit
investor SR, ktorému patri vic¢sina pozemkov a ktory jediny moze spojit rdzne zaujmy v priestore.

Aktualne plochy, ktoré su vyuZivané ako zachytné parkoviska v Kosiciach aj ked' st to plochy pre
zachtné parkovanie nevhodné

e parkovisko pri Okresnom urade na Komenského ulici,

e parkovisko pri OC Tesco

e parkoviska pri Lingove a pri bytovych domoch na sidlisku Dargovskych hrdinov,
e parkovisko pri OC Vazec a pri bytovych domoch na sidlisku Nad jazerom

e parkoviska pri bytovych domoch v okoli Juznej triedy

e parkoviska pri OC Optima, Kaufland a Hornbach,

e parkoviska na sidlisku KVP (DénesSova).

Konkrétne navrhy na umiestnenie zachytnych parkovisk v meste Kosice (rieSené aj v ramci pripravy
dokumentu Plan udrzatelnej mobility KoSického kraja) su zobrazené v grafickej prilohe.

e Zeleny dvor

e pred KoSickou Novou Vsou alebo Hrasovik
e Terminal Kosice - Sever

e Heringes

e Kosice — Krasna (krizovatka R2 s 11/552)

e Terminal KoSice — juh (TIOP Barca)

e VazZecka (cez cestu I1/552)

e Sebastovce

e Vstupny aredl U.S.Steel, Saca

e Valcovne U.S. Steel

e Peres
e Moskovska
e Cermel

MoZné umiestnenie novych zachytnych parkovisk na prijazdoch do KoSic pri velkych
mimouroviovych krizovatkach rychlostnych ciest a dialnic, konkrétne — treba zabezpecit obsluhu
lokalit verejnou dopravou

e krizovatka D1 s R2 Hrasovik, (smer zo Secoviec, Presova)

e krizovatka R2 s 11/552 Krasna nad Hornadom (smer Slanec)

e krizovatka 1/17 s R4 pri Sebastovciach (smer Sefia, Kechnec)

e krizovatka R2/Vstupny aredl U.S.Steel, Saca alebo rozdirenie parkovisk pri zastavke Valcovne

U. S. Steel (smer Moldava n. B., ReSica)

Zachytné parkoviska pri Zelezni¢nych tratiach:

Zelezni¢nl dopravu je mozné vhodne kombinovat s cestovanim osobnym automobilom. V zdsade sa
vyskytuju dva pripady, ked' je takd kombinacia vyhodna:

1) Cesta dialkovym vlakom s moznostou zaparkovania vozidla pri stanici

Pre dialkové cesty su vyznamné stanice KoSice, Kysak, Margecany, Krompachy, SpiSskd Nova Ves,
Haniska, Moldava nad Bodvou, Rozrava, PleSivec
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Kosice — po spriechodneni stanice smerom od vychodu vybudovat zachytné parkovisko za

stanicou

Kysak — objekt zachytného parkoviska vybudovat proti stani¢nej budove, kde
pozemok , investorom bude ZSR, bude spolupracovat s obcou
Krompachy — parkovacie miesta su k dispozicii

Moldava nad Bodvou — parkovanie je k dispozicii

RoZnava v Brzotine — zriadenie parkoviska pre cestovanie do Kosic
Spisska Nova Ves — vyuzit priestory nakladnej ¢asti stanice
Michalovce - zachytné parkovisko pri autobusovej stanici
Trebi$ov — plocha pozdiz zelezni¢nej trate

Pribenik — plocha pri stanici

Streda nad Bodrogom — plochy pri stanici

Michalany — zvadsit plochu pri stanici

Plesivec — plocha pri stanici

Turfa nad Bodvou — plocha pri stanici

Parkovanie automobilov pred velkym mestom s dojazdom primestskym viakom
Kuzmice

Bohdanovce

Slanec

Kalsa

Celovce

Cecejovce

je k dispozicii
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11 Chytra city logistika

City logistika je aplikovatelnd najma v mestdch. V rdmci regiénov nie je rieSenie dopravnych problémov
pomocou city logistiky prioritné, ale je potrebné ju v tomto dokumente tieZz spomendt z dévodu
moderného a udrzatelného pristupu k rieSeniu dopravy. Ide o pristup k rieSeniu dopravnych problémov
takym spdsobom, aby doprava bola ekologickejsia, udrzatelnejSia, efektivnejSia a kvalita Zivota
obyvatelov ¢o najvyssia.

City logistika je spbsob, ako riesit zlepSenie dopravnej situacie vo velkych mestach a aglomeraciach.
RieSenie dopravnych problémov, suvisiacich so zlepSenim stavu Zivotného prostredia a zvySenim
kvality Zivota obyvatelov, je moZné za pomoci koncepcie Smart City. Chytré prvky a technolégie
implementované v ramci city logistiky zvysuju efektivnost fungovania celého systému ako celku. Chytré
parkoviskd, platenie parkovacieho miesta prostrednictvom mobilného telefénu a chytré lavicky
s bezdrétovym pripojenim na internet su iba niektoré zo ,smart“ prvkov prispésobenych na
kazdodenny Zivot obyvatelov najma v mestach.
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12 Cyklisticka doprava

Hlavnym vystupom ndavrhovej Casti projektu Planu udrZatefnej mobility KoSického samospravneho
kraja je na zaklade predchadzajucich casti (Prieskumy a zber dat, Analytickej Casti a kapitol v Navrhovej
¢asti), navrhnut zakladné cyklistické projekty pre dopravnych cyklistov. Z predoslych zisteni mozno
skonstatovat, Ze pre dopravného cyklistu je krajska cyklistickd doprava vyuZivana skor na
cykloturistické nez dopravné ucely, a to najma vzhfadom na zistené vzdialenosti dochddzky dopravnych
cyklistov.

V tejto kapitole je predstaveny navrh, ako by mal KoSicky kraj rozvijat cyklistickd siet, aby ¢o najlepsie
slizila dopravnej obsluhe. Cykloturistickd doprava nie je predmetom tohto dokumentu a je rieSend
v inych strategickych materialoch. Navrhované projekty vychadzaju najma z komplexného dokumentu
»Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v KoSickom samospravnom kraji (2013)“
a dokumentu ,, Koncepcia budovania kostrovej siete cyklistickych tras v Kosickom kraji (2017)“, ktoré
odporuéame reSpektovat. NajzasadnejSie pre krajski dopravnu cyklistiku st napojenia velkych sidiel
na okolité obce, a cyklistické opatrenia v samotnych sidlach. Nemenej doblezité je vytvorenie
kompaktnej kostrovej siete, ktora bude plnit parametre bezpe¢ného a komfortného pohybu cyklistov
a umozni napojenie susednych krajov.

Dostupnost cyklotras krajského vyznamu z vySe uvadzanych miest je z hladiska vzdialenosti a ¢asu
vacsinou dostadujuca. Nedostatky badat najma v realizacii cyklistickych opatreni priamo v samotnych
sidlach. Cyklotrasy spajajuce okresné mestd maju vo vacsej miere rekreacny nez dopravny charakter.
Spojnice medzi jednotlivymi sidlami su casto nespojité a su vedené komunikdciami s vySSimi
intenzitami automobilovej dopravy.

U sidel a medzi sidlami vo vzdialenosti do 5 km (vzdialenost, ktoru st dopravni cyklisti ochotni cestovat)
by cielom stratégie mala byt dostato¢ne vybudovana a kompaktna siet cyklodopravnych tras, ktora
vytvori podmienky pre lepSiu mobilitu obyvatelov v konkrétnych Gzemiach. S tym sdvisi vzajomné
prepojenie miest s vyznamnym priemyselnym potencidlom.

Kostrova siet cyklistickych tras v KosSickom kraji bude predstavovat nadregiondlnu siet dialkovych
cyklistickych tras eurépskeho Standardu, na ktord sa budu pripéjat regionalne a lokalne cykloturistické
trasy. Cielom bude jednak prepojit najvyznamnejsie turistické lokality v kraji, ale taktiez v miestach
s vacsou koncentraciou obyvatelov plnit aj dopravnu funkciu.

Realizacia kompletnej kostrovej siete je predpokladana v dlhodobom ¢asovom horizonte a v Sirsej
spolupraci zainteresovanych samosprav a dalsich subjektov.

Hlavné vetvy kostrove;j siete cyklistickych tras su:

e Vetva A —EuroVelo 11, hlavna severojuzna os, prepdja regionalne centra Presov — Kosice

e Vetva B —Zemplinska — prepaja rekreaéné oblasti Zemplinska Sirava a Tokaj

e Vetva C — Gemerskd — prepaja oblasti Slovenského krasu a Slovenského raja — HrabuSice —
Betliar — Domica (je potrebné zmenit jej trasovanie v zaplavovom Uzemim, ako aj v Uzemi
navrhovanom na zaplavenie —vodna nadrz ,,Nadabula” pri Betliari)

e Vetva D — Hornddska — prepaja oblasti SpiSa a horného Abova

e Vetva E — Abovska — prepdja oblasti Kosic a Slovenského krasu

e Vetva F —Tokajska — prepojenie Kosic a Tokajskej oblasti

e Vetva G — Dolnozemplinska — prepojenie Tokaj - Kralovskochlmecky regidn — Ukrajina
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KOSTROVA SIET CYKLISTICKYCH TRAS KOSICKEHO KRAJA
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Obrazok 15 Kostrova siet cyklistickych tras KSK

Kazda vetva kostrovej siete cyklistickych komunikacii obsahuje cely rad ndvrhov a opatreni, ktoré je
potrebné zrealizovat, aby mohla byt cyklomagistrala dana do uzivania cyklistom. Zélezi na jednotlivych
samospravach &i roznych regionalnych zdruzeniach, do akej miery sa za¢nu aktivne venovat realizacii
cykloturistickej infrastruktury vo svojej oblasti. V dokumente ,Koncepcia budovania kostrovej siete
cyklistickych tras v KoSickom kraji (2017)“ st pre kostrovu siet opatrenia, ktora su nevyhnutné pre
zabezpecenie plynulosti cyklotrasy, zabezpelenie bezpecnosti cyklistov, zabezpecenie zjazdnosti
cyklotrasy, moZnosti vyznacenia cyklotrasy bez potreby dalSich stavebnych Gprav.

Pre dopravnych cyklistov st ddleZité najma spojenia medzi blizkymi sidlami, kde je mozné odakavat
pohyb ludi za pracou a sluzbami. NizSie uvedené obrdzky ilustruji potenciondlne moZnosti
cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov vo vztahu k 17 mestam v KSK. Pri tychto miestach je mozné
v pripade zatraktivnenia cyklistickej infrastruktiry ocakavat narast uzivatelov cyklistickej siete.

Kosice

Prepojenie Kosice ->Kosické Olsany

Prepojenie KoSice -> Hrasovik, Rozhanovce

Prepojenie KoSice -> Haniska

Prepojenie KoSice -> Sady nad Torysou, KoSicka Polianka

Prepojenie Kosice -> Mala Ida, Polov , Peres, Lorincik

Prepojenie Kosice ->Nizna Hutka

Prepojenie Kosice ->Valaliky, Ge¢a, Cafia (napojenie na kostrovu siet cyklistickych trds — vetva
Eurovelo 11 v KokSov Baksa)

Prepojenie Kosice ->Niznd Mysla (sucast kostrovej siete cyklistickych trds — vetva Eurovelo
11)

Prepojenie Kosice ->Druzstevnd pri Hornade (sucast kostrovej siete cyklistickych tras — vetva
Eurovelo 11)
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Moldava nad Bodvou

Prepojenie Debrad —> Moldava n. B.
Prepojenie Drienovec —> Moldava n. B.
Prepojenie Cedejovce —> Moldava n. B.
RoZnava

Prepojenie RoZfava -> Kruzna, Brzotin (cesti¢ka pozdiz toku Slana)
Prepojenie Rozriava -> Jovice
Medzev

Prepojenie po jestvujucich cestach Il. a lll. triedy

Dobsina

Prepojenie po jestvujucich cestach I. a lll. triedy

Spisska Nova Ves

Cyklocesticka Odorin —> Lieskovany —> EMBRACO (SNV) —> Harichovce
Prepojenie Spisska Nova Ves —> Novoveska Huta

Prepojenie Spisska Nova Ves —> Levoca, slbeh cyklocesticky s privdadzacom SNV lll. etapa
(1/82)

Prepojenie Arnutovce -> Smizany cyklocesti¢ka pozdiz 11/536 (1/82)
Prepojenie Spisska Nova Ves —> Spisské Tomasovce

Spisské Vlachy

Prepojenie Spisské Vlachy -> Vojkovce, Slatvina

Prepojenie Spisské Vlachy -> Olcnava (sucast kostrovej siete cyklistickych tras — vetva
Hornadska)
Krompachy

Prepojenie Krompachy -> Richnava -> Kluknava -> Stefanska Huta

Prepojenie Krompachy -> Kolinovce ->Zahura-> Olcnava lebo Spisské Vlachy (suéast kostrovej
siete cyklistickych tras — vetva Hornadska)
Gelnica

Prepojenie Gelnica -> Velky Folkmar
Prepojenie Gelnica -> Margecany
Secovce

Prepojenie Dargov -> SeCovce
Prepojenie Trnavka -> Se€ovce
Trebisov

Prepojenie TrebiSov —> Novy Ruskov

Prepojenie Trebisov —> NiZny Zipov, Zemplinska Nova Ves
Prepojenie TrebiSov —> Hran, Zemplinske Hradiste
Prepojenie TrebisSov —> Vojcice

Strazske

Prepojenie Strazske —> Brekov
Sobrance

Prepojenie Sobrance —> Kristy, Orechova, Nizna Rybnica - pozdi? kanalu Velké Revistia -
BeZovce
Prepojenie Sobrance —> Horna
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Velké Kapusany
Prepojenie osada Ortov — Cierne pole -> Velké Kapusany
Prepojenie osada Budince —> Velké Kapusany

Kralovsky Chimec
Prepojenie Kralovsky Chimec —> Pribenik (Ucelova komunikacia s cestou I11/3698 od
krizovatky 111/3690 x 111/3698 v Kralfovskom Chimci)

Prepojenie Kralovsky Chimec —> Maly Hores (Ucelova komunikacia s cestou 111/3690 od
krizovatky 111/3690 x 111/3698 v Kralovskom Chimci)

Prepojenie Kralovsky Chlmec —> Svatuse

Prepojenie Kralovsky Chimec — Bac¢ka (pozdi? cesty 1/79)

Cierna nad Tisou
Prepojenie Biel — Backa (priechod cez kolaje)

Slovenské Nové Mesto

Prepojenie Slovenské Borsa -> Bara

Prepojenie Slovenské Nové Mesto -> Mala Trna

Prepojenie Slovenské Nové Mesto -> Vini¢ky, Bor$a pozdiz toku Rofiava

Michalovce

Prepojenie Michalovce v smere k sidlam Vinné, Vinné - Horka, Kaluza, Klokocov, Kusin, Jovsa,
Hnojné, Zavadka, Lucky, ZaluZice s vyustenim pri vypustnom kanali (sucast kostrovej siete

cyklistickych tras — vetva Zemplinska)

Opatrenia pre cyklodopravu vo vztahu k verejnej doprave

Odporuca sa vytvarat podmienky na zlepSovanie pristupu cyklodopravy k systémom verejnej dopravy
(Bike and Ride systém) najma na Zeleznicnych staniciach a zastavkach. Napriklad Cestice, Streda nad

Bodrogom a pod.
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Obrazok 16 I1zolinia vo vzdialenosti 5 km znazoriujuca potenciondlne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov KoSiciach
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cyklo vstupy do miest
we cesty 1., II. a III. triedy

== smery vstupu do miest

=== navrhované opatrenia

[ | kompaktné zastavené uzemie miest
™7 isochrona 5 km

Obrazok 17 Izolinia vo vzdialenosti 5 km znazoriujica potenciondlne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov v Moldave n. B. a Medzeve

Mo B R e SEDERTOTED M . s 162



Integrovany regionalny
operacny program

MINISTERSTVO
PODOHOSPODARSTVA

= |= KOSICKY
Il 2% SAMOSPRAVNY

qQ il A ROZVO]A VIDIEKA =‘ = KRA
5 2014 - 2020 SLOVENSKE] REPUBLIKY J
B P cyklo vsthpy do miest
> S~ === cesty I, II. a IIL triedy "
A e ==& smery vstupu do miest
”/bV{ === navrhované opatrenia |
// || kompaktné zastavené uzemie miest
// Rusk ™l isochrona S\km |
// \\
/ j
— / . y \\‘.;:'. > ’
’I ~—— \ /I " 4
| Gajdes Nizn Rybnica |I
I, =L \ Priekcpa /
I
iy ]
I ] _ ]
\ /
\ I
\‘ ion'lbla
1 » II -l
“ Bunkovce A / 3
\\ r / Koromla
\ i
\ /i y
né R!m!h’\ \\.\ / v i
N Ovo‘chov;/ )
\ y .
\, 7 ¥ Husak /
N\ 7\ ’ N ’
~ 7 N v
ind Polianka N A /// \ B ‘./ ) J
\\\ v = ! a9
Svatus \‘\—- _f-b’” s o
e —— Callrs WeKain - - ' 4
Obrazok 18

Izolinia vo vzdialenosti 5 km znazornujiuca potencionalne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov v Sobranciach
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Obrazok 19

Izolina vo vzdialenosti 5 km znazornujuca potencionalne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov v Strazskom
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Obrazok 20 Izolinia vo vzdialenosti 5 km znazornujiuca potencionalne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov v Michalovciach
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Obrazok 21 Izolinia vo vzdialenosti 5 km znazornujica potencionalne moznosti cyklodochadzky pre

dopravnych cyklistov vo Velkych Kapusanoch
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Obrazok 22 Izolinia vo vzdialenosti 5 km znazornujiuca potencionalne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov v Kralovskom Chimci a Ciernej nad Tisou
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Obrazok 23 I1zolinia vo vzdialenosti 5 km znazornujica potenciondlne moznosti cyklodochadzky pre

dopravnych cyklistov v Slovenskom Novom Meste
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Obrazok 24 Izolinia vo vzdialenosti 5 km znazoriujica potenciondlne mozZnosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov v RoZiiave
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Obrazok 25 Izolinia vo vzdialenosti 5 km znazornujiuca potenciondlne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov v Spisskej Novej Vsi
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Obrazok 26 Izolinia vo vzdialenosti 5 km znazornujiuca potencionalne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov v mestach Gelnica, Krompachy a Spisské Vlachy
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Obrazok 27 Izolinia vo vzdialenosti 5 km zndzornujiuca potenciondlne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov v Dobsinej
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Obrazok 28 Izolinia vo vzdialenosti 5 km znazorfiujuca potenciondlne moznosti cyklodochadzky pre

dopravnych cyklistov v mestach Secovce a Trebisov

Na zaver je mozné skonstatovat, Zze vzhladom na krajskd dopravu cyklistov by mali byt budované
predovsetkym prepojenia medzi mestami a blizkymi obcami, kde je najvacsi potencial pre dopravnych
cyklistov. Rovnako doleZitd je postupnd realizacia kostrovej siete, ktord ma medzikrajsky
presah zabezpecujuc v niektorych Usekoch vyborné prepojenie pre dopravného cyklistu. NemoZno
opomenut budovanie suvisiacej cyklistickej infrastruktiry (stojany, Uschovne, do budtcna nabijacie
stanice atd’) tak, aby v pripade ndrastu cyklistickej dopravy nedoslo ku kolapsu napr. s odkladanim
a nabijanim bicyklov.
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13 PeSia doprava

Ako bolo uvedené v Casti Analyzy, pesia doprava nie je v ramci krajskej dopravy prakticky vobec
vyuzivana. PeSou dopravou su najviac vykondvané cesty, ktoré sa uskutocnuju v ramci sidiel, pripadne
ako dochdadzka od verejnych dopravnych prostriedkov. V ramci kraja je mozné riesit najma oblast
bezpeénosti chodcov vo vztahu ku krajskym komunikaciam.

Samotné projekty na krajskej Grovni by mali vznikat najma na zaklade Uzkej spoluprace s miestnymi
samospravami, od ktorych by mali prichadzat podnety a navrhy.

VSeobecne je mozné na krajskej urovni zlepSovat podmienky prieéneho pohybu chodcov a znizovat
rizika nehdd na cestnych prietahoch. NajcastejSie sa pouzivaju vloZzené stredové ochranné ostrovcéeky
a vysunuté chodnikové plochy v krizovatke aj v medzikrizovatkovom priestore, ktoré umoZriuju
pohodlny a bezpeény priecny pohyb chodcov cez upokojend komunikaciu. VloZzené ostrovéeky
v medzikrizovatkovom Useku cestného prietahu sa umiestiuju do taZiska tras priecnych cielovych
a zdrojovych pohybov chodcov v danej oblasti. Nevhodné umiestnenie ostrovceka znizuje bezpecnost
cestnej premavky a jeho funkéné a prevadzkové vyuzitie.

Zo strany miest a obci je nevyhnutné budovanie chodnikov v pripadoch, ked Uplne chybaju a nie je
vytvoreny bezpecny spbdsob dostupnosti zastdvok verejnej dopravy. Tato absencia zakladnej
infrastruktiry negativnym spOsobom ovplyviiuje mobilitu obyvatelstva v prospech individudlnej
automobilovej dopravy.

V pripade kriZzovatiek so svetelnou signalizaciou je Ziaduce zo strany kompetentnych realizovat zmeny
v prospech pesej dopravy, aby sa tieto miesta nestavali bariérou pre udrzatelné druhy dopravy.

Zaroven sa odporuca podporovat opatrenia na upokojovanie dopravy pri vjazde do intravilanov obci
a na miestach s ¢astym vyskytom chodcov a cyklistov.
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14 Inteligentné dopravné systémy

Zakladny navrh architektury IDS a poziadaviek na prvky ITS vychddza z nasledujuceho zadania
zaddvatela: “Studia by mala identifikovat zékladnu architektiru a poZiadavky na inteligentné dopravné
systémy, ktoré podporia ciele a politiku kraja a budud vhodné pre udrzatelnd mobilitu, ¢i uz vo verejnej
doprave (AVL — uzivatelsky informacny systém, integrovany a technologicky pokrocily systém predaja
cestovnych listkov, atd"), alebo aj v cestnej premavke a pri parkovani (TMS, VMS, PMS, atd’.) s osobitym
zretelom pre informdcie uzivatelov (pred a pocas jazdy) a ochranu/bezpecénost zabezpecujicu dobru
Uroven sluzieb a efektivitu pre celt dopravnu siet.”

14.1 Zakladna architektdra IDS

Zo skusenosti zahrani¢nych a domacich integrovanych dopravnych systémov vyplyva, Ze najvyssia
miera atraktivity integrovaného dopravného systému je urcovana kvalitou sluZieb. Atraktivita IDS
a Uroveri poskytovanych sluzieb méze byt napifiana kvantitativnymi parametrami (velkost a rozsah
IDS, pocet integrovanych liniek, dopravcov, pocet spojov na jednotlivych linkach, atd’.) a kvalitativnymi
parametrami (tarifa, odbavovaci systém, prestupné vazby, dostupnost informacii, presnost dopravy,
Cistota dopravnych prostriedkov, dodrziavanie Standardov kvality, bezpec¢nost a pod.).

Integrované dopravné systémy su rozvijané predovsetkym v ramci mestskych aglomeracii. Pre
podporu dopravnej obsluznosti velkych uzemi su sluzby integrovanych dopravnych systémov verejnej
dopravy spravidla riadené ¢innostou koordinatora IDS.

Funkciou koordinatora je naplfianie strategickych cielov v rovine kvalitativnych a kvantitativnych
parametrov, pre riadenie IDS je nevyhnutne nutnd jeho silnd pozicia. Koordinator by mal dplne
jednoznacéne uréovat stratégiu rozvoja IDS, urcovat rozsah vykonov v rdmci IDS, garantovat jednotnu
tarifu a zaistovat dostatok dostupnych informacii o IDS. V zdujme koordinatora je takisto zaistovanie
kontroly v rdmci IDS.

Cely rozsah kvalitativnych parametrov IDS vsak koordinator nezaistuje priamo, pretoZe su
bezprostredne zavislé na Urovni sluZieb zUc¢astnenych dopravcov (napr. presnost dopravy, garancia
prestupnych vézieb, Cistota dopravnych prostriedkov, standardy kvality a bezpec¢nost). Vo vacsine IDS
je jedinym nastrojom koordindtora pre zaistenie tychto parametrov Specifikacia kvalitativnych
parametrov a pripadnych sankcii vo zmluve s dopravcom.

Garancia a skutocné dodrziavanie prestupnych vazieb je jednym z kvalitativnych parametrov IDS. Tato
¢innost je, ale v internej kompetencii dopravcov a ich dispecingov. V materidloch koordinatora budu
definované povinnosti pracovnikov jednotlivych dopravcov vo vztahu k zaisteniu garancie nadvaznosti
jednotlivych liniek v prestupnych uzloch. Takto definované parametre budu zakladnymi atribdtmi
riadenia IDS a dispecing koordinatora bude sluzit predovsetkym pre dohlad ich dodrZiavania, vratane
ich sankcionovania a k rieSeniu pripadnych spornych situacii v oblasti prestupov medzi jednotlivymi
dopravcami.

Navrhovanu koncepciu funkénosti koordinatora IDS Vychod znazornuje principidlny obrazok 29.
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Koordindtor IDS Vychod Ponuka dopravy — Dopravcovia

Dopravny podnik ZSSK

Koordinator IDS je zodpovedny za prepravné
mesta KoSice

vykony, respektive kvantitativne ukazovatele
prepravy a vysku trzieb. Koordinator IDS
rozhoduje o organizacii dopravnych vykonov Dopravny podnik VLD
a o vyske a Strukture cestovného. mesta PreSov Dopravcovia

MHD — Mestska hromadna

Dopyt po doprave
doprava

Mesto Kosice Kosicky samospravny kraj VLD — Verejna linkova doprava

IDS — Integrovany dopravny
Mesto PreSov PreSovsky samospravny kraj systém

Obrazok 29 Koncepcia funkénosti koordinatora IDS Vychod

14.1.1 Controlling verejnej dopravy

Nastrojom udrzatelného rozvoja dopravy je planovanie a riadenie rozvoja systému verejnej dopravy
stalym rozSirovanim systému IDS. V tejto oblasti sa pouziva pojem ,,Controlling verejnej dopravy”.

Vlastny controlling ma tri zakladné Urovne:

e Planovacia — spravidla je sucastou rozvojovych Uzemnych planov, vo vztahu k dopravnej
obsluznosti ide o planovanie jednotlivych liniek tak, aby boli obsliZzené vyznamné centra
regionu, priemyselné zény, spolocenské a turistické centra atd. DéleZitou poZiadavkou tejto
urovne je tiez optimalizacia, modernizdcia vystavby dopravne] infrastruktiry, dopravnych
terminalov a prestupnych uzlov.

e Organizacna — je podporou prakticke]j realizicie dopravy, mdzeme ju prirovnat k osadzaniu
dopravnych znaciek pri cestach. Vo vztahu k dopravnej obsluznosti ide o podporu planovania
jednotlivych spojov, liniek roznych dopravcov a dopravnych odborov, planov cestovnych
poriadkov, respektive grafikonov. Ide tiez o organizaciu platieb vIDS, tvorbu zmlav
s dopravcami, kontrolu plnenia atd.

e Operativna — prakticka realizécia riadenia dopravy v IDS. Vo vztahu k dopravnej obsluznostiide
o sledovanie:

o plnenia grafikonov, respektive cestovnych poriadkov,
o obsadenosti jednotlivych spojov,

o trzieb a nakladov

o atd.

Dalej ide o poskytovanie aktudlnych informécii cestujicej verejnosti. Typickym prikladom riedenia
»operativy” je rieSenie vplyvu Ucinkov nepriaznivych situdcii, ako su napriklad dopravné zapchy,
nezjazdnost ciest, nehody a dalsie mimoriadne situdcie ovplyvriujuce plynulost dopravy.

Urovne controllingu verejnej dopravy zobrazuje obrazok 30.
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Planovacia
uroven

Organizacna uroven

Operacna Uroven

Dopravny prostriedok, prestupny uzol,
dopravna infrastruktira

Obrazok 30 Controlling verejnej dopravy — zakladna architektura telematiky vo verejnej doprave

Kazda z tychto uUrovni je podporovana aplikaciami dopravnej telematiky. Nadstrojom vlastnej realizacie
regionalnej dopravnej politiky si abudd investicie do dopravnej infrastruktury, infrastruktury
terminalov, technickych systémov dopravnych ciest, ale tiez dotacnd politika dopravcom pre
zabezpecenie garantovanej dopravnej obsluznosti sledovanim zavedenych standardov kvality.

Verejnd doprava je dnes podporovand réznymi stupfiami Statnej spravy, Uzemnej samospravy a ich
rozpoctami. Rozklad poziadaviek jednotlivych Urovni controllingu verejnej dopravy a ich technickych
nastrojov je zdkladom koncepcného a efektivneho rieSenia rozvoja dopravy a dopravnej infrastruktury
v regiénoch.

Nasledne je uvedend principidlna architektura controllingu verejnej dopravy jednotlivych udrovni
s uvedenim vézieb, ktoré by mal buddci systém zahfnat.

Uzemny Ciele ciest Prepravné Vonkajsie Socialny a technologicky
rozvoj v Uzemi prady vazby vyvoj apod.

Controlling verejnej dopravy — Planovacia Uroven

Koordinator IDS Vychod

Plan liniek N&vrh cestovnych BEINE
verejnej dopravy poriadkov a grafikonov vystupy

Obrazok 31 Principy informacnych vazieb v planovacej trovni controllingu
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Controlling verejnej dopravy — Riadenie operativy

Dispecing koordinatora IDS Vychod

Informacie o polohe Informacie Informacie
dopravnych z odbavovacich uzivatelom
prostriedkov systémov

Obrazok 32 Principy informacnych vazieb v operativnej trovni controllingu

14.2 Zakladna architektdra ITS

Spracovanie modelu architektury ITS, oblasti alebo dopravného systému (IDS) je komplexnym
problémom. Pre spracovanie je potrebné definovat a uréit vychodiskové parametre. Je potrebné
presne vymedzit model z uZivatelského hladiska a k nemu priradit vazby na ,okolie”. Z pohladu
architektury ITS zahffia pojem ,okolie” mnoZinu systémov, subsystémov a aplikacii s organizaciami
priamo alebo nepriamo spatych s dopravnym systémom rieSenej oblasti.

Na nasledujucom obrazku je uvedeny navrhnuty systémovy model ITS architektiry IDS Vychod. Model
je navrhnuty optimalne sohladom pre potreby danych regidnov krajov arovnako pre potreby
dotknutych miest. Vzhfadom ku komplexnosti ndvrhu je realizacia rozdelend do dvoch horizontov:

- kratkodoby — predpokladana realizacia do 3 rokov
- strednodoby — predpokladana realizacia 3 — 5 rokov
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Dohladoveé

systém .
Dohladové v v Koordinator Manazment

Poskytovanie Databaza )
mestskych

systémy e IDS Uzemnej
. policii , ’
Policie SR o Vychod samospravy
v KoSiciach a

dopravnych architektury

informacii ITS

Presove

A 4

Dispecingy dopravcov
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Senzory (snimace informdcii) a spinacie aktory (vykonné prvky) dopravnych prostriedkov,
dopravnych ciest, dopravnych uzlov a terminalov, parkovacich terminalov, atd.

Kratkodoby horizont Dlhodoby horizont

Obrazok 33 Systémovy model ITS architektury IDS Vychod

Ostatné vazby na ,Okolie” mézu tvorit napr. viazby na elektrodispedingy a dispedingy meniarni
dotknutych miest v ramci IDS Vychod atd.

Nasledujuci obrazok 34 vyjadruje postavenie dispecingov jednotlivych dopravcov integrovanych
v systéme IDS Vychod.
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Controlling Koordinatora IDS Vychod GIS (Geograficky informacny systém)
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Inteligencia vozidiel Vozidla udrzby Obchodné centra Radice krizovatiek
Informacie pre cestujucich Parkoviska Vyrobné podniky Obrazové
Prestupné uzly Kamery Inteligencia informacie z kamier
Informacné tabule Meteorologické vozidiel Informdcie
Odbavovacie systémy hlasenia Informécie pre o premavke
Informacie zamestnancom Internet uzivatelov (hustota premavky,
Atd. Atd. Internet rychlost, atd)
Atd". Informacné tabule
Kratkodoby horizont Dlhodoby horizont
Obrazok 34 Princip informaénych vazieb modelu architektury IDS Vychod

Sluzby dopravnej telematiky moZno definovat ako pracu sinformaciami, ktorych nositelmi su
jednotlivé aplikacie, subsystémy a systémy ITS, ktoré podporuju ¢innost celého dopravného retazca®.
Doprava vsak vyznamne zasahuje a ovplyviiuje pozitivne alebo negativne Zivot celej spolo¢nosti. Preto
sa od architektury ITS dopravného retazca ofakdva zabezpelenie vazieb na priamych uzivatelov
dopravnych procesov ako su napriklad vodici, cestujuci a ,,okolie” dopravného procesu.

Z vysSie uvedeného obrazka je zrejmé, Ze v oblasti informacnych vazieb je navrh IDS pomerne
komplexnym problémom. Aby bol systém IDS dostatocné velky a efektivny, je treba dalej v dlhodobom
horizonte zaistit aj uvedené informacné vazby na:

1 Objekt prepravy, mobilny prostriedok, dopravna cesta, dopravny terminal.
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- Dopravné ustredne?, ktoré zaistuju dohlad nad dopravnou situdciou v redlnom ¢ase, zaistuju
riadenie dopravy (napr. pomocou riadenia CSS®) a rovnako zaistuju zber déat a poskytovanych
informdcii.

- DispeCingy spravy komunikacii, ktoré maju za ucel spravovat, udrziavat a opravovat
prevadzkovanu dopravnu cestnu infrastruktdru, ktord zahfia predovsetkym cesty II. alll.
triedy, miestne a vybrané ucelové komunikacie na izemi miest a obci vnutri IDS. Sucastou tejto
infrastruktdry je aj upokojovanie dopravy. Predmetom dcinnosti je napr. poskytovanie
informacii pre uzivatelov ITS sluzieb ako su informacie o volnych parkovacich miestach,
informacie o hustote premavky na vybranych Usekoch ciest atd".

- Ostatné vazby na ,Okolie”, ktoré moézu zahffat vazby na spravcu Zelezniénej dopravnej
infrastruktdry vnatri IDS, spravcu siete dialnhic a rychlostnych ciest a siete ciest I. triedy, ale aj
vizbu na telematiku dialniénych tunelov v rdmci IDS (tunely na D1, Bérik, Sibenik, Branisko,
realizovany PreSov, na R4 vyhladovo Biko$ a Okruhliak), atd.

- Dispecing City Logistiky, ktorého ciefom je minimalizacia frekvencie pohybu zasobovacich
vozidiel v centre mesta, a tym aj minimalizacia ekologickej zataze. Nastrojom City Logistiky je
najma konsolidacia zasielok v mieste prekladiska arozvoz konsolidovanych zasielok podla
zmluvnych ¢asovych planov.

14.3 Odbavovaci a informacny systém

Zakladnym atribdtom tvorby IDS okrem jednotnej tarify a jednotného cestovného poriadku je jednotny
cestovny doklad. Standardizovany elektronicky cestovny doklad predstavuje velmi vhodny néstroj,
ktory prispeje k naplneniu skutoénej podstaty integrovaného dopravného systému. V rdmci IDS je
nutné integrovat platobné systémy jednotlivych dopravcov, aby cestujlci nemusel pouZivat niekolko
kariet roznych dopravcov, ale stacil mu jediny platobny nastroj.

Papierové cestovné doklady su postupne nahradzané novymi technoldgiami. Stédle CastejSie sa zacinaju
vyuZivat nové systémy platobnych kariet, ktoré zaroven umozriuju sledovat obsadenost dopravnych
prostriedkov, spojov alebo liniek. Cestovné je odcitané pri vstupe alebo vystupe z dopravnych
prostriedkov a Udaj je zaroven spracovany pre vyuctovanie cestovného dopravcovi, pripadne pre dalsie
vypolty. V regionalnych integrovanych systémoch mozno zlucit elektronické platby cestovného
jednotlivych dopravcov do jediného systému alebo pri rozsireni funkcie karty aj platby pri ostatnych
sluzbach.

14.3.1 Elektronicky platobny systém

Zakladnym stavebnym kamernom systému je centralna databaza, ktora riesi problematiku platobnych
nastrojov v priebehu celého Zivotného cyklu, od vydania kariet, cez prevadzanie transakcii a dobijanie
az po blokovanie karty pri strate alebo odcudzeni. Tento zdkladny systém musi zaistovat pracu vsetkych
predplatnych miest a ukladat Udaje do centralizovanej databazy v redlnom case. Do tejto databazy
prichddzaju aj udaje z vozidiel o platobnych transakcidch aich spracovanie prebieha v pravidelnych
intervaloch. Funkéna architektira systému je znazornend na obrazok 35.

2 Tyka sa to predovsetkym velkych miest v ramci IDS ako napr. KoSice, PreSov, pripadne dalsich.
3 Cestna svetelnad signalizacia ,semafor”.
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Nezavisly audit Vlastnik centralnej databazy Clearing (rozuctovanie trzieb)
(sprava, zabezpecenie, registracia)

Certifika¢na autorita Centralna databaza

Dopravcovia Poskytovatelia
sluzieb
Dodavatelia
odbavovacich

Zariadenia vo Predaj, rusenie a Prepravna
vozidle dobijanie kariet kontrola

a platobnych
systémov

Cestujuci

Obrazok 35 Funkéna architektura odbavovacieho kartového systému (bezkontaktna cipova karta)

Spbsob spracovania je zavisly na type karty (zakladnd, Studentska atd’) a tarife (Cas, z6na, prejdena
vzdialenost atd.) Pri spracovani mozno takisto zaviest rézne zvyhodriujice programy, ktoré si zname
napr. z obchodnych retazcov. Vysledkom je kvalitny marketingovy nastroj, ktory ma potencial prilakat
cestujucich do verejnej osobnej dopravy.

Integraciu verejnej osobnej dopravy je nutné riesit na Urovni mestskej, primestskej a medzimestskej
dopravy, vo vsetkych pouzivanych druhoch dopravy. K tomu treba vytvorit systém zberu potrebnych
dat zjednotlivych vozidiel vsetkych dopravcov a predajnych miest v dopravnych a ostatnych
subjektoch a centralne ich spracovat. Pre jednotlivych dopravcov a dalSich poskytovatelov sluzieb
v jednotnom platobnom systéme je nutné vytvarat podklady pre clearing trzieb. Zaroveri mozno
spracovat Statistiky transakcii, ktoré znazorriuju dopravné vykony alebo platby z jednotlivych kariet.
Bezpeclnost systému musi byt na vysokej trovni, aby konkrétne data boli dostupné len pre poverenych
uzivatelov. Kvalita spracovania nesmie byt v rozpore s uétovnymi pravidlami a ohrozovat konkurenéné
prostredie na dopravnom trhu v rdmci integrovaného dopravného systému. Déveru v spravnost celého
systému pre vsetky zucastnené subjekty moézZe zaistit len nezavisly audit na vsetkych urovniach
transakcii.

Nasledne su zhrnuté zakladné poziadavky na funkéné vlastnosti navrhovaného platobného systému
odbavovacieho systému IDS Vychod. Platobny systém musi umoznit tieto funkcionality:

- Nakup jednotlivych elektronickych cestovnych listkov prostrednictvom akychkolvek
kreditnych a debetnych bezkontaktnych Cipovych kariet, pripadne bezkontaktné Cipové karty
vyddvané IDS Vychod*, respektive jednotlivymi dopravcami. Vsetky odbavovacie termindly
musia akceptovat bankové karty aj karty IDS Vychod. Tieto odbavovacie terminaly nebudu

4 Cipové karty IDS Vychod pre dlhodobé cestovné doklady je mozné nahradit, pripadne doplnit
o mobilnd aplikaciu, ktora bude sluzit k obstaraniu cestovného dokladu, evidencii tohto cestovného
dokladu a takisto ku sledovaniu platnosti tohto cestovného dokladu.
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vydavat papierové cestovné listky a cestujuci bude preukazovat nakup cestovného
bezkontaktnou ¢ipovou kartou.

- Dokupenie elektronickych cestovnych listkov, cestujuci so svojou kartou IDS Vychod bude
méct pre spolucestujliceho, batozinu alebo zviera dokupit elektronicky samostatny cestovny
listok.

- Nakup dlhodobych éasovych cestovnych listkov, ku karte IDS Vychod bude mozné zakupit
elektronicky kupdén pre akékolvek tarifné zény v ramci IDS Vychod. Elektronické kupdny,
s platnou zénou v mieste nastupu, zakipené ku karte nebude nutné prikladat pri nastupe do
vozidla k odbavovaciemu terminalu.

- Funkcia Check-in — priloZenie bezkontaktnej Cipovej karty pri nastupe k ¢itacke odbavovacieho
terminalu.

- Funkcia Check-out — priloZzenie bezkontaktnej Ccipovej karty pri vystupe k Ccitacke
odbavovacieho terminalu.

- Funkcia Check-in-out — priloZzenie bezkontaktnej Cipovej karty pri nastupe aj pri vystupe
k ¢itacke odbavovacieho terminalu.

- Bezkontaktna Cipova karta IDS Vychod musi byt vzajomne uznavana vsetkymi dopravcami IDS
Vychod, s. r. o..

- Moinost obstarania elektronického cestovného listka prostrednictvom odbavovacieho
termindlu vo vozidle.

- Funkcia elektronickej penfiazenky pri Cipove] karte IDS Vychod — elektronickd penazenka je
platobny nastroj, ktory je prepojeny s bankovou platobnou kartou cestujuceho. Vdaka
elektronickej penazenke sa obchodnik nedozvie detailné Udaje o klientovi. (NajzndmejSou
svetovou elektronickou penazenkou je Pay Pal.)

- Vkladanie penazi do elektronickej pefiazenky bude umoZnené prostrednictvom e-shopu
vydavatela karty, na predajnych miestach casovych cestovnych listkov a vo vozidlach
dopravcov, pripadne aj inak.

- Funkcia automatického pocitania cestovného: cestujlci nebude musiet poznat tarifu ani cenu
cestovného dopredu. Pri nastupe prilozi kartu povinne (check-in), pri vystupe (check-out)
nepovinne a odbavovaci systém pre neho spocita optimalne cestovné z pohladu cestujiceho
(optimalizacia ceny cestovného dokladu podla uskutocnenych prestupov, atd.).

- Funkcia tzv. Capping — obmedzenie denného cestovného. Cestujluci vdaka tomu nikdy
nezaplati viac ako je cena denného cestovného listka. Systém pre cestujliceho vypocita vidy
najvyhodnejSie cestovné a pokial by cestujuci pocas sluzobného dra (03:00 — 02:59 dalSieho
dna) prejazdil v sucte viac ako je hodnota denného cestovného listka, budu jazdy presahujice
tuto cenu vidy zadarmo.

14.3.2 Informacny systém v IDS

Zakladnym principom IDS je nielen jednotny regiondlny dopravny systém zaloZeny na preferencii
nosnej kolajovej dopravy a jednotny prepravno-tarifny systém, ale aj jednotny informacny systém pre
cestujucich. NiZsie je uvedené funkéné rozdelenie pouzivanych informacnych systémov.

Mo B R4 G SRR M A 1 178



Integrovany regionalny
operacny program

E MINISTERSTVO = |= KOSICKY

PODOHOSPODARSTVA I 5% SAMOSPRAVNY
A ROZVOJA VIDIEKA Y KRA]
SLOVENSKE] REPUBLIKY

14.3.2.1 Vndtorny informacny systém
Sldzi na:

pripravu a tvorbu cestovnych poriadkov, t. j. grafikonu, zastavkovych cestovnych poriadkov,
vozidlovych cestovnych poriadkov, dispecerskych cestovnych poriadkov atd’.

riadenie dopravy — t. j. poskytovanie podpory dispecerskému riadeniu dopravcu, sledovanie
vykonov vozidiel, zabezpecéovanie kontrolnej a riadiacej ¢innosti atd.

kontrolu avyhodnocovanie prevadzky, t. j. sledovanie plnenia stanovenych vykonnych
parametrov atd.

14.3.2.2 Vonkajsi informacny systém
Sluzi pre cestujucich a potencionalnych cestujicich a ma poskytovat informacie pred planovanou
cestou a v priebehu cesty, a to napr.:

zastavkové cestovné poriadky, vyvesky, letaky,

knizné cestovné poriadky,

vyddvanie vreckovych cestovnych poriadkov,

plany, schémy,

ostatné materialy,

elektronické informdcie,

internet (WiFi v dopravnych prostriedkoch a terminaloch),
mobilnd aplikacia umozZiujdca vyhladavanie spojeni a sledovanie aktualnych informdcii
o prijazde atd. (napr. pripravovany projekt OPEN DATA),
ZIS (zastavkovy informacny systém),

virtualne tabule na zastavkach,

osobné informdcie,

informacné strediska,

infolinka, dopravny personal,

atd.
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15 Zhrnutie navrhovej Casti

V navrhovej Casti boli na zdklade dat ziskanych prostrednictvom prieskumov a pocas zberu dat, ich
analyz, vysledkov dopravného modelovania aj z vystupov z pravidelnych rokovani pracovnej skupiny
formulované zakladné problémy a potreby dopravného sektora v KoSickom samospravnom kraji.

Ako hlavné problémy boli oznacené tieto zistené a ddtami odobrené skutoc¢nosti:

e Na uzemi Kosického samospravneho kraja eSte len vznikaju prvé kilometre dialnic.

e Dialnica D1 prechadzajuca cez Spis vbbec nerieSi prepojenie okresov SpiSska Nova Ves
a Gelnica.

e Stavebny stav krajskych ciest nie je z dovodu pomalej obnovy dobry a cesty sa zlepsuju len
pomaly.

e V Kosickom kraji budu tvorit okrem planovanych dialnic kostru cestnej siete cesty Il. triedy, ich
dopravno-technické riesenie tomu vsak vobec nezodpoveda.

e Do ciest I. triedy sa neplanuju takmer Ziaden investicie a na modernizacie ciest Il. triedy nie je
dostatok prostriedkov.

e Cestnd siet je v niektorych miestach, a to aj v nevelkej vzdialenosti od Kosic, nedostatocne
vyvinutd, avSak kraj nemad prostriedky na dobudovanie siete.

e Kapacita ciest v okoli Kosic, ako aj kapacita parkovania v centre Kosic su vycerpané.

e Parametrami kvalitné Zeleznicné trate su v zlom stavebnom stave.

e Riadenie prevadzky Zeleznic ako aj metdda udrzby trati vyZzaduju modernizaciu.

e VyuZitie Zelezni¢nych trati je okrem trate ¢. 180 a Ciasto¢ne €. 188 velmi nizke.

e Objednavatel vykonu na Zeleznici nepontka sluzby podla potencidlneho dopytu, pozdiz
Zeleznic dodavaju dopravnu obsluznost takmer vsade prevaZzne autobusy.

e Kvalita sluzieb na Zeleznici je velmi nevyrovnand a vplyvom casti vozidlového parku, ktora je
velmi zastarand, su ocakavania aj dopyt cestujicich obmedzené.

e Primestska autobusova doprava je nastavena na aktudlny dopyt a neponuka sluzby mimo
obdobia silného dopytu.

e Velmi prepracovany systém cestovnych poriadkov je pre obcasného uZivatela nedostatocne
prehladny a v niektorych pripadoch z dovodu absencie koordinacie autobusovych liniek
susednych krajov aj neefektivny, ¢o vSéak mozu vyriesit a Casto aj riesia prehladne spracované
mobilné aplikacie s cestovnymi poriadkami.

e Uplne absentuje spoluprdca systémov mestskej hromadnej dopravy s primestskou
autobusovou dopravou.

e Dopravcovia MHD dodavaju cast sluzby duplicitne s primestskou dopravu a neponukaju
pritom konkurencieschopné sluzby ani na hlavych reldciach v mestach.

e Verejnd doprava vmestich aokoli neponuka atraktivhu alternativu kindividudlnej
automobilovej doprave, orientuje sa skoér na socidlne potreby.

e Cyklisticka doprava zostava na okraji zaujmu, obmedzenu podporu dostdva iba v mestach a na
cykloturistickych trasach.

e Najtazsou bariérou pre cyklistov z vidieka st vstupy do vaésich miest, kde su pretazené cesty
a neexistuje infrastruktara pre cyklistov.
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Na zaklade zistenych problémov boli na obdobie do roku 2050 navrhnuté tieto hlavné opatrenia
rozdelené do scendrov Bau a Do all 2025, 2030, 2040 a 2050.

e Vystavba kompletnej siete Stvorpruhovych dialnic a rychlostnych ciest v poloviénom profile.

e Presadenie celkom zmeneného spésobu napojenia okresu SpisSskd Nova Ves a Gelnica na
dialnici D1 privadzaémi 1/82 a novou cestou pozdi? 11/536.

e Vybudovanie obchvatov na cestach 1/18, 1/67 a |/79.

e Doplnenie niekolkych chybajucich cestnych prepojeni lll. triedy najma pre fungovanie verejnej
dopravy.

e Vybudovanie obchvatov na cestdch Il. triedy v Usekoch s intenzitami dopravy nad 5 tis. vozidiel
denne vo vyhlade.

e Modernizacia hlavnych Zelezni¢nych koridorov a uzlov.

e Posilnenie pravidelnej rychlikovej Zelezni¢nej dopravy a jej prevadzkovanie v takte 30 — 60 min.

e Postupné zasadné navySenie vykonov regiondlnej Zelezni¢nej dopravy na takt 15 — 60 min
v Spickach.

e Zavedenie regionalnych expresov ako zakladného prvku pre cesty na dlhSie vzdialenosti v kraji.

e Vybudovanie termindlov vlak-bus na vSetkych vyznamnych Zelezni¢nych staniciach.

e Vybudovanie termindlov bus-bus podla schvalenej stratégie s postupom rozvoja integracie
dopravy.

e Zavedenie IDS Vychod do kazdodenne] praxe postupnym rozvojom z troch centier.

e Zriadenie kontaktnych centier IDS vychod.

e Zavedenie moderného odbavovacieho systému a aplikdcie pre poskytovanie informdcii
a predaj cestovnych listkov.

e Starostlivda koordinacia obsluznosti KoSického a PreSovského kraja.

e Zavedenie novych priamych rychlych autobusovych liniek v takte medzi KoSicami, Roznavou,
Trebisovom, Michalovcami, SobrancamOP 26 ZDi, Velkymi Kapusanmi a Kralovskym Chlmcom
v takte 30 — 120 min.

e Postupné usporiadanie liniek v spoluprdci s poslinenou Zeleznicou zabezpecujucich
obojstranny zvoz do spadovych centier do systému liniek s taktom 30 — 60 min. v dopravnych
$pickach.

e Obmedzenie autobusovej dopravy tam, kde sa posilni Zelezni¢na doprava.

e Nastavenie efektivneho systému zvozov do spddovych center previazaného so Zeleznic¢nou
dopravou, mestskej dopravy KoSic a priamymi rychlymi autobusovymi linkami.

e Hladanie optimalnej formy alternativnej obsluhy v oblastiach, kde je dopyt nizky pre efektivnu
obsluhu autobusovou dopravou.

e Prepojenie mestskych doprav KosSic aPreSova sregionalnou dopravnou obsluznostou
KoSického kraja zavedenim liniek mestskej mimo mesta a obsluhou casti mesta linkami
regionalnej dopravy.

e PInd integracia mestskych doprav mensich miest s regiondlnou dopravnou obsluznostou ako
jej doplnok pre najsilnejSie vnutromestské vztahy.

e Budovanie zachytnych parkovisk pri staniciach dialkovej Zelezni¢nej dopravy, pri zastavkach
regionalnej dopravy v okoli Kosic a na okraji Kosic pri linkdch MHD.

e Zriadenie cyklistickych cesti¢iek umoZiujucich pristup do miest z okolia do 5 km od okraja
mesta.

Mo B R G SRR M 4 1 181



Integrovany regionalny
operacny program

PODOHOSPODARSTVA I 5% SAMOSPRAVNY
A ROZVOJA VIDIEKA Y KRA]
SLOVENSKE] REPUBLIKY

E MINISTERSTVO = |= KOSICKY

16 Zoznam skratiek

ASD
Bau
BBSK
B+R
(N
Do all
EU (EV)
EUR
GIS
HDP
hod.
IDS

loT

ITS

1ZS

K+R

km
KORDIS
KSK
L(L)
MHD

MKA

Automaticky Scita€ dopravy

Business as usual, scenar zahfiajuci len opatrenia realizované bez vplyvu PUM KSK
Banskobystricky samospravny kraj

Bike and ride — oznacenia parkoviska pre bicykle, odkial cestujlci pouzije verejnu
Cestna svetelna signalizacia (semafor)

Scenar, zahriajuci opatrenia PUM KSK

Eurépska unia

Euro (menova jednotka)

Geograficky informacny systém

Hruby domaci produkt

Hodina

Integrovany dopravny systém

Internet veci

Informacny systém

Intelligent transport systems (and services) — inteligentné dopravné systémy (a sluzby)
Integrovany zdchranny systém — komplex zachrannej zdravotnej sluzby, hasi¢ov
Katastralne Uzemie

Kiss and ride — pobozkaj achod — miesto pre kratke zastavenie automobilu
Kilometer

Koordindtor integrovaného dopravného systému Juhomoravského kraja

KoSicky samospravny kraj

Linka (autobusova)

Verejna doprava objednana mestom

Multikriteridlna analyza
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MUK Mimouroviova kriZzovatka

NDS, a. s. Narodna dialni¢na spolo¢nost, akciova spolo¢nost — vlastnik a spravca dialni¢nej siete
NP Narodny park

OECD Organizdacia pre hospodarsku spoluprdcu a rozvoj

ocC Obchodné centrum

oP Opatrenie

OPnCD Opatrenie €. n v cestnej doprave

OP n ND Opatrenie ¢. n v nemotorovej doprave

OP nON Opatrenie €. n — ostatné navrhy

OP nVOD Opatrenie €. n vo verejnej osobne doprave

OP nZD Opatrenie &. n v Zelezni¢nej doprave

Os Osobny vlak

o7 Ozubnicova Zeleznica

PAD Primestska autobusova doprava

P+R Park and ride — oznacenia parkoviska pre automobily, odkial cestujuci pouzije verejnu
PL Polsko

PR Polska republika

PSK PreSovsky samospravny kraj

PUM Plan udrzatelnej mobility

REXx Regionalny expres — druh vlaku

RR Regionalny rychlik — druh vlaku

SC KSK Sprdva ciest KoSického samospravneho kraja
s.r.o. Spolo¢nost s ru¢enim obmedzenym

SAD Slovenska autobusova doprava

SEA Strategické environmentalne hodnotenie

SK Slovensko
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SP Okres Stropkov

SR Slovenska republika

SSC Slovenskd sprava ciest — spravca ciest prvej triedy

SsUD Stredisko spravy a udrzby dialnic

Sc Specificky ciel

TEN-T Transeuropean Network — Transport — transeurdpska dopravna siet
TEZ Tatranské elektrické Zeleznice

TP Technicky predpis (Slovenskej spravy ciest)

UA Ukrajina

UNESCO United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization
VOD Verejna osobnd doprava

VvUC KSK Vyssi Uzemnospravny celok KosSicky samospravny kraj

wi-fi Bezdrotovd datova komunikacia

WSA Weight Sum Approach — metdda vazeného suctu

vozkm Vozidlovy kilometer

Zr Zrychleny (vlak)

ZSSK Zelezni¢na spoloénost Slovensko

7SR Zeleznice Slovenskej republiky — spravca Zelezni¢nej dopravnej cesty na Slovensku
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