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1 Identifikacné udaje projektu

Objednavatel:

Zhotovitel’

Projekt:

Kéd projektu:
Prijimatel:
Program:

Prioritna os:

Konkrétny ciel:

Cast projektu:

Cas plnenia:

KoSicky samospravny kraj

Namestie Maratonu mieru 1, 042 66 Kosice
Statutarny orgdn: predseda — Ing. Rastislav Trnka
ICO: 35541016, DIC 2021624924

Kontaktna osoba: Ing. Erika Bartkova

Telefén: +421 55 7268 253

Mobil: +421 918 766 172

E-mail: erika.bartkova@vucke.sk

NDCon s.r.o.

Zlatnickd 10/1582, 110 00 Praha 1

Statutarny orgdn: Ing. Robert Michek

ICO: 64939511, DIC: CZ64939511

IC DPH: SK4020463623

Zapisany v: Méstsky soud v Praze, oddil C, vlozka 42028
Kontaktna osoba: Ing. Jan Kasik

Telefén: +420 603 820 397

E-mail: jan.kasik@ndcon.cz

Plan udrzatelnej mobility KoSického samospravneho kraja

302011F490

KoSicky samospravny kraj, Ndmestie Maraténu mieru 1, 042 66 KoSice
30200 - Integrovany regionalny operaény program

30201 - 1. Bezpecéna a ekologicka doprava v regiénoch

302010021 - 1.2.1 ZvySovanie atraktivity a konkurencieschopnosti
verejnej osobnej dopravy

Dopravné modelovanie a Analyzy

jun 2018 - december 2019
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2 Dopravny model

V ramci planu udrzatefnej mobility KoSického samosprdvneho kraja je spracovany konvencny
Stvorstupriovy model dopravného dopytu v prostredi PTV Visum. Model je spracovany ako
multimoddlny a na drovni volby dopravného prostriedku pracuje so vSetkymi podstatnymi druhmi
dopravy — pesou, cyklistickou, verejnou a individualnou automobilovou dopravou. Na dopravnu siet st
pridelené iba dva posledné spominané mady.

2.1 Model dopytu

Dopyt po doprave v modeli predstavuju dopravné zény, ktoré su popisané z hladiska demografie.
Zakladné rozdelenie je na vnutorné a vonkajsie zény. Vnutorné zény bez zvysku pokryvaju rieSené
Uzemie, t. j. spravne Uzemie KoSického samospravneho kraja. VonkajSimi zdnami je potom popisané
blizke aj vzdialenejsie okolie rieSeného Uzemia a tieto zény su zdrojmi a cielmi pre vonkajsiu a tranzitnu
dopravu.

2.1.1 Definovanie dopravno-urbanistickych okrskov (zén)

Zakladnym kamenom zénového systému vo vnutri kraja si obce. Vo vacésine pripadov ide o ohranicené,
jasne oddelitelné zastavané uUzemie, ktoré je dostatoéne demograficky popisané. Iba niekolko
najvacsich miest bolo vhodné rozdelit na mensie zény tak, aby neboli niektoré zény nelimerne vacsie,
predovsetkym poctom obyvatelov, oproti inym.

K rozdeleniu na mensie zény doslo pri nasledujicich mestach:

e Kosice 22 z6n

e Michalovce 5 zény
e SpiSska Nova Ves 4 z6ny
e TrebiSov 3 z6ny

K rozdeleniu na zény doslo predovsetkym podla existujiceho delenia miest na mestské casti. Tieto
hranice boli v niektorych pripadoch upravované podla potreby dopravného modelu.

Obrazok 1 Dopravno-urbanistické okrsky na tzemi KosSického kraja
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2.1.2 Definovanie vonkajsich zon

Vonkajsimi zdnami je popisané blizke aj vzdialenejSie okolie rieSeného Gzemia a tieto zény su zdrojmi
a cielmi pre vonkajsiu a tranzitni dopravu. Podrobnost vonkajsich zén je odlisna podla vzdialenosti od
rieSeného Uzemia a dopravného objemu medzi tymto Uzemim a KoSickym samospravnym krajom.

Podrobnost vonkajsich zén susednych krajov - Presovského a Banskobystrického je na dGrovni okresov
a obdobna podrobnost je pouZita aj pri susednych madarskych Zupach — Borsod-Abadj-Zemplén a
Szabolcs-Szatmar-Bereg, ktoré su rozdelené na okresy. Z Polska bolo vyélenené ako samostatna zona
Podkarpatské vojvodstvo. Zvysok Slovenska ma podrobnost krajov. Zvysné Gzemie Polska a Madarska
predstavuje samostatné zény, rovnako aj Cesko, Rakusko a Ukrajina.

2.2 Model ponuky
Dopravné ponuku v dopravnom modeli predstavuje predovsetkym parametrizovana siet pozemnych
komunikacii a Zelezni¢nych trati.

V rieSenom Uzemi modelova siet vyuzivana pre automobilovi dopravu obsahuje nasledujice prvky:
e Dialnice a rychlostné cesty
e Cestyl. triedy
e Cesty ll. triedy
e Cesty lll. triedy
e Dopravne vyznamné miestne a ucelové komunikacie

Vzhladom na rozsah modelu a potrebnu podrobnost su vsetky komunikacie prezentované jednou
Ciarou bez ohladu na smerové rozdelenie. Podobne su zjednodusené vietky kriZzovatky iba na jeden
bod.

— cesty vy$Se] triedy
m— cesty . triedy

cesty IIl. triedy

Yxropoa

=y

@ YpanIiaaiitay sunidbuiueg SaiGsz8Mtate Do

Obrazok 2 Cestna siet na Gzemi KoSického samospravneho kraja
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V dopravnom modeli su vSetky Zelezni¢né trate s normdlnym rozchodom na uUzemi KoSického
samospravneho kraja, vratane vSetkych neprevadzkovanych trati. Bez ohladu na mnozstvo kolaji na

danom tratovom Useku je obdobne ako pri cestach kazda trat pre

zentovana iba jednou ciarou.
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Obrazok 3
Zeleznicné trate v KSK

2.2.1 Ponuka verejnej dopravy

Modelova siet Zelezniénych trati - prevadzkované (zelené) a neprevadzkované (éervené)

V modeli su v3etky Zelezni¢né stanice a zastavky na Uzemi kraja. Pri autobusovych zastdvkach v rdmci
obci, bola v suc¢innosti so zadavatelom vykonand agregacia zastavok podla potrieb modelu. Vysledkom

je, Ze sa v kazdej obci v modeli nachadza aspon jedna agregovana

autobusova zastavka.

Model obsahuje kompletné cestovné poriadky vsetkych liniek regionalnej a dialkovej autobusove;j
dopravy vchadzajucich na Uzemie kraja. Rovnako aj kompletné cestovné poriadky vsetkych vlakov na

uzemi kraja.

2.3 Prepojenie dopytu a ponuky

Vzajomné prepojenie dopravnych zdn predstavujucich dopyt po doprave a dopravnej siete
prezentujucej ponuku je realizované pomocou tzv. konektorov. Kazda zona méze byt na siet napojena

teoreticky neobmedzenym mnoZstvom konektorov. Existuju dve

moznosti pre pridefovanie ciest na

jednotlivé konektory — prvym variantom je absolltne pridelenie, kedy model sam vyhodnocuje, ktory
konektor je pre danu cestu najvyhodnejsi a druhym variantom je zdielané pridelenie, ked' je dopyt
medzi konektormi prerozdeleny podla vopred daného percentualneho pomeru. Druhy variant je
vhodny najmé ak sa v okrsku nachadza nejaky vyznamny zdroj/ciel dopravného dopytu alebo naopak
v pripade, Ze je rozdelenie dopytu v Gzemi rovhomerné (napr. byvanie v rodinnych domoch).
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Konektory spajaju dopravné zény s miestami na sieti, kde sa nachddzaju zdroje a ciele dopravného
dopytu, ¢o su v praxi najcastejSie krizovatky s miestnymi komunikaciami, ktoré nie su sucastou
modelovej siete. V pripade verejnej dopravy su konektory vedené priamo na zastavky verejnej
dopravy.

Links
cesty Il. triedy

cesty Ill. triedy

Stop points

H

Connectors

HedarfiGeric — o
% IAD + VD

vD

Ak

Herlar!

Obrazok 4 Priklad konektorov — obec Herlany

2.4 Model osobnej dopravy
Model osobnej dopravy je spracovany ako klasicky Stvorstupriovy model. Jednotlivé kroky — ¢iastkové
modely su:

Vznik ciest (Trip generation)

Distribucia ciest (Trip distribution)

Volba dopravného prostriedku (Mode choice)
Pridelenie na siet (Assignment)

A wnNPRE

2.4.1 Vznik ciest

Proces vzniku ciest — vypocet dopravnych objemov sa skladda z dvoch Casti. Pre kazdu zénu je vypocitana
produktivita a atraktivita. Produktivita predstavuje pocet ciest, ktoré dand zdna vygeneruje
a atraktivita naopak pocet ciest, ktoré zdna pritiahne. Vypocet oboch tychto veli¢in prebieha obdobne,
a to nasobenim demografickych veli¢in popisujucich zénu $pecifickou hybnostou. Hodnoty $pecifickych
hybnosti su odvodené z dopravnych modelov Slovenska a Kosic.

2.4.2 Distribucia ciest

Pre distribuciu ciest je pouZity gravitacny model, kde je Specifikum kazdej vrstvy dopytu (dvojice ucelov
ciest) opisané pomocou distribu¢nej funkcie, ktorej parametre si odvodené z dopravného modelu
Slovenska.
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Vysledkom tohto kroku su matice dopravného dopytu pre vSetky dopytové vrstvy v pocte oséb za 24
hodin bez ohladu na pouzity dopravny prostriedok.

2.4.3 Volba dopravného prostriedku

V tomto kroku su matice ziskané z predchadzajuceho kroku rozdelené pomocou metédy
generalizovanych nakladov medzi sledované dopravné maédy. Parametre su odvodené z dopravnych
modelov Slovenska a KoSic, dalej upravené a aktualizované podla sucasnych ekonomickych
ukazovatelov a ndkladov na dopravu ako su ceny cestovnych listkov, pohonnych hmét a dalSich.

Vysledkom tohto kroku si matice dopravného dopytu pre vsetky kombindcie dopytovych vrstiev
a dopravnych médov, ktoré su nasledne spocitané po mddoch.

2.4.4 Pridelenie na siet

Pre vypocet zataZenia automobilovej dopravy bol pouZity algoritmus Equilibrium. Ide o stochasticky
algoritmus zohladniujuci obmedzenu kapacitu dopravne] siete, pomocou ktorého je dosiahnuty
optimalny stav prostrednictvom porovndvania intenzit a kapacity v niekolkych opakovaniach. Pre
vypocet zatazenia verejnej dopravy bol pouZity algoritmus Timetable zohladrujuci kompletné
cestovné poriadky liniek.
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Obrazok 5 Kvalita kalibracie zataZenia siete osobnymi automobilmi
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Obrazok 6 Kvalita kalibracie zataZenia siete verejnou dopravou

2.5 Model nakladnej dopravy

Nakladna doprava je od zaciatku modelovand spolocne s osobnou dopravou. O zdrojoch a cieloch
nakladnej dopravy existuje oproti osobnej ovela menej informdcii, kedZe ide prevazne o neverejné
udaje sukromnych spolocnosti. Pre tvorbu a distribuciu ciest je zakladnym predpokladom uvaha, zZe
nakladna doprava je generovand v zavislosti na fudskej pracovnej Cinnosti, a teda, Ze mnozstvo
nakladnej dopravy je priamo zavislé od poctu pracovnych miest v danej zéne. Tymto sp6sobom bola
vytvorena matica nakladnej dopravy, ktora bola nasledne kalibrovand podla vysledkov dopravnych
prieskumov.

Pridelenie na siet prebehlo obdobne ako u osobnych automobilov pomocou iteracného algoritmu
Equilibrium.

el — Tolerances
S ---- Regression
i Target value

Lt MumObs 92
LvoChs 451
e “RMEE 10
% In100
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teanRelErrori &
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Obrazok 7 Kvalita kalibracie zataZenia siete nakladnymi automobilmi
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3 Prdaca s dopravhym modelom

V nasledujucom ndvode su pouZité skratky:

LT — lavé tlacidlo mysi

PT — pravé tlacidlo mysi

Zakladni deleni dopravy v modelu je na PrT (individudlna doprava) a PuT (verejna doprava)

3.1 Prehliadanie modelu

3.1.1 Otvoreni dopravného modelu

Dopravny model je vytvoreny vo verzii PTV Visum 17.01. Model méze byt otvoreny iba v tejto alebo

novsej verzii softvéru.

Model je cely obsiahnuty v jednom subore s koncovkou .VER

V ramci prdc na PUM KSK boli vytvorené a predané nasledujuice scenare:

verze modelu

scenar

0_2018.ver existujuci stav siete, dopyt 2018
0_2025.ver existujlci stav siete, dopyt 2025
0_2030.ver existujuci stav siete, dopyt 2030
0_2040.ver existujuci stav siete, dopyt 2040
0_2050.ver existujuci stav siete, dopyt 2050

BAU_2025.ver

scenar business as usual, dopyt 2025

BAU_2030.ver

scenar business as usual, dopyt 2030

BAU_2040.ver

scenar business as usual, dopyt 2040

BAU_2050.ver

scenar business as usual, dopyt 2050

ALL_2025.ver

scenar do all, dopyt 2025

ALL_2030.ver

scenar do all, dopyt 2030

ALL_2040.ver

scenar do all, dopyt 2040

ALL_2050.ver

scenar do all, dopyt 2050

M L B R S CEDEEDEIED M A s
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3.1.2 Pracovné prostredie

B iNAGI -G oL BBANE

RS

1 — Ponuka funkcii programu/hlavna ponuka

2 — Zobrazenie, aktivacia a filtrovanie prvkov modelu

3 —Zoznam matic

4 — Okno rychleho nahladu (Informacie o momentalne aktivnom prvku/matici)

5 — Hlavné okno, v ktorom sa zobrazuje samotny model (Network editor), pripadne zoznamy (Lists)

a dalsie

Metwork il

A FNodes 3

T Links

Sl ¥ Tums
O Y Zones
B, T Connectors

1- LT: zobrazenie prvku v okne Network editor

PT: Editacia grafickych parametrov prvku (vid kapitola 3.1.3)
2- LT: aktivdcia filtru pre prvok

PT: nastavenie filtru (vid kapitola 3.1.4)

M B B R CEDERDEIED M 4 e
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3- LT: Aktivdacia prvku
PT: Ponuka dalsich funkcii
[ | [ L (%] @

= All matrices
E--Demand matrices

E- Zone matrices
: -- Data matrices
EI Skim matrices
E| Zone matrices
- Data matrices
1 TTO (PED Pedestrians)
i 2 DI5 (PED Pedestrians)

Matice st rozdelené do dvoch zakladnych skupin: Dopytové (Demand matrices) a popisujuci siet
(Skim matrices). LT: Informacie o matici v okne Quick view. Dvojklikom sa matica zobrazi

v hlavnhom/aktivnom oknu.

3.1.3 Editacia grafickych parametrov

LT v okne Network editor, V hlavnej ponuke Graphics/Edit graphic parameters... alebo skratka Ctrl+G

s & 182~ el .|Select GPar...

IEGIEEYC e IACEY:

e

Open Save

Layer — pomocou Sipiek vpravo je mozné nastavit poradie zobrazovania prvkov/vrstiev

Background map — vyber a nastavenie podkladovej mapy v okne Network editor

Cancel

ol Lol

graphic parameters: Network edito
Layer
- Background map @ Leyers ontop of the list are drawn last .. they ars the top layers shown in the map)
N“d? | Number: 30 Draw I ~
- Display
Table 1 O Zones
Chart 2 O Sharing stations
- Links 3 =] Texts
Turns 4 O Lane allocation
- Zanes 5] X Screenlines
CDT’"EGMS 6 O Desire lines main zones
Main nodes |
Main zones 7 O Desire lines zones
Territories 8 X GIS objects
- Desire lines zones 9 5 Points of Interest points
Desire lines main zones 10 [ Points of Interest lines
-points of interest 11 [l Points of Interest polygons
GIS objects T
Sereenlins 12 O ransfer relations
- Count locations 13 X Detectors
Detectors 14 X Count locations
- Toll systems 15 O Stops
Stop points 16 O Stop areas
Stop areas
- Transfer relations L ] Stop points
Stops 18 O Stop catchment areas
-~ Stop catchment areas 19 X Turns
Route course 20 O Nodes
Lane allocation 2 ® Main nodes
-2 d\s!:\ay 22 O Connectors
Grapics tools
Path sequence items &l O R kelcourzes|
24 5 Links v
Draw legend

Preview

M B B R CEDERDEIED M 4 e
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Nastavenie zobrazovania prvkov je u vacsiny prvkov velmi podobné, uvadzam priklad nastavenia u
vrstvy Usekov (Links).

--- Basig oy UI"I'[S
- Layer
.- Background map Draw layer Links
- Modes Draw: Links
=W Links
!-Display ] braw labels
EI Label Draw bars
- Display Draw bar labels
i Table
i Chart Draw isochrones
EI Bars
| i..Display Layer on top will be drawn last
‘... Isochrones PrT Crawing order @
G- Turns Bar labels
[+ Zones Labels il
(- Connectors h hd
(- Main nodes IS_DC rones
[ Main zones Links
(- Territories Bars
1. Masira limas snnae

Pri kliknuti na prvok sa nastavuje viditelnost jednotlivych funkcionalit. Tiez mozné nastavit ich
poradie.

Display — zobrazenie samotného prvku
Labels — popisky prvku

Bar + bar labels — kartogramy a ich popisky

- Basis PN L inks - Display
- Layer ]
- Background map Active lPasswe | Marked | One-way roads |
- Nodes () Uniform display
(®) Classified display
abel

Displary TSys set

Table

Chart Use layer order

‘-~ Display ﬂ J ﬁ g @ @

i Isochrones PrT
H- Turns StringWalue | Draw | Preview | LegendMame | LayerNo | Draw | LineStyle | LineWidth | LineColor | Draw Amow

[
51 Zones 1| PED.PUTW [ PEDLPLTW B 2,00 0
[#]- Connectors

2 | RAIL . RAIL 13 — 0.60
[#- Main nodes Ed X - O
[+- Main zones 3 |PUTW O — PUTW 13 0O 030 O
EJ--Terrltorles i X - 2R 030 - 0

|- Desire ines zones
N .

Zobrazeni je mozné bud' u vsetkych prvkov rovnaké (uniform) nebo v zavislosti na vybratom
parametru/atributu (classified).

U popiskov (Label) je mozZné nastavit obycajny textovy popisek nebo oznaceni prvku napriklad
znackou v zalozke Display, nebo zobrazenie tabulky s atribdtmi prvku (Table) nebo zobrazenie
stipcového & kola¢ového grafu (Chart).
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~Layer
~Batkground map
Nodes
Links
i Display
£ Label 20000
: Display 20000
i Table
H Chart.
=R Bars
H Display
i Isochrones PrT
Turns Layer control | General settings | Text format | Link selection | Line and path bars
Zones
- Connectors Draw layer links
-Main nodes
Wain zones Bavikas
Territories Draw bar labels
- Desire lines zones
Desire lines main zones _
Points of interest @ You can also et the display of layers on the "Links" page
e it

U kartogramov sa v prvej rade nastavuju globalne parametre. V podzalozke Display sa nasledne
vyberaju konkrétne atributy pre zobrazenie.

Basis PN Links - Bars - Display
~Layer

Background map

Modes
~Links

Display
- Label 20000
~Display 20000
Table
Chart
[=-Bars
Isochrones PrT

ool /| %] | By 55

ones

Connectors e 5 2 3 4 5 3 7
-Main nodes Draw a [m] a a
~Main zones BarType jtandard bars  Standard bars Standard bars Standard bars  Standard bars Standard bars

Territories ScaleAttriD A [voz/24h] e i i Al | Autobus [os/24h] | Viak [os/24h] | Violume flow bundle PuT [Pers] (AP)| Volume flow bundle PrT [veh] (A
- Desire lines zones Negative ScaleAtriD
-Desire lines main zones RelatedBar

Points of interest Scale\MaxDimension 5.00 5.0 20,00 10,00 10.00 40
- GIS objects Scale\UseAutoScale [m] a
-sereenlines Scale\MinValue 0.00 0,04 0,00 0.00 0.00 0.
Count locations Scale\MaxValue 20000.00 20000.04 20000.00 3500.00 195519.63 20000.0
Detectors Scale\AutoScaleFactor 1.00 1.04 | 1.00 1.00 1.00 1.0
~Tol systems MinValNet 0 0 0 Not defined Not define
Stop points MaxValNet 15845 4029 17626 7683 Not defined Not define
Stop areas Label\Uselabel Threshold
~Transfer relations Label\Label Threshold 0.00 0,00 0.00 0.00 0,00 0.00 0.
Stops Label\RoundValue 10 10 10 10 10 10

Stop catchment areas StandardBar'UseClassified Mode: [m] a a [m] [m] a a
-Route course Filing I N I I N D —

1 —LT: vyber zobrazovaného atributu

2 — dvojklik: nastaveni zobrazeni konkrétneho atributu

3.1.4 Filtry

SlUZi na zobrazenie len vybranych prvkov na zdklade hodn6t jedného alebo viacerych atributov.

Ak je filter aktivny, vysledok je zobrazeny v Network editor. Filtrovat je mozZné aj zoznamy (Lists) vid'
kapitola 3.1.6.

3.1.5 Analytické ndstroje

a Metwork: 0_2018.ver® - PTV Visumn Expert 84 Bit 17.01-13 - [Network editor]

i File Edit View Lists Filters Calculate Graphics Metwork Demand Scripts Windows Help Network editor
4l F—ﬂﬁ| ) - -.—| b iR A2 Edit graphic parameters... Ctrl+G : = [T Select filter...

_ [T} Store graphic parameters to temporary file

4 T Nodes %] Read graphic parameters from temporary file ; = - (el .I:Sr:lectGF'ar..
o T Links Flow bundle i

il_ T Tums Turn volumes

O T Zones Isochrones

IE- T Connectors Shortest path search o

fl ¥ Mainnodes Desire line - - rm;:f:;m}_}

O ¥ maintumns I ndrodny

Mo L B R R EDERDeED M . i
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Flow bundle - analyza Useku umoziuje zistit odkial kam idu ucastnici premavky vyuZivajicu dany
usek, prechddzajlce uzol alebo napriklad zacinajuce cestu v konkrétnom okrsku.

Turn volumes - sluzi pre analyzu krizovatiek pohybov. Ak je rezim aktivny, kliknutim zapinam a
vypinam jednotlivé kriZzovatky.

Isochrones - zobrazuje ¢asovej dostupnosti vybranych prvkov siete

Shortest path search - Vyhladava najkratsiu / najrychlejSiu cestu sieti na zaklade zadanych
parametrov

3.1.6 Zoznamy

Zoznamy sa nachadzaju v hlavnej ponuke v zaloZke Lists.

a MNetwork: 0_2018ver™ - PTV Visum Expert 64 Bit 17.01-13 - [Network editor]
! File Edit View |Lists | Filters Calculate Graphics Network Demand Scripts Windows Help Network editor
o @ E%] 0D demand » =t C}|Select global layout... - |: = T | =N
HETTS : Network editor (Flow bundle)
-, T Nodes Private transport P LA Ml NSRS TR 0 T2l - 6l @) scec Grar.. - C
/ T Links BulsuERl k Stops » Stops ‘e
il— Y Tums PuT operation 2 Lines » Stop areas ¢
O Y Zones Paths L System routes b Stop points - basis ) ;
E. T Conne PuT analyses L Fare [ Stop peints - arrivals/departures
@ T Mainn Statistics C __ = Transfers and stop area walk times in stop
O T maint Graphics & presentati... b Time profiles: Transition walk times
& Y MWainzones Line transfer walk times per direction
[(3 T Temitories ~ Transport systerns: Transition walk times
@E ¥ 0D pairs Connecting journeys
= ¥ Wain OD pairs o
List (Links) a ~
: B (G @|@|5E|EEt|iEt|ﬂ}"CUt--- '|EE' =3 | ‘a 9m| 21 & | Min Max @ X | [l
Number: 7514 | No | FromNodeNo | ToNodeNo | TypeNo | TSysSet Length | NumLanes | CapPrT |
1 33 33 M 50 BIKE.BUS,CAR HGY,PED 0.790km 1 2000
2 33 M 33 50 BIKE,BUS,CAR HGY,PED 0,750km 1 2000
3 35 2359 59615 30 BUS.CARHGY 0.426km 1 13000
4 35 59615 2359 30 BUS.CARHGY 0.426km 1 13000
5 43 55 1836 30 BUS.CAR HGY 3.760km 1 13000
6 43 1896 55 30 BUS.CARHGY 3.760km 1 13000
7 127 137 41263 70 BIKE,BUS.CAR.HGY,PED PUTW | 0.276km 2 16000
3 127 41263 137 70 BIKE.BUS,CARHGV,.PED 0.276km 2 16000
3 134 143 65314 50 BIKE.BUS,CARHGV,.PED 1,82%m 1 3000

1 — vyber zobrazovanych atribdtov (stipcov)
2 —aplikacia aktivneho filtru na zoznam

3 — prepinanie medzi reZimom jednosmernych a obojsmernych Usekov

M B B R CEDERDEIED M 4 e
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o | TSysSet Length | NumLanes WithoutWalk PuT(AP) | ASD_ID | BUS

BIKE.BUS.CAR.HGV.PED 0,790km 1 2] Sortascending 5% 0
BIKE.BUS.CAR.HGV.PED D,750km 1 Z|  Sort descending 88 0
BUS CARHGV D,426km 1 IRE 58 D
BUS.CAR.HGY D.426km 1 Set optimum width for all columns 57 0
BUS.CAR.HGY 3.760km 1 Set optimum width for colurmn 00
BUS CAR.HGV 3,760km 1 ) ) . . 00
BIKE BUS CAR HGV.PED.PLTW | 0.276km 5 Adjust celumn width to window size 10584 0
BIKE,BUS,CAR.HGY.PED 0.276km 2 Fix column 11290 0
BIKE,BUS.CAR,HGV,PED 1.82%m 1 00
BIKE,BUS CAR HGV.PED 1.82%m 1 Remove column 00
BIKE,BUS CAR,HGY.PED,PUTW | 0.258km 2 Add celumn here... 00
BIKE,BUS,CAR,HGV,PED 0,258km 2E & Atiribute selection... 00
BIKE,BUS,CAR,HGV,PED 0,11%km 1 2314 0
BIKE.BUS,CAR,HGV.PED 0.115m 1 Group column 2237 0
BIKE.BUS.CAR.HGV.PED £.165m 1 Ungroup selected columns 125 0
BIKE,BUS.CARHGV,PED 6,165km 1 Ungroup all columns 133 0
BIKE.BUS.CAR.HGV.PED 1,53%m 1 139 0
BIKE.BUS.CAR.HGV.PED 1,53%m 1 Aggregaticn function ’ 144 0
BIKE,BUS CAR.HGV.PED 0,343%m L Talrrzims 3 Azl
BIKE.BUS.CAR.HGV.PED D,843km 1 = 21 0
NI NLe SAD LI Nrm A COHmm 1 m e A T A7 47 N

PT na zahlavie stipca: ponuka funkcii, predovéetkym zoskupovanie prvkov s rovnakou hodnotou
atributu a razeni prvkov.

3.1.7 Tlac vystupov

LT v okne Network editor, V hlavnej ponuke File/Print... alebo skratka Ctrl+P

iRAEDe- eS| EBE

Print O X

Print ]Conlznsl Page setup l Print a{eal Print frame' Header | Footer | \ <<

Papersize: | A4 v|

Number of copies: | 1 »g:"

56

g5 Do ([ g | [G[t i[5 9% [

1 —rozsah tlace, predovsetkym mozu tlacit aktudlny pohlad (Current view) alebo preddefinovanu
oblast (Print area).

2 — Oblast m6zu nastavit pomocou stradnic alebo priamo v Network editor okne.
3 —Tlac¢ovy rdmecek
4 —Zahlavie a zapatie

5 — Dodatoc¢né nastavenie grafickych parametrov
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6 — Zobrazenie legendy (mozZno tiez rovnakou ikonou z okna Network editor)

3.2 Modifikacie modelu

Upravovat model je mozné priamo, alebo je mozné vyuzit funkcionalitu Scenario management, ktora

zachova sucasny model ako Base version a umozriuje vytvarat modifikacie a scendre.

3.2.1 Vytvoreni Scenario management

Hlavna ponuka: File/Scenario management/New project...

Create new project X

Project name | | |

Base directory | C:\Userslzdenek. rogalewicz\Documents |

Project file: C:\Users\zdenek. rogalewicz\Documents\, vpdbx

Base version

(®) Use currently loaded data as base version

O Use existing version as base version

Project database

@ Manage project database in file (allows you to copy the project easily, but does not support simultaneous
editing by multiple users)

@) Manage project database in SQL Server (supports simultaneous editing of a project by multiple users, but
requires project database export to copy it)

Database connection...

Cancel

Nasledne sa na zadanom mieste vytvori Struktura priecinkov obsahujlci vSetky subory patriace k
danému projektu. Projekt samotny sa potom spusta pomocou stboru [ndzov modelu].VPDBX

3.2.2 Modifikacie

Edit project - a
Basic settings ] Scenario: rocedure parameter sets ] Comparison patterns } Distributed computing | Multi-user mode ]
Mumber: 104 | Humber | Load order Code Description Group | Dependent on | Exclusion | »
52 54 62 11/547 Krompachy — obchvat 42
53 55 63 11547 Velky Folkmar, obchvat 42
54 56 64 11/548 Semia — Pered 42
55 57 65 1I/552 Bohdanovce, obchvat 42
56 58 66 11552 Rakos, obchvat 42
57 59 67 1I/552 Slenec, obchvat 42
58 60 68 1I/552 Zemplinska Teplica, obchvat 42
59 61 69 11552 Kucany — Oborin 42
60 62 70 11/552 Velké Raskovce, abchvat 42
61 63 71 11552 Calovka — NiEny Zipov 42
62 64 72 1If552 Zemplinsky Brang — Novosad 42
63 65 73 1/552 Velké Kapugany — Matovce 42
64 66 74 11/555 Palin a Stretava, obchvat 42
65 67 75 1I/555 Pavlovce nad Uhom, obchvat 42
2 SETER RN SR ]
Export partial project. .. Integrate project... Close project

Pri vytvarani nové modifikacie sa zada meno a popis (nepovinny) a potom zavislosti na inych

modifikaciach pripadne scendroch. Pokial sa jedna o nezavisli modifikaciu, zaskrkneme Base version.

M L B R S CEDEEDEIED M A s
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Code

Description

Group

Create new modification

Select the base scenario X

For the new madification, please select the madifications it depends on and the
mutually exduding modifications.

For this, you may either select a base scenario or define the dependendies and
exclusions manually.

Subsequently, the base version and all medifications will be loaded via 'Depending
on’ and you can start network editing.

Depending on

Mutually excluding

Base scenario

12
13110 2050

Potom sa otvori okno Network editor, kde sa urobi modifikacia. Kontrola nad modifikaciou je
pomocou Zltého pruhu nad oknem.

G Project KSKModication: 103 c - PTV Veum Expert 64 B2 17.01-13 - [Network editr]

 File EdR View Lists Fiters

Edit modification 109: cs

BEO A
PP
]

Y Man 0D pairs

-«
3
B

Y Pois

# ¥ Gisobwdts

N T Sceenines
¥ Countincations

X SPafQon

EE

A8 matrices

Demand matrices

Zone matices
- Data matrices

12 Distrbution £-H_E+ C
13 Distribution £-H_STUD J
14 Distribution E-0_E+C / S
15 Distribution £-5_STUD

16 Distribution E-W_E+C ¢
17 Distibution H-E_E+C

Calculite Graphics Network Demand Scripts Windows Help Network etor

You are aditng modification 109 5 in the contest of project KSK

Cache Pause Finish|  Cancel

7

YT 1

°
Kuzmice

—— L J = e
e L SR

£ Do Sueatitny coniriunto
Yo sty copniyins

\ Larovce
A : -
e‘.v' Ny

4 \

°
Nizny Zipov

{
i

21

2406720.696219183C 6201571.310303614¢

Pokial upravujeme existujuce prvky, je najlahsi aktivovat prvok LT v okne Network editor a nasledne
upravit atributy priamo v okne Quick view. Pokad v okne Quick view nie st poZadované atributy je
mozné je vybrat pomocou rovnaké ikony, ako pre vyber atribGtov v zoznamoch.

Ouick view (Links)

M B B R CEDERDEIED M 4 e

FromMNodeNo 43053
ToNodeNo 46152
TypeNo 40
| TSysSet BIKE.BUS.CAR.HGV.PED |
Llength | 8,166km
CapPrT 10000
VOPIT 40km/h
VolVehPrT{AP) 296
VolPersPuT(AP) 183

18



V ramci modifikacie mézu aj pridavat nové prvky. Pro prepnuti do vkladacieho rezimu LT na ikonu +

v okne Network editor.

Metwork editor (Edit: Modes)

M =RE]

3.2.3 Scendare

Pokial' mam jednu ¢i viac modifikacii, mo6zu zacat vytvarat scenare.

Edit project - O X
Basic settings  Scenarios |Mudiﬁmh’nns | Procedure parameter sets I Comparison patterns | Distributed computing | Multi-user mode I
Number: 29 | Active | Number| Calculation state \ Code Description | Last calculation |Procedure parameterset| Modffications Progress| =~
16 O 35 Mot calculated Kalbrace 2018  02.12.2019 13:19:24 1 kalibrace 2018 1,38,42
17 O 2 (1) Calcufated 010 2018 02018 16.12.2019 16:09:41 2 assignment 2018 1,38,42
18 (] 4 (1) Calculated 02 0 2025 0 2025 16.12.2019 16:09:41 14 komplet 2025 1,13,38;
19 (] 21 (1) Calculated [ER:R Il BAL 2025 17.12.2019 14:13:08 7 assignment 2025 1,2,3,7 2,13,28,2¢
20 O 37 (1) Calculated 04 ALL 2025 |[RINRelER 16.12.2019 18:24:01 7 assignment 2025 1,2,3,7,10,12,13,28,29
21 O 7 (1) Calculated 05 0 2030 02030 16.12.2019 16:41:22 15 kamplet 2030 1,16,38,42
22 [l 38 (1) Calculated R\ edvlig BAU 2030 17.12.2019 14:18:42 8 assignment 2030 1,2,3,7,10,12,16,28,29
23 [ 29 (1) Calculated 07 ALL 2030 |INRelEd] 14.01.2020 8:30:19 8 assignment 2030 1,2,3,7,10,12,16,28,29
O 10 (1) Calculated 08 0 2040 0 2040 16.12.2019 16:57:43 16 kamplet 2040 1,19,38,42
O 40 (1) Calculated LERRPI S BAU 2040 17.12.2019 14:44:40 9 assignment 2040 1,2,3,4,6,7,10,12,18,2
26 [ 41 (1) Calculsted 10 ALL 2040  INRENER] 14.01.2020 8:30:23 9 assignment 2040 1,2,34,6,7,10,11,12,1
27 (] 13 (1) Calculated 11 0 2050 0 2050 16.12.2019 17:31:47 17 komplet 2050 1,22,38,42
28 O 42 (1) Calculated pe:R\PIGTO BAU 2050 17.12.2019 14:53:37 10 assignment 2050 1,2,3,4,5,6,7,10,12,22
29 ] 43 (1) Calculated PEFNR-IETN ALL 2050 14.01.2020 9:15:25 10 assignment 2050 1,2,34,5,6,7,8,10,11, w
ool %| 2| x|gl 1jalu|s] 2] o sl z|@|
%ort partial project. .. ﬁegragproject. = Close praject

1 — vytvorenie nového scenara

2 — zobrazenie vysledkov spocitaného scenara

3 — spusteni vypoctu aktivneho scenara

4 — vyber modifikacii daného scenara
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